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Rahtilaiva

Keksintd koskee rahtilaivaa, joka on tarkoitettu kap-
paletavaran, ensi sijassa konttien, irtotavaran ja/tai ras-
kastavaran kuljetusta varten, jossa on yksi tail useampia
kansia ja joka on varustettu laivan omilla purkaus- ja las-
tauslaitteilla sekd perdosaan jirjestetylld pddlirakenteel=-
la tai kansirakenteella tai on ilman niité,

Rahtilaivojen kuljetus-, lastaus- ja varastointiproses=
sien jatkuvaan parantamiseen tdhtddvien pyrkimysten tielld
on piddlirakenteiden, kansirakenteiden ja silloin td118in
myss savupiippukokbnaisuuksien sijoittaminen.

Niinpd todetaan lisdidntyvidsti laivojen uudisralkentami-
sessa, ettd pidlirakenteet tai kansirakenteet jdrjestetdén
yhi kauemmaksi taakse, jotta saadaan mahdollisimman suuret
lastaustasot vapaalla kannella, etusijassa konttilastausta
varten, ja hyvd lucksepdistdvyys lastitiloihin, Pidliraken-
teiden tai kansirakenteiden siirtZmiseen yhi kauemmas tazk-
se on samalla sidottu laivanchjausta varten olevien tydti-
lojen siirtdminen taakse, Nikyvyyssuhteetl eteenpiin huono-
nevat, ja siten takaus laivan varmasta ohjauksesta huononee,
Laivanohjausta varten olevien tyotilojen edessd kuljetetta-
va kansilasti huonontaa yleensd vield komentosiltahenkilod-
kunnan ndkyvyyssuhteita, ja se lisdi tormiysvaaraa toisten
laivojen ja laiturilaitteiden kanssa,

Piilirakentiden tai kansirakenteiden rakentamiselle
korkeussuunnassa on asetettu tietyt rajat laivanrakenteel=-
lisista syistid, ennen kaikkea stabiliteettisyisti, seki
tydolojen ja kulkukorkeuksien takia.

On jo tunnettu teknillisid ratkaisuja, Jotka poistavat
osittain esitetyt probleemat. On esitetty perdmiehenhytti
(DD-WP 21.696), joka on muodostettu teleskooppimaisesti kor-
keussuunnassa siirrettdvidksi, THti ratkaisua ei voida kui-
tenkaan kdyttdd merelldkulkeviin rahtilaivoihin, koska n#i-
den laivojen pituudet, yhdessid pinotun kansilastin korkeu-
den kanssa, vaativat rakenteita, mitkéd ovat teknisesti kiis-
tattomia,



Lisiksi on tunnettu kansirakennelma (DE-PS 958.086),
Jossa ohjaushytti on jdrjestetty eteen kansirakennelman etu-
laipioon kokkahyttiin, Tédmd ratkaisu tuo kylld vihdisen ni-
kyvyysparannuksen, mutta ei kuitenkaan ratkaise esiintulevaa
problematiikkaa, koska tdtd kokkahyttid ei voida Jjidrjestis
rajattoman kauas kansirakennelman etulaipion eteen,

DE-hakemusjulkaisussa DE-0S 2,131,003 on kuvattu luot-
saustaso konttilaivoja varten, joka taso on jirjestetty kau-
as eteen kontin pdille. T&dmd taso on kuitenkin kdytettdvis-
84 vain lyhytaikaisia luotsaustditi varten satamissa tai ka-
nava-alueilla, koska se on muodostettu tédysin avoimeksi,
Lisdksi on yhteydenpitovélineiden asennus tarpeen, jotta
taataan puheyhteys laivan komentosillan kanssa, Haitallis-
ta on lisdksi se, ettd tédmd taso vaatii toimintatilan las-
tausalueella, se tHytyy lastaustapahtuman aikana poistaa
ja kulku laivan toiselta sivulta toiselle aiheuttaa vaike-
vksia,

Tunnetasn lisdksi ratkaisuja, etti piddlirakenne tai
kansirakenne on jdrjestetty eritiZin kauas eteen. DE-hake-
mus julkaisussa DE-0S 1,756.604 on esimerkiksi komentosilta-
laitteet jarjestetty valittOmisti keulapakan taakse, TH11E
jarjestelylld on kuitenkin haittoja laivamiehistén elineh-
doille, erityisesti ottaen huomioon esiintyvit laivaliik-
keet ja -kiihdytykset, 8Sellaisessa jdrjestelyssi on pdsli-
rakenne tai kansirakenne hyvin voimakkaasti alttiina aallon-
iskuille, mik&# tdytyy ottaa huomioon rakenteiden suunnitte-
lussa., ’

Keksinnon tehtdvind on poistaa mainitut haitat ja taa-
ta keksinndn mukaisella ratkaisulla laivan varmempi ohjaus,
ilman ettd vaikutetaan negatiivisesti kuljetus-, lastaus-

Ja varastointiprosesseihin sekd sellaisissa rahtilaivoissa,
Jotka ovat ilman laivan omia lastaus- ja purkauslaitteita,
ettd sellaisissa rahtilaivoissa, jotka on varustettu tdllai-
silla laitteilla,

Keksinnon tehtidvand on kehittds rahtilaivaa,'jossa on
yksi tai useampia kansia ja taakse Jjdrjestetty piddlirakenne
tali kansirakenne, joka laiva on sopiva kappaletavaran, eri-
tyisesti konttien, irtotavaran ja/tai raskastavaran kuljete



tamiseen, on varustettu optimaalisilla kuljetus-, lastaus-
Jja varastointimahdollisuuksilla, on ilman laivan omia pur-
ku~- ja lastauslaitteita tai varustettu niilld ja takaa lai-
vanohjausta varten olevalle henkildkunnalle maksimaalisen
hyvén ndkyvyyden laivan pituussuunnassa eteenpidin ja hyvin
ndkyvyyden taaksepdin sekd sivuille varmemman laivaohjauksen
takaamiseksi.

Keksinndn mukaan ratkaistaan tdmid siten, ettd laivamie-
histdn majoitustilat ja osa tydtiloista on jirjestetty ta=-
kaosassa olevaan pddlirakenteeseen tai kansirakenteeseen ja
muu osa tydtiloista, edullisesti laivaohjauksen tydtilat
on jirjestetty laiyan kuljetus-, lastaus- ja varastointi-
prosessia ei-~haittaavaan ja laivaohjauksen tyoprosessille
edulliseen tasoon siirrettdviksi,

Keksinndn toinen tunnusmerkki on se, etti laivanohja-
usta varten olevat tyotilat on jirjestetty ylikannen vapaan
pituuden yli siirrettdvddn porttaaliin, Kun on kidytetti-
vissd yksi tai useampia ylidkannen vapaan pituuden yli va-
paasti siirrettdviid porttaalinostureita, on nimi tilat jir-
Jjestetty yhteen ndistid porttaalinostureista,

Laivan kulkiessa siirretidin porttaali tail porttaalinos-
turit laivanohjausta varten edulliseen kohtaan laivan yli-
kannen p8dlld ja lukitaan kiinni,

Keksinnon mukainen ratkaisu aikaansaa olennaisia etu-
Jae

Jotta taataan optimaalinen kuljetus-, lastaus- ja
varastointiprosessi, mille on olennaista mahdollisesti suu-
ren laivapituuden yli vapaasti kiytettdvd ylikansi, voidaan
rahtilajvoissa pddlirakenteet tai kansirakenteet ja mahdol-
lisesti my®s savupiippukokonaisuus jirjestdd erittdin kauas
taakse ja ottamatta huomioon laivanochjaushenkilBkunnan ni-
kyvyyssuhteita ja kidsittelyvapautta laivan pituussuunnassa
eteenpédin,

Yl&kannen vapaan pituuden yli siirrettidvidlld porttaa-
1illa tai porttaalinosturilla, johon laivanohjausta varten
olevat tyttilat on jdrjestetty, voidaan laivan ohjausta
varten olevan komentosillan sijoituspaikka valita vapaasti
Ja sovittaa laivan k#yttdolosuhteisiin ottaen optimaalisesti



huomioon odotettavat ilmasto-olosuhteet ja henkildkunnan
ergonomiset rasitustekijat.

Satamassa Jjdrjestetiin laivanohjausta varten olevilla
tyotiloilla varustettu porttaali asemaan, mikid ei haittaa
lastaus~ ja varastointiprosessia, esimerkiksi siirretddn
erittdin kauvas taakse pHddlirakenteiden tai kansirakenteiden
péddlle.

Keksintod selitetéddn seuraavassa lihemmin viittaamalla
suoritusesimerkkiin,

Kuvio 1 esittdid sivukuvaa keksinn®dn mukaisella jérjes-
telylld varustetusta laivasta.

' Laivarunko 1‘pn-varustettu tavanomaisella keulaosalla
2 ja levedlld peripeililld varustetulla perdosalla 3, Ylid-
kannen 4 alla sijaitsevat konehuone 5 ja lastitilat 6.

Yldkannen 4 pddlle on kauas taakse konehuoneen 5 ylig-
puolelle jdrjestetty kansirakenteen 7 sisédédn laivapiehistOn
asumis-, oleskelu~-, talous- Ja saniteettitilat., Sen takana
sijaitsee kansirakenteesta 7 erotettuna savupiippukokonai-
suus 8.

Yldkannen 4 pidlle on jirjestetty kahdella kiskolla
yldkannen 4 vapaan pituuden yli siirrettdvid porttaali 9,
jossa sijaitsevat laivaohjausta varten olevat tyétilat, ku~
ten komentosilta-, merikortti-, navigointi-, radiohytti jne.

Satamassa tapahtuvan lastausvaiheen aikana voidaan port-
taali 9 siirtidd taakse kansirakenteen 7 pddlle, jotta taa-
taan hdiriotén lastaus- ja purkausprosessi. T&1l6in on
taattava, etti kansirakenteen 7 korkeus on sovitettu port-
taalin 9 vapaaseen lEpimenokorkeuteen, Luoksepdidstivyys
porttaalissa 9 oleviin laivanohjauksen tyoskentelytiloihin
10 taataan ulkoportailla,

| S&hktnsyotto ja vastaavasti johtoliit&nndt tarvittavia
kidytto-, ohjaus- ja mittauskaapeleita varten tapahtuvat tai-
puisilla, sivulla kiskojen alueella kansikoteloissa olevil-
la kaapeleilla, jotka voidaan liikkuvalla porttazlilla 9
tarpeen mukaan kZirii yhdelle tai useammalle rummulle.

Tarpeen mukaan voidaan jarjestdd myls kaksi porttaalia
9, Jjotka ovat liitettdvissd toisiinsa, Tastaus- Ja purkaus-
laitteilla varustettu rakenne on mySs mahdollinen.



Laivaza kuljetettaessa siirretddn porttaali tai porttaa-
1it 9 valitulle paikalle ja lukitaan siihen, mik# tarjoaa
edulliset nidkyvyyssuhteet.,



PATENTT IVAAT IMUKSET

1. Rahtilaiva, joka on tarkoitettu kappaletavaran, ensi
sijassa konttien, irtotavaran ja/tal raskastavaran kul je-
tusta varten, jossa on yksi tal useampia kansia Jja joka on
varustettu laivan omilla purkaus- ja lastauslaitteilla sekid
perdosaan jiarjestetylld padlirakenteella tai kansirakenteel-
la tal on ilman niitd, t aunnet t u siitd, ettd laiva-
miehisttn majoltustilat ja osa tydtiloista on jirjestetty
takaosagsa olevaan piddllisrakenteeseen tai kansirakenteeseen
ja muu osa tydtiloista, edullisesti laivaochjauksen tydtilat
(10) on jarjestetty yldkannen kidytettivissid olevan vapaan
pituuden yli ja kansilastitason yli siirrettdvddan portaaliin

(9).

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen rahtilaiva, t unne ty-
t u siitd, ettd laivanohjausta varten olevat tydtilat (10)

on jirjestetty yldkannen (4) vapaan pituuden yli siirretti-

viain porttaaliin (9).

3. Patenttivaatimuksen 1 mukainen rahtilaiva, $ unne t -
t u siitd, ettd on kidytettdvissid yksi tai useampia yli-
kannen (4) vapaan pituuden yli vapaasti siirrettdvii
porttaalinostureita ja laivanohjausta varten olevat tyotilat
(10) on jirjestetty yhteen ndisti porttaalinostureista.



Patenttivaatimukset

1« Rahtilaiva, joka on tarkoitettu kanpaletavaran,
ensi sijassa konttien, irtotavaran ja/tai raskastavaran kul-
jetusta varten, jossa on yksi tal useampia kansia ja joka
on varustettu laivan omilla purkaus~ ja lastauslaitteilla
sekéd perdosaan jirjestetylld pHdlirakenteella tai kansira-
kenteella tai on ilman niitd, T unne t tu siitd, ettd
laivamiehisttn majoitustilat ja osa tydtiloista on jirjes-
tetty takaosassa olevaan pddlirakenteeseen tai kansiraken-
teeseen Ja muu osa tydtiloista, edullisesti laivaohjauksen
tystilat (10) on jarjestetty laivan kuljetus-, lastaus- ja
varastointiprosessia ei-haitfaavaan ja laivaohjauksen tyod-
prosessille edulliseen tasoon siirrettiviksi,

2., DPatenttivaatimuksen 1 mukainen rahtilaiva, t un
nettu siitd, ettd Ilaivanohjausta varten olevat tySti-
lat (10) on jarjestetty ylikannen (4) vapaan pituuden yli
siirrettiviin prttealiin (9).

3. DPatenttivaatinuksen 1 mukainen rahtilaiva, +t un
nettu siitd, ettd on kidytettdvissid yksi tai useampia
ylékannen (4) vapaan pituuden yli vapaasti siirrettivii
porttaalinostureita ja laivanohjausta varten olevat tyotilat
(10) on jarjestetty yhieen niistd porttaalinostureista.



PATENTKRAV

1. Fraktfartyg, som &r avsett fdr transport av’styckegods,
1 forsta hand contalner, 1&st gods 6ch/ellep tungt gods, som
har ett‘eller flera d&ck och som &r fSrsett med fartygets
egen lossnlngs- och lastningsutrustning och 1 aktern anord-
- nad Overbyggnad eller didcksbyggnad eller &r utan dem,
k4innetecknat d&4ra v, att fartygsbesdttningens
inkvarteringsutrymmen och en del av arbetsutrymmen &r
anordnade 1 den 1 aktern beldgna 6verbyggnaden eller dicks-
byggnaden och de &vriga delarna av arbetsutrymmen, férdel-
aktlgt har arbetsutrymmen (10) for manévrering av fartyget
anordnats sd, att de kan flyttas till ett plan ddr de ej
inkrédktar pd fartygets transport-, lastnihgs— och lagrings-
process, och dir de 4r fdrdelaktiga Pdr fartygsmandvrerings-

processen.

2. FPFraktfartyg enligt patentkrav 1, Kk @ nnetecknat
d drav, att arbetsutrymmen (10) fdr mandvrering av

fartyget har anordnats 1 en Gver Ovre dickets (4) fria lidngd
rérlig portal (9). '

3. TFraktfartyg enligt patentkrav 1, Kk S nnetecknat
d &dr a v, att det finns en eller flera tillgdngliga fritt
Sver Ovre ddckets (4) fria léngd rdrliga portalkranar och
arbetsutrymmen (10) f&r mandvrering av fartyget Hr anordnade
1 ett av dessa portalkranar.
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