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'Urzqdzenie kierownicze do pojazdéw pélggsienicowych.

Udzielono patentu z mocg od dnia 13 maja 1950 r.

Wynalazek dotyczy urzgdzenia kierowniczego
do pojazdéw poélggsienicowych, zapewniajgcego
pojazdowi dobre trzymanie sie drogi i pewno$é
kierowania przy jezdzie w réznych warunkach
drogowych. Przy jezdzie po drogach o nawierz-
chni o malym tarciu, na przyklad po mokrym
asfalcie jest bardzo korzystne, szczegélnie przy
pojazdach polggsienicowych, pozostawienie za-
dania trzymania sie drogi kolom Kkierujgcym.
Wiaczenie w tych warunkach jazdy hamulcévr
mechanizmu kierowniczego, polgczonych z kie-
rownicg, i nadanie ggsienicom mechanizmem
kierowniczym napedu gasienicowego réznych
szybkoéci, powoduje zbaczanie pojazdu z drogi,

gdyz gasienice nie przylegaja odpowiednio do.

drogi z powodu matego jednostkowego nacisku
powierzchniowego. Przy jezdzie terenowe]j pro-
wadzenie pojazdu obejmuje w pierwszym rze-
dzie naped gasienicowy. W celu lepszego przy-
stosowania .urzgdzenia do kierowania pojazdem
przy jezdzie terenowej i jezdzie na drogach, sto-
sowano wlgczanie urzadzenia do kierowania gg-
sienicami dopiero po wlgczeniu urzadzenia do
kierowania kotami. Nie mozna jednak za}pobie:,'

w ten spos6B zarzucaniu pojazdu przy ostrych
skretach i na gladkiej drodze. Wedlug wynalaz-
ku przenosi sie przy jezdzie terenowej kierowa-
nie' w pierwszym rzedzie na gasienice, przy jez-
dzie za$ po drogach na kola kierujgce. Naste-
puje to, zaleinie od rodzaju nawierzchni, przez
m.niejsze lub wieksze wykorzystanie urzadzenia
do kierowania ggsienicami, przez zmiane prze-
tozenia dZwigni lub przez zmiane chwili wia-
czenia urzadzenia kierowania gas'iénicami, lub -
tez przez zastosowanie obu sposobéw jednocze$-
nie. Wigczenie hamulca mechanizmu kierowni-
czego odbywa sie przy tym w sposéb mecha-
niczny, hydrauliczny lub pneumatyczny. Na ry-
sunku przedstawiono przyktadowo zastosowanle
wynalazku do réznych urzadzen kierowniczych,
przy czym fig. 1 przedstawia urzadzenie kie-
rownicze napedu -gasienicowego o mechanicz-
nym uruchamianiu hamulcéw, fig. 2 — urzadze-
nie kierownicze w zastosowaniu do ukladu o hy-
draulicznym uruchomieniu hamulecéw, a fig. 3 --
urzgdzenie kierownicze z pneumatycznym uru-
chomieniem hamulcéw. Wedtug fig. 1 przechyle-
nie dzwigni 1 nastepuje przez obrét kierowni-
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‘cy 22w lewo lub w prawo, jak to wskazuja
strzalki. Za pomoca drazka 3, dzwigni 4 i spre-
zyny w postaci drazka skretnego 5 zostaje W zna-
ny %snpséb uruchoniofy "j:édeg’.ﬁx hamulcéw kie-

] %ru}agcych ’6 lub ,?,,Dzv’qgma 4.pbsiada wyciecie,

9
* %

w ktérym umieszczony jest przesuwnie sworzen
13. Sworzen ten jest polgczony jednym koncem
za pomoca kulistego przegubu z drazkiem 3.
Przy przésunieciu sie sworznia 13 w wycieciu

" zmienia sie przy réwnych odchyleniach dZwigni

kierujacej 1 odchylenie dzwigni 4 tak, ze hamul-
ce 6 i 7 sg bardziej lub mniej przyciagane. Prze-
suniecie sworznia 13 w wycieciu dzwigni 4 od-
bywa sie przez polgczenie z diwignig 14. W tym
celu na drazku skretnym 5 umieszczony jest
obrotowo plaskownik 9, posiadajacy w swym

. dolnym koncu sworzen 10. Sworzen ten wcho-

dzi w uchwyt 11, ktérego konce sg objete koni-
cem dzwigni rurowej 12 w taki sposéb, ze
uchwyt 11 przez sile, dziatajaca na sworzen 13
jest zaciskany na sworzniu 10, przez co dZwignia
rurowa 12 nie moze obrécié sie na sworzniu 10.
DzZwignia 14, wchodzgca w wyciecie' uchwytu 11,

. zwalnia przy jej uruchomieniu uchwyt 11 i obra-

cajagc dzwignie 12 na sworzniu 10 przesuwa swo-
rzen 13 w wycieciu dzwigni 4 tak, ze dlugo$é

ramienia dzialajgcegd dZwigni 4 ulega zmianie.

Na fig. 2 przedstawiono urzadzenie, powodujgce
zmiane chwili wlgczenia hamulcé6w mechanizmu
kierowniczego.

Z przewodami 22, 23 cylindréw hamulcowych’

19 polaczone sg cylindry 15, 16. Tloczki 17
tych cylindréw sg obcigzone sprezynami 18 za

_‘pomocg dzwigni 14. Jezeli hamulce majg zostaé

wlaczone z opoéznieniem odciaza sig tloczki 17,
ptyn hamulcowy wejdzie najpierw do cylindrow
15, 16, przez co cylindry hamulcowe 19 zostang
wlgczone z opdznieniem.

Przy duzymi obcigzeniu tlokéw 17 cylindry
19 wlaczajg sie odpowiednio weczegniej. .

' Na fig. 3 przedstawiono pneumatyczne uru-
chomienie hamulcéw mechanizmu kierownicze-

go. Zawér 30, regulujacy ciénienie, sterowany
jest dzwignia 31. Dzwignia ta polaczona jest
z dzwignig kierujgcg 32 za porhoca sworznia 33,
przesuwanego w wycieciach dzwigni 34 i 35.
Zmiana polozenia sworznia 33 nastepuje za po-
mocy dzwigni 14, uchwytu zaciskowego 37, pta-
skownika 38 ze sworzniem 39 oraz diwigni ru-
rowej 40 w sposéb podany w opisie fig. 1.
‘ {
Zastrzezenia patentowe
1. Urzadzenie  kierownicze do pojazdéw polga-
sienicowych, w ktoérych zaleznie od rodzaju
drogi kierowanie ggsienicami przystosowuje
sie do kierowania pojazdem, a to przez zmia-
ne dlugosci dzialajgcych ramion dzwigni lub
przez zmiane chwili wlgczania kierowania
hamulcami, znamienne tym, Ze zmiana dlu-
~ goSci dziatajacego ramienia diwigni (4) na-
stepuje za pomoca ukladu czeSci (9 — 14).
(fig. 1), w ktérym na cylindrycznym sworz-
niu (10), dzwigni (12) umieszczony jest uchwyt
zaciskowy (11), sprzegajacy dzwignie (12) ze
sworzniem (10), przy czym to dzialanie zaci-
skowe uchwytu (11) moze by¢ wylaczone
- przez uruchomienie przez kierowce diwigni
(14) wchodzacej w wyciecie uchwytu (11) tak,
iz diwignia (12) moze wykonaé obrét na
sworzniu (10) i przesunaé sworzen (13) draz-
ka (3) w wycieciu dzwigni (4), a tym samym
zmienié jej skuteczng dlugo$é.

2. Odmiana urzgdzenia wedlug zastrz. 1, z hy-
draulicznym uruchamianiem hamulcéw, zna-
mienna tym, ze jest zaopatrzona w pozwa-
lajace na zmiane chwili wigczania hamulcow
urzadzenie, skladajace sie z cylindréw (15, 16),
zaopatrzonych w ttoczki (17), dociskane spre-
zynami (18), ktérych wielko$é nacisku jest
regulow?na za pomoca diwigni (14).
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