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pro spalovaci motory

I 3
Redeni fe$f novy zpisob elektrického za-
pojeni oinizaéniho zafFizeni ke stivajici e-
lektrovyzbroji pro vysoce tu¢innou vyrobu
zdpornych iontll vzduchu zvyhodiiujici na-
sdvany vzduch spalovacich motord. Podsta-
ta spodiva v zapcjeni autoregulatniho ob-
vodu a néasobife zaporného stejnosmé&rné- =\
ho vysokého napéti ke stdvajici elektrovy-
zbroji spalovacich motord. Uvedené zapo-
jeni je ur&eno .pfedevs§im k pouZiti v auto-
mobilovém, lodnim, leteckém i vojenském
primyslu.
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_. Vynélez i'e8i novy zplisob elektrického za-
pojeni ionizatniho zatizeni ke stdvajici e-
_lektrovyzbroji pro vysoce atinnou vyrobu
" zapornych iontd zvyhodiujici nasdvany
vzduch pistovych spalovacich motord.

Je zndmo nékolik zplisobtt dpravy spalo-
vaciho vzduchu ¢i smési paliva a vzduchu
elektrickymi prostfedky. Tato iprava se
provadi napf. jiskrovymi ionizdtory, anebo
stiidavym vysokym napetim popsané napk.
v némeckém patentovém spise &. 290 42 34

a anglickém patentovém spise ¢. 2084 244 .

A. Za tdchto podminek vznikd vysoky peC-
get iontd jak kladnych, tak zapornych, pii-
gemZ koeficient unipoldrnosti se pohybuje
v rozmezi hodnoty 1 az 6. Pro kompenzaici
vyse uvedeného neptiznivého pomeéru koefi-
cientu unipoldrnosti je pouZito vykonnych
zdroji vysokého napéti, zejména 15 az 70
KV a nebo vykonné zdrojé pro jiskrové vy-
poje. Pfi obou téchto zplisobech se vytva-
#1 mimo jiné ozén O; a oxidy dusiku NOy,
coz jsou plyny pro zdravi ¢lovéka Skodli-
vé.

Predmé&tem vyndlezu, ktery odstrafiuje u-
vedené nevyhody dosud zndmych elektric-
kych zapojeni ioniza¢nich zafizeni u spa-
lovacich motord, je nové elektrické zapoje-
ni k ionizdtoru pro vznik zédpornych ion-
ti. Podstata vyndlezu spoCivd v zapojeni
autoregulagniho obvodu a nésobide zapor-
ného stejnosmérného vysokého elektrické-
ho napéti ke stavajici elektrovyzbroji spa-
lovacich motorll. V diisledku jiného cha-
rakteru zapojeni elektrovyzbroje vznétovych
motordl oproti zéZehovym, je nutné zapoie-
ni vznétovych motord dopinit jestd o Cast,
vyrabgjict vysoké st¥{davé napéti.

Zapojeni ionizatniho zafizen{ pro vznéto-
vé motory doplngné o pridavnou vysokona-
pdtovou soustavu lze pouZit i pro zdzehové
motory, ¢imZ se tplng vylou&i vliv zaned-
batelného ionizatniho pfikonu na zapalova-
ci soustavu zdZehovych motord. Autoregu-
laéni obvod se sklédda z doutnavkové vyboj-
ky a z odporu. Cinnost autoregulaéniho ob-
vodu zapojeného do vysokonapé(oveho stii-
davého okruhu, spogivd v potlageni prou-
dovych nérazil za soutasného vzniku mék-
ké korony, tj. nevznikd jiskrovy vyboj, ani
se nevyuZivd tolik vysokych ionizatnich
napéti, zejména 15 aZ 70 kV.

V soudinnosti omezovace proudovych né-
razll je v ¢innosti i doutnavkové vybojka, u
které se vyuZivd pii tomto zapojeni jejiho
zpoZdsného zapalu, ¢im2 prejde 75 aZ 85 %
energie v prvni fazi nab&hu impulsu pluso-
vé amplitudy na zapalovaci svitky, na nichZ
se tato energie vybiji, a to zejména pii t&Z-
kych klimatickych podminkédch v prvnich
spoustécich taktech spalovaciho motoru.
Né4sobié zaporného stejnosm&rného vysoké-
ho napéti se sklddé ze dvou vysokonapé&to-
vych usmériiovacich ventild, napi. vysoko-
napétovych diod a ze dvou vysokonapéto-
vych kondenzatorii. Nasobi zaporného stej-
nosmérného vysokého napéti se s vyhodou
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yyuzivd z toho davodu, Ze se v principu
poZaduje vy3si zéporné ionizacni napéti.

yzhledem k tomu, Ze je gasovd stiida
sepnuti a rozepnuti nestejnd, vziikd timto
vyhodné vyssi zgporné napéti v postaguji-
cim rozmezi minus 4 a7 minus 10 kV. Tim-
to se ping vyuiiva zpétného beéhu komutag-
niho napéti v zapalovact civce sekunddrni-
ho vinut{ pro vyssi ulinek zvyhodnéného
vzduchu, obsahujict vys8i poCet zaporngé na-
bitych iontd, tj. koeficient unipoldrnosti 0,1
a7 0,5. Z dosavadni zkugenosti ve svété jsou
velmi dobré vysledky ve vztahu ionizadéni e-
nergie — Clovek, za predpokladu pouziti za-
pornych iontd s koeficientem unipolarnosti
mensim neZ 1.

Za predpokladu ochuzeni o nédboj iontu je
tento zéporny iont pohyblivéjsi, tj. 1,9 (cm?
/Vs), kde intenzivné vyhleddvd neutrdlni
iont paliva, aby vykompenzoval svilj néboj.
Vysledkem je prudké zvysent chemické slu-
#ovacl reakce. Tim nastane zvygeni vyko-
nu spalovacich motort p¥i daleko nizgich
ionizatnich napétich, napf. minus 4 aj mi-
aus 10 kV, oproti stavajicim FeSenim ve
svéts, kde se. vyuZivaji stiidava &1 stejno-
smérnd plusovd vysokd napéti vét§inou v
rozmezi 15 az 70 kV. TudiZ je pFi nasem Te-
seni snizen odbér elektrické energie, poO-
trebny k vytvoreni zdpornych iontd na pou-
hych 0,5 az 3 % stavajictho vykonu zapalo-
vacich soustav spalovacich motorll. Z to-
hoto ddvodu je moZné pouZit tohoto zapo-
jeni pfimo na stavajici zapalovaci soustavu
z&¥ehovych motordt v disledku nizkych e-
nergetickych potreb. Tim také i klesnou na-
klady, a to minimalng o 60 %, na vykon-
né energetické zdroje yysokych napéti pro
vznétové motory.

Dalg{ vyhody tohoto teseni spolivajl ve
vy3§im vykonu spalovaciho motoru az o 20
proc. pii stejném toku paliva oproti sou-
%asnému stavy, z tehoZ vyplyvd tspora po-
honnych hmot pii stavajicim vykonu moto-
ru az o 15 % oproti stavajicimu stavu. P¥ed-
pokladem t&chto vy&sich udinkd je spravné
gsefizen{ motoru na novy spalovaci reZin,
prigemZ zéroven dojde ke sniZeni hladiny
hlugnosti chodu motoru az o 10 % a proje-
vi se vyrazné i detergentni GCinky jak v
prostoru ventilli, tak i v prostoru olejove
vany motoru a rovndz i pro udrzovani &is-
tgch karburétord. Reseni proto plsobi 1 re-
generatnimi Geinky na olej a tim zvySuje
3ivotnost oleje v motoru a? o 50 %. Doko-
nalejsim spalovédnim se dosdhne sniZeni ob-
sahu jedovatych splodin, az 0 20 %. Méfe-
ni obsahu kysli¢niku uhelnatého CO ve v§-
fukovych plynech je nutné provadét che-
mickou analyzou, aby pfi méieni elektric-
kou sondou nedochazelo ke zkresleni mé-
feni v diisledku vybuzeného stavu kyslic-
niku uhelnatého.

Na piipojeném vykresu je zobrazeno sché-
ma zapojeni, kde na obr. 1 je zapojeni pro
7z&47ehové motory se stavajicl vysokonapg-
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tovou soustavou a na obr. 2 je zapojeni pro
spalovaci motory s piidavnou vysokonapé-
tovou soustavou, a to jak pro zdZehové ne-
bo vznétové.

Obvod nésobite 16 zdporného stejnosmér-
ného vysokého napéti s autoregulaénim ob-
vodem 15 je pripojen na stdvajici elekirc-
vyzbroj vysokého stfidavého napéti, tj. za-
palovaci civku 1, pferuSoval s kontaktem
2, a vyvod na svicku nebo rozdélovad 3.

K vyvodu zapalovac{ civky 1 a k vyvo-
du na svitku piipadné rozd8&lovace 3 je pfi-
pojen autoregulacni obvod 13, ktery se sla-
da ze sériového zapojeni odporu 4 a dout-
navkové vybojky 5, dédle pokraCuje na na-
sobi¢ 16 zadporného stejnosmérného vysoké-
ho napéti, kde je autoregulaéni obvod 15
pfipojen na vstup ndsobife 18 zdporného
stejnosmé&rného vysokého napéti s vysocko-
napétovym usmeériiovacim ventilem 6 — ano-
dou a s dalSim vysokonapétovym usmériio-
vacim ventilem 8 — katodou, pfifemzZ vy-
sokonapéfové  usmériicvaci ventily 6, 8
jsou piipojeny v mistku nédsobife 16 z4&-
porného stejnosmérného vysokého napéti
na vyvody vysokonapétovych kondenzdtori

7, 9, které jsou v uzlu mistku uzemn#ny na
kostru vozidla 10. Vyvody pro ioniza&ni e-
lektrody 11 ionizdtoru 13 jsou vyvedeny
z mistku ndsobite 168 z4porného stejnosmér-
ného vysokého napéti, tj. z katody vysoko-
nap&iového usmérfiovaciho ventilu 6 a z
anody vysokonap&tového usmériiovaciho
ventilu 8.

Zapojeni ionizainiho zafizeni pro ziska-
ni zdpornych iontd vzduchu pro vznédtové
nebo zaZehové motory je stejné jako zapo-
jeni popsané v pFedchézejicim odstavci, pou-
ze je nutné toto zapojeni doplnit o d&&st,
kterd vyrdbi vysoké stfidavé napéti.

Sany vzduch 12 do ionizdtoru 13 je na-
sdvén pifes ionizatni elektrody 11 do saci-
ho potrubi 14.

Zapojeni ionizaniho zaFizeni pro ziska-
ni zépornych iontll vzduchu je ureno pre-
devi3im k pouZiti tohoto zafizeni u vSech
druh@ spalovacich ‘motord, jako napf. u
motorovych silni¢nich vozidel, motorovych
kolejovych vozidel, motorovych lodi, leta-
del a rovnéZ i u specidlnich vojenskych vo-
zidel jako tank@ a u dalsi vojenské pojizd-
né techniky. -

PREDMET VYNALEZU

1. Zapojeni ioniza&niho zafizeni pro zis-
kdni zdpornych ionti vzduchu pro spalo-
vaci motory obsahujici zdroj stFidavého vy-
sokého napéti, kde zdroj stfidavého vyso-
kého napéti je tvofen vysokonapétovou sou-
stavou, autoreguladnim obvodem a nésobi-
¢em zéporného stejnosmérného vysokého
napéti se zdpornou pfevahou vyznadujici se
tim, Ze autoreguladni obvod (15) je tvoifen
odporem (4) a doutnavkovou vybojkou (5)
zapojenymi v séril a néasobi¢ (16) =zépor-
ného stejnosmérného vysokého napéti je tvo-
Fen vysokonapéfovymi usmériiovacimi ven
tily (6, 8) a vysokonapétovymi kondenzéto-
ry (7, 9), pficemZ vstup z autoreguladnih:.
obvodu (15) do nésobide (16} zaporného
_ stejnosmérnéhio vysokého napéti je rozdé-

len na anodu vysokoonap&'ového usmeériic-

vaciho ventilu (6) a na katodu vysokona-
péfového usmériiovaciho ventilu (8), kde
vysokonapé&tové usmérilovaci ventily (6, 8)
jsou pripojeny v mastku néasobite (16) z&-
porného stejnosmérného vysokého napsti
na vyvody vysokonapéfovych kondenz4to-
rd (7, 9), jeZ jsou v uzlu mistku uzemns-
ny na kostru vozidla (10), pfitemZ vyvody
pro ionizalni elektrody (11) jsou vyvede-
ny z mistku ndsobite (16) zdporného stej-
nosmérnéhoc vysokého napéti, tj. z katody
vysokonap&tového usmériiovaciho ventilu
(6) a z anody vysokonapé&tového usmériio-
vaciho ventilu {8).

2. Zzpojeni pedle bodu 1, vyznadené tim,
Ze vysokonap&tové usmériiovaci ventily (6,
8), jsou tvoreny vysokonapé&!ovymi.-dioda-
mi.

1 list vykresi
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