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W pojazdach, poruszanych zapomoca ga-
sienic jest bardzo waznem, aby kola pedne
byly umieszczone jak mnajblizej ziemi, nie
dotykajac jej jednak w sposéb ciagly.

Pomosty napedowe pojazdow gasienico-
wych albo catkowicie miezaleinie spoczy-
waja wprost na ziemi, albo sa zaleine od
podwozia, do ktérego sa przymocowane badz
sztywno, badz tez zapomoca urzadzen spre-
zystych lub niesprezystych.

Odleglos¢ od ziemi pomostu napedowe-
go zaleznego cd podwozia zmienia si¢ sto-
sownie do polozenia ramy tak, ze gdy pod-
wozie zbliza sie do ziemi np. wskutek pod-
dania sie resoréw zawieszenia, zbliza sie
tez kolo napedowe do ziemi, powodujac
zmiane kata utworzonego pomiedzy gasie-
nica a ziemia na poczatku lub ma koricu ze-

spotu krazkéw, odpowiednio do tego czy
pomost napedowy umieszczony jest przed
zespolem krazkéw, czy tez za nim.

Praktyka wykazala, ze jest niezmiernie
waznem utrzymaé pomost napedowy na
stalej wysokosci ponad ziemia tuz przy zie-
mi tak jednak, by mozliwem bylo podniesie-
nie sig¢ przy przejsciu przez przyfpadﬂ(owe
przeszkody. '

Dla uzyskania tego warunku nie-
zbednem jest potaczenie pomostu z reszta
pojazdu w taki sposéb, aby odleglosé po-
miedzy pomostem a podwoziem mogta zmie-
niaé sig, nie wplywajac znacznie na poto-
zenie pomostu wzgledem ziemi.

Wynalazek niniejszy dotyczy urzadze-
nia, ktére daje mozno$é osiagniecia tego
celu,

03.90%



. Na rysunku przedstawiono dwa przy-
“Rlady.wykonania wymalazku, przyczem fig. 1
przedstawid jeden przyktad wykonania w
schematycznym widoku zprzodu, fig. 2 —
inna odmiane wykonania réwniez w widoku
zprzodu, a fig. 3 jest widokiem zgéry, odpo-
wiadajacym fig. 2,

Na wszystkich figurach liczba 1 oznacza
0§ nosna, a liczba 2 — podwozie.

Os nosna 1 jest polaczona z podwoziem
2 zapomocy dwéch resoréw podtuinych 3.
Na osi nosnej jest osadzony w znany spo-
s6b wahacz gtéwny 4 ‘zespolu nosnego,
ktéry na jednym koricu posiada koto luzne
5, a ma drugim wahacz 6, Yaczacy krazki
(fig. 1'1 2).

W przyktadzie wykonania wedtug fig. 1,
o§ napedowa 8 jest polaczona z osia nosna
1 zapomoca, dluzszego ramienia dwuramien-
nego wahacza, osadzonego przegubowo na
osi nosnej 1.

. Krétsze ramie 10 wahacza umieszczone
jest pionowo ponad osia nosna 1. To krot-
kie ramie 10 moze $lizgaé sie pionowo mie-
dzy czeécia 11, przytwierdzong sztywno do
podwozia i czescig 12, przyciskana sprezy-
ng 13. Sprezyna 13 opiera sie drugim kori-
cem o cze$é 14 przytwierdzona sztywno do
podwozia.

Koétka napedowe 15, osadzone na osi na-
pedowej 8 znajduja si¢ normalnie w okre-
$lonej wysokosci nad powierzchnia, ziemi,

Z chwila, gdy resor 3 ugnie sie z jakich-
kolwiek badZ przyczyn np. z powodu cieza-
ru tadunku lub z powodu drgari wywota-
nych stanem drogi, potozenie kétka napedo-
wego 15 wzgledem ziemi nie ulegnie zmia-
nie.W rzeczy samej, w chwili ugiecia reso-
réw 3, podwozie 2 zblizy sie do osi nosnej,
a ramie 10 przesunie si¢ pomiedzy czescia-
mi 11 i 12, nie wywierajac wiplywu na po-
lozenie dlugiego ramienia 9, stuzacego jako
obsada osi napedowej. Naodwrét, jesli ko-
o 15 napotka nieco wieksza przeszkode,
wéwczas nieco si¢ uniesie, pociggajac za so-
ba o$ napedowa, poniewaz dzwignia dwu-

. réw 16, umieszczonych

ramienna 9—710 moze obracaé sie dokola
osi nosnej 1, sciskajac przytem krétszem ra-
mieniem 10 sprezyne 13.

Po przejsciu przez przeszkode, pomost
samoczynnie przybiera polozenie pierwotne
tak pod wplywem cigzkosci, jak i nacisku
sprezyny 13.

Pomiedzy ramieniem 10 a czescia zde-
rzakowa 11 mozna umiescié sprezysta po-
duszke tlumiaca wstrzasy powstajace z po-
wodu powrotu pomostu do polozenia nor-
malnego.

W przyktadzie wykonania wynalazku
wedtug fig. 21 3, os nosna 1 jest potaczona
z osiq napedowa zapomoca dwéch pélreso-
jeden na drugim i
potaczonych grubszym koricem sztywno z
osia no$na 1, ciefiszym za§ — z 0sig nape-
dowa, 8. ,

Pétresory 16 sktadaja sie z gtéwnej spre-
zyny srodkowej, oraz ze sprezyn bocznych,
osadzonych na obydwéch stronach sprezyn
gtownych w iloéci zaleznej od zadanej sily
sprezyny. ' ‘

Te pétresory dziataja w dwéch kierun-
kach, sg bowiem wykonane w ten sposéb, iz
w pofozeniu mormalnem utrzymuja kotka
napedowe na zadanej wysokosci ponad zie-
mia, za§ w razie napotkania przeszkody, .
kotko napedowe podnosi sie, sciskajac gor-
ne sprezyny resoréw 16 i przyjmujac ma-
stepnie samoczynnie normalne polozenie
tak pod dziataniem tych sprezyn, jak i sity
ciezkosci. Powrét do polozenia normalne-
go odbywa si¢ bez wstrzasania dolnych
SpreZyn resorow.

Odleglosé pomostu od jezdni jest nieza-
lezna od ugiecia resoru 3, gdyz zalezy ona
od osi nosnej, do ktérej pomost jest przy-
mocowany sprezyscie bez zadnych innych
polaczenn z podwoziem pojazdu.

Zastrzezenia patentowe.

1. Zawieszenie pomostu mnapedowego
przy pojazdach gasienicowych, znamienne



tem, ze pomost napedowy jest polaczony z
osia no$na zapomoca .dluiszego ramienia
sztywnej dzwigni dwuramiennej, osadzonej
na osi nosnej przegubowo, ktéorej drugie
ramie jest skierowane picnowo nad o$ mo-
$na i slizga sie w prowadnicy, utworzonej
ze zderzaka przytwierdzonego do podwozia
i czeSci, przypieranej zapomoca sprezyny,
opierajacej si¢ roéowmiez o wystep, przy-
twierdzony do podwozia.

2. Odmiana urzadzenia wedlug zastrz,
1, znamienna tem, ze o§ napedowa jest po-

taczona z obydwéch koticow z osia nosna
zapomoca dwéch poétresoréw, ktérych ko-
niec grubszy jest sztywno osadzony na osi
nosnej, a cieriszy — na osi napedowej,
przyczem resory te sktadaja si¢ z glownej
sprezyny $rodkowej i z rozmieszczonych po
obu jej stronach sprezyn bocznych.

Adolphe Kegrésse.
Zastepca: I. Myszezyniski,

rzecznik patentowy
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