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Relatério Descritivo da Patente de invencgao para "DISPOSITIVO
ESTABILIZADOR COM BARRA DE GUIA DE RODA".

A presente invencdo refere-se a um dispositivo estabilizador de
um eixo de veiculo com estabilizador de oscilagao conforme o preadmbulo da
reivindicagao 1.

Eixos de veiculos desse tipo, nos quais o acionamento do esta-
bilizador de oscilacao ocorre diretamente por meio de uma barra de guia de
roda ligada com o estabilizador de oscilagdo — por exemplo por meio de uma
escora de tragao ou escora de pressao da suspensao de roda —, sdo vanta-
josos em primeiro lugar na medida em que com iSso se pode obter uma
transmissao de estabilizagdo de 1:1. Em outras palavras, isso significa que
os movimentos de flexao da roda para dentro sdao convertidos nao apenas
parcialmente — como nos estabilizadores transversais tradicionais com arti-
culacao de suporte pendular — mas sim respectivamente em ambito total pa-
ra um correspondente movimento de tor¢do do estabilizador. Por isso, no
caso desses dispositivos estabilizadores acionados diretamente, € possivel
empregar, por exemplo, estabilizadores correspondentemente mais finos e,
portanto, mais leves.

Além disso, com esse tipo de estrutura da juncao direta do esta-
bilizador a barra de guia de roda sao eliminadas tanto as articulagdes tradi-
cionais das extremidades de estabilizador através de suportes pendulares
préprios com respectivamente duas articulacdes esféricas, quanto as pernas
de estabilizador usuais dobradas em angulo, fazendo com que tambéem haja
economia de peso e adicionalmente se libere espaco construtivo valioso na
regido da suspensao de roda.

Tais dispositivos estabilizadores desse tipo sao conhecidos, por
exemplo, pela DE 10 2004 020 073 A1 ou pela EP 1 564 041 A2. No caso
desses dispositivos estabilizadores conhecidos, cada barra de guia de roda
configurada como escora de tragao de uma suspensao de roda acha-se uni-
da, por meio de sua extremidade pelo lado do chassi, diretamente a uma
extremidade do estabilizador de oscilagao. Desse modo, por um lado, se

obtém uma transmissao de estabilizador de 1:1 e, por outro lado, elimina-se
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a articulagao separada do estabilizador, geralmente cara, por meio de supor-
tes pendulares.

No entanto, o tipo de jungao da extremidade, pelo lado do chas-
si, da barra de guia de roda a extremidade de estabilizador é relativamente
cara nesses conhecidos dispositivos estabilizadores. Além disso, nos dispo-
sitivos estabilizadores conhecidos do estado da técnica, a introdugdo das
forcas de guia de roda transmitidas através da barra de guia de roda nos
suportes de eixo, respectivamente no chassi do veiculo, ocorre através do
estabilizador, bem como através do mancal de estabilizador. No entanto, ja
que o estabilizador e 0 mancal de estabilizador em primeiro lugar nao estao
projetados para a absorgéo e para a introdugao de forcas de guia de roda no
chassi do veiculo, entdo nas solugdes conhecidas do estado da técnica é
preciso assumir compromissos consideraveis em geral no que se refere a
introdugao de forgas e ao amortecimento das vibracoes.

No que se refere ao acoplamento da barra de guia de roda a ex-
tremidade de estabilizador, ocorre ainda a dificuldade de que o eixo de rota-
¢ao do estabilizador evolui na diregao transversal do veiculo, enquanto os
eixos de rotagao de barras de guia de roda, como por exemplo os eixos de
rotagao das escoras de tragdo ou escoras de pressao em questao, em geral
evoluem sob um angulo agudo em relagdo a direcdo transversal do veiculo.
Para o caso da articulagdo direta da extremidade, pelo lado do chassi, de
uma barra de guia de roda ao estabilizador de oscilagdo, é preciso que o
eixo de rotagao, que evolui sob um angulo agudo em relacio ao eixo trans-
versal do veiculo, da barra de guia de roda seja convertido para o eixo de
rotacao que evolui na diregao transversal do veiculo, fazendo com que no
estado da técnica surjam outros custos construtivos consideraveis na regido
da ligagdo da barra de guia de roda e do estabilizador de oscilacao.

Com esse plano de fundo, a presente invengao tem como objeti-
vo criar um dispositivo estabilizador de guia de roda, com o qual sejam supe-
radas as desvantagens mencionadas do estado da técnica. O dispositivo
estabilizador, nesse caso, deve possibilitar especialmente uma articulagao

simples e a0 mesmo tempo robusta da extremidade, pelo lado do chassi, da
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barra de guia de roda ao estabilizador de oscilagdo e ao chassi, respectiva-
mente ao suporte de eixo. Além disso, em comparagdo com o estado da
técnica pretende-se obter aperfeicoamentos em relagdo ao espago construti-
vo requerido pelo dispositivo estabilizador, bem como simplificagdes no que
se refere a montagem do estabilizador e do eixo.

Esse objetivo é alcangado por meio de um dispositivo estabiliza-
dor com as caracteristicas da reivindicagao 1.

Formas de execugdo preferidas sao objeto das demais reivindi-
cacoes.

De modo conhecido, considerando-se para si, o dispositivo esta-
bilizador de acordo com a invencao é previsto para 0 emprego em um eixo
de veiculo com um estabilizador de oscilagao, sendo que o eixo para cada
roda apresenta pelo menos uma barra de guia de roda. Nesse caso, de mo-
do também conhecido inicialmente, a articulagao, pelo lado do chassi, da
barra de guia de roda esta ligada com a correspondente regido extrema do
estabilizador de oscilagdo de um modo tal que por meio de movimentos de
flexdo para dentro da barra de guia de roda ocorra diretamente um aciona-
mento retorcido do estabilizador de oscilagéo.

O dispositivo estabilizador se caracteriza pelo fato de que o es-
tabilizador de oscilagdo esta ligado rigidamente com a regidao extrema, pelo
lado do chassi, da barra de guia de roda.

A ligacao rigida — ou seja, sem articulagbes — da extremidade do
estabilizador com a extremidade da barra de guia, nesse caso, € vantajosa
em primeiro lugar na medida em que desse modo se prescinde completa-
mente da jungdo articulada, construtivamente dispendiosa e tendencialmente
fraca, da barra de guia de roda na extremidade do estabilizador. Além disso,
desse modo se torna possivel uma conversao direta, totalmente sem folga,
do movimento de flexdao da barra de guia para dentro em um correspondente
movimento de rotacdo do estabilizador, e isso melhora ainda mais a respos-
ta direta desejavel do estabilizador.

Em relacdo a juncdo tradicional do estabilizador de oscilagao

através de suportes pendulares, essa disposi¢cao proporciona também a van-
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tagem de que séo eliminados tanto os suportes pendulares quanto a monta-
gem dos mesmos que €& comparativamente dispendiosa; ainda, que em vez
de apoios separados do estabilizador e da extremidade, pelo lado do chassi,
da barra de guia de roda, sb € necessario um apoio em comum para a barra
de guia e para o estabilizador para cada lado do veiculo, e que, além disso,
podem ser eliminadas as extremidades de estabilizador vergadas, o que
simplifica a fabricagao do estabilizador e reduz a sua massa.

Além disso, também sao obtidas outras vantagens que se refe-
rem especialmente a montagem simples, descomplicada, do estabilizador no
veiculo e as economias correspondentes dos custos.

Nesse caso, também se baseia no conhecimento de que, devido
aos eixos de rotacao da barra de guia de roda e do estabilizador, que evolu-
em nao paralelamente, mas sim sob um angulo agudo entre si, as flexdes do
estabilizador induzidas no caso de uma ligacao rigida da barra de guia de
roda e do estabilizador ocorrem de modo comparativamente reduzido e, com
isso, podem ser absorvidas sem dificuldades pela maioria das configuragcdes
de estabilizador.

Devido a flexdo do estabilizador de oscilagdo, ligada com os mo-
vimentos de flexao da barra de guia de roda para dentro, na diregao trans-
versal do veiculo, essa disposicao é apropriada especialmente — embora
absolutamente ndo exclusivamente — para o emprego em estabilizadores
mais finos, tal como sao empregados, por exemplo, em veiculos mais leves,
ou em eixos traseiros de veiculo.

De acordo com a invengéo, a articulagao, pelo lado do chassi, da
barra de guia de roda esta configurada como articulagao esférica. Desse
modo, obtém-se especialmente uma melhor absor¢cdo dos momentos secun-
darios e das forgcas secundarias, gerados pelas flexdes do estabilizador, bem
como uma transmissao mais direta dos movimentos de flexao da barra de
guia de roda para dentro para o estabilizador e, consequentemente, também
para a barra de guia de roda do lado oposto do veiculo.

Devido ao emprego de uma articulagao esférica em vez de um

mancal elastdmero para a jungao da barra de guia de roda no chassi do vei-
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culo, aumenta em primeiro lugar a rigidez total do sistema a partir da barra
de guia de roda e dos dois pontos de apoio da barra de guia de roda. Por
meio de reconfiguragdo correspondente do ponto de articulagao, pelo lado
da roda, da barra de guia de roda torna-se possivel ajustar a rigidez total da
barra de guia de roda, embora de modo desejavel mais uma vez. Devido ao
ajuste consideravelmente mais suave assim viabilizado do mancal elastome-
ro, pelo lado da roda, da barra de guia de roda pode-se obter, por um lado,
um melhor desacoplamento acustico e, por outro lado, pode-se assim eco-
nomizar em custos, pois para o ponto de articulagé@o pelo lado da roda — tal
como também é previsto segundo uma outra forma de execugdo da inven-
¢ao — pode-se empregar, por exemplo, um mancal de borracha macio, espe-
cialmente sem tubo intermediario.

Segundo uma outra forma de execucao particularmente preferi-
da da invencao, € previsto que o pino esférico da articulagao esferica, com o
qual esta ligada a barra de guia de roda pelo lado do chassi, fique disposto
sobre o lado voltado para a roda da extremidade, pelo lado do chassi, da
barra de guia de roda. Desse modo, obtém-se uma jungao particularmente
simples e direta, essencialmente em linha reta, da extremidade da barra de
rotacdo a extremidade, pelo lado do chassi, da barra de guia de roda, pois
nessa forma de execucao podem ser dispostos pinos esféricos e extremida-
des de barra de rotagao em lados opostos da articulagcao esférica.

Segundo uma outra forma de execug¢do da invengao é previsto
que a caixa de articulacdo da articulagao esférica seja formada pela propria
barra de guia de roda. Essa forma de execugéao leva a possibilidades de con-
figuracao particularmente compactas que economizam espago e peso, bem
como a uma maior rigidez de tor¢ao, para a barra de guia de roda.

Segundo uma outra forma de execucgao alternativa da invengao,
€ previsto que a caixa de articulagao da articulacao esférica esteja prensada
para dentro da barra de guia de roda. Essa forma de execucao apresenta
uma adequacéao particularmente boa para barras de guia de roda montadas,
como por exemplo para barras de guia de roda que s&o constituidas por pe-

cas de embutidura profunda de chapa. Com plano de fundo, segundo uma
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outra forma de execugdo, também preferida, da invencao é previsto que o
lado frontal da caixa de articulacdo tenha a borda revirada para fora e/ou
para dentro pelo lado do pino esférico.

Devido ao rebordo para fora obtém-se em primeiro lugar uma
fixacdo simples, sem folga e segura da caixa de articulagdo, especialmente
no emprego de barras de guia de roda montadas, respectivamente de embu-
tidura profunda. Ao contrario disso pode-se obter ao mesmo tempo um re-
bordo do lado frontal, pelo lado do pino esférico, da caixa de articulacdo ra-
dialmente para fora e para dentro no sentido de uma dupla fungéo vantajosa,
tanto para a fixagao da caixa de articulagao na barra de guia, quanto para a
fixacdo da tampa de caixa de articulagdo pelo lado do pino esférico, bem
como do fole de vedagado na caixa de articulacio.

Inicialmente, a invengdo é concretizada independentemente de
como se acha configurada construtivamente a ligagao rigida do estabilizador
de oscilagao com a regido extrema, pelo lado do chassi, da barra de guia de
roda, desde que os momentos de rotagao e as forgas a serem transmitidas
possam ser absorvidas pela ligagao entre a barra de guia de roda e o estabi-
lizador de oscilagéo.

No entanto, segundo uma forma de execucao particularmente
preferida da invengao, a ligacao rigida entre a extremidade do estabilizador
de oscilagao e a regiao extrema, pelo lado do chassi, da barra de guia de
roda acha-se configurada sob a forma de regides de ligacdo essencialmente
prismaticas do estabilizador de oscilagdo e da barra de guia de roda. Essa
forma de execugado é vantajosa na medida em que desse modo é possivel
compensar sem problemas tolerdncias de comprimento do estabilizador,
bem como os efeitos de outras cadeias de tolerancia entre os lados esquer-
do e direito do veiculo automotor, por meio de deslocamento correspondente
das regides de ligagdo prismaticas, complementares mutuamente em suas
formas, do estabilizador de oscilagao e da barra de guia de roda durante a
montagem do estabilizador.

A ligacao entre o estabilizador de oscilagado e a regiao extrema,

pelo lado do chassi, da barra de guia de roda compreende, por exemplo, um
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grampo de conexao essencialmente anelar, sendo que o grampo de cone-
xao envolve em forma anelar as regides de ligagao de formas complementa-
res do estabilizador de oscilagdo e da barra de guia de roda e as pressiona
uma contra a outra. De preferéncia, 0 grampo de conexao é configurado co-
mo grampo de aparafusar, por meio do qual as duas regides de ligacao do
estabilizador de oscilagao e da barra de guia de roda podem ser comprimi-
das uma contra a outra por meio de uma uniao roscada contida no grampo
de aparafusar. Desse modo facilita-se ainda mais especiaimente a monta-
gem do estabilizador.

Segundo uma outra forma preferida de execugao da invengéao, o
estabilizador possui pelo menos uma regidao de compensagao de compri-
mento essencialmente arqueada em forma de S. Devido a uma regiao de
compensacgao de comprimento disposta no estabilizador, € possivel evitar
retesamentos entre as suspensdes de roda dos lados esquerdo e direito do
veiculo, pois as flexdes e as variagdbes de comprimento efetivas a elas liga-
das do estabilizador, que ocorrem quando da flexao para dentro da barra de
guia de roda ligada rigidamente com o estabilizador, podem ser absorvidas
pela regido de compensagado de comprimento e podem ser tornadas inofen-
sivas.

Segundo uma forma particularmente preferida de execugao da
invencgao, é previsto, por fim, que a barra de guia de roda seja uma escora
de tracao ou uma escora de pressao de uma suspensao de roda. Apesar de
que a principio a invengao possa ser empregada em diversas formas de bar-
ra de guia, tais como barras de guia transversais, barras de guia inclinadas
ou barras de guia longitudinais, o emprego da invengdo em ligagcao com uma
escora de tracao ou uma escora de pressao € particularmente vantajoso na
medida em que no caso de uma escora de tragao ou de pressao, o angulo
agudo entre o eixo de pivotamento da escora e o eixo de rotagao do estabili-
zador é particularmente pequeno. Devido a isso, sao obtidas flexdes particu-
larmente reduzidas, bem como uma transmissao e um acionamento particu-
larmente diretos do estabilizador ao ocorrer o movimento de flexao para den-

tro da barra de guia de roda. Além disso, nessa forma de execuc¢do da in-
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vengao,o estabilizador de oscilagao pode ser disposto sem problemas de
espaco de instalagao, de modo particularmente econémico quanto a espago,
na respectiva regido dianteira, respectivamente traseira do suporte de eixo —
no qual também se acha articulada a escora de tragao, respectivamente a
escora de pressio.

A seguir, a invengcdo sera explicada detalhadamente com base
no desenho que representa apenas um exemplo de execugao. A unica figura
mostra:

Figura: em representacao esquematica, a juncao entre a barra
de guia de roda e a extremidade do estabilizador, em uma forma de execu-
¢ao de um dispositivo estabilizador de acordo com a invengao em vista de
baixo.

A figura mostra a jungao entre uma barra de guia de roda 1 € a
extremidade correspondente 3 de um estabilizador de oscilacao 2, em uma
forma de execugao de um dispositivo estabilizador segundo a presente in-
vengao, com vista na direcao a partir do lado inferior do veiculo. Nesse caso,
na figura sao mostradas a extremidade de estabilizador 3 do lado esquerdo
em relagao ao veiculo, bem como a regiao extrema pelo lado do chassi da
correspondente barra de guia de roda 1 da roda esquerda. A direcao de per-
curso do respectivo veiculo evolui para baixo, conforme o desenho, tal como
indicado pela seta D em linha tracejada.

Na figura reconhece-se, em primeiro lugar, a regiao extrema 3,
pelo lado esquerdo quanto ao veiculo, do estabilizador de oscilagao 3, aqui
configurado em forma compacta, do veiculo; bem como ainda a regiao ex-
trema, pelo lado do chassi, de uma barra de guia de roda 1, também mos-
trada apenas parcialmente, na qual se trata, neste caso, de uma escora de
tracao da suspensao de roda de uma das rodas esquerdas de um veiculo
automotor.

A extremidade 3 do estabilizador de oscilagao 1, mostrada na
figura, esta ligada rigidamente, bem como com resisténcia a rotacao, com
um prolongamento de ligagdo 5 moldado em uma sé peca na regiao extrema

da barra de guia de roda 1, por meio de um grampo de conexao 4 comprimi-
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do, respectivamente montado por meio de uma unidao roscada (nao-
mostrada).

A articulagdo, pelo lado do chassi, da barra de guia de roda 1
encontra-se sob a forma de uma articulagao esférica 6. Nesse caso, a ex-
tremidade, pelo lado do chassi, da barra de guia de roda 1 forma ao mesmo
tempo a caixa de articulacdo da articulagao esférica, enquanto que o pino
esférico 7 da articulacao esférica 6 esta ligado com o chassi do veiculo, res-
pectivamente com um suporte de eixo 8 (nao-mostrado em detalhe).

A linha de conexao 10' que evolui através do ponto central da
esfera de articulagdo 9 mostra, segundo a figura, com sua ponta de seta na
direcao do ponto de articulagéo, pelo lado da roda, da barra de guia de roda
1, no qual a barra de guia de roda 1 esta ligada com o suporte de roda (nao-
mostrado por razdes de espaco) da respectiva roda do veiculo automotor.

Isso significa que a barra de guia de roda 1, ao ocorrer o movi-
mento de flexdo da respectiva roda para dentro — em sua posi¢ao mostrada
conforme a figura —, pivota em torno do eixo de rotacao 10 indicado em linha
pontilhada. Com isso, o eixo de rotagao 10 da barra de guia de roda 1 nao
coincide com o eixo de rotagcao 11 do estabilizador de oscilacéo 2, eixo 11
este fixado pela articulagao esférica 6 (e por sua contraparte sobre o outro
lado do veiculo). Em vez disso, os eixos de rotagao 10 e 11 da barra de guia
de roda 1 e do estabilizador de oscilagdo 2 formam o angulo agudo a. Por
esse motivo, ao ocorrerem movimentos de flexao da barra de guia de roda 1
para dentro, o estabilizador de oscilagao 2 € nao apenas pivotado, respecti-
vamente torcido, em torno de sue préprio eixo 11, como também adicional-
mente experimenta uma certa flexao que evolui contrariamente a diregcao do
movimento de flexao da barra de guia de roda 1 para dentro.

Em outras palavras, isso significa que o estabilizador 2, no caso
de uma flexdo para dentro — ou seja, para cima no que se refere ao veiculo —
de uma roda do veiculo automotor, experimenta uma flexdo para baixo no
que se refere ao veiculo. No entanto, constatou-se que essa flexao do esta-
bilizador de oscilagcdo situa-se na faixa de poucos graus angulares e, além

disso, que também praticamente pode ser desprezada sob o ponto de vista
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10

do correspondente esforgo de carga de arqueamento do estabilizador. Even-
tuais variagdes de comprimento efetivas do estabilizador 2, correlacionadas
com a flexdo do estabilizador 2 — ou seja, variagdes da distancia entre as
extremidades de estabilizador 3 — sao além disso neutralizadas no estabili-
zador 2 devido ao arco de alivio de carga 12, de tal modo que devido a fle-
xao do estabilizador também nao podem ocorrer retesamentos significativos
entre a suspensao de roda esquerda e a suspensao de roda direita.

Em comparag&o com o estado da técnica, no qual o acionamen-
to do estabilizador de oscilagao ocorre diretamente por meio de uma barra
de guia de roda ligada articuladamente com o estabilizador de oscilagao,
gragas a ligacao rigida de acordo com a invengao entre a extremidade de
estabilizador 3 e a extremidade, pelo lado do chassi, da barra de guia de
roda 1 obtém-se, portanto, uma simplificacdo construtiva bastante conside-
ravel da estrutura do eixo, com as correspondentes consequéncias vantajo-
sas quanto a uma montagem mais facil e a uma economia de custos.

Em comparagao com a articulagao usual do estabilizador de os-
cilagao por meio de suportes pendulares, por meio da invencdo se obtém
vantagens adicionalmente consideraveis quanto a supressido dos suportes
pendulares e & montagem dos mesmos, e ainda devido a supressao tanto do
mancal elastomero, pelo lado do chassi, da barra de guia de roda, quanto
devido a supressdo de apoios adicionais do estabilizador, sob a forma do
mancal elastdmero, pelo lado da roda, da barra de guia de roda, mancal este
gue pode ser construido de modo mais macio e mais barato, bem como, por
fim, sob a forma do estabilizador mais curto, que pode ser produzido com
formato mais simples e, consequentemente, de modo mais barato e mais
facil.

No resultado, torna-se nitido que devido a invencao é criado um
dispositivo estabilizador, que, em compara¢gao com o estado da técnica, traz
consigo vantagens decisivas no que se refere a uma articulacao simplificada
e robusta em seu funcionamento da barra de guia de roda no estabilizador
de oscilagdo, bem como no chassi do veiculo. Nesse caso, em comparacao

com o estado da técnica, sao obtidas ainda melhorias no que se refere ao
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espaco de montagem necessario, bem como simplificagdes na montagem do
estabilizador e do eixo.

Desse modo, a invengdo presta uma contribuigao decisiva no
que se refere ao aperfeicoamento construtivo, bem como do ponto de vista
da economia de custos na produgdo e na montagem de dispositivos estabili-
zadores com guia de roda, especialmente para o emprego em sistemas
axiais exigentes quanto a dindmica de rodagem.

LISTAGEM DE REFERENCIA

—

barra de guia de roda, escora de tragao

2 estabilizador de oscilagao
3 extremidade de estabilizador
4 grampo de conexao

5 prolongamento de conexao
6 articulagao esférica

7 pino esférico

8 suporte de eixo

9 esfera de articulagéo

10 eixo de pivotamento

10' eixo longitudinal

11 eixo de pivotamento

D dire¢cao de percurso
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REIVINDICAGCOES

1. Dispositivo estabilizador de um eixo de um veiculo automotor,
um estabilizador de oscilagao (2) envolvendo o eixo, bem como no minimo
uma barra de guia de roda (1) para cada roda, sendo que a articulagao (6),
pelo lado do chassi, da barra de guia de roda (1) esta ligada com uma regiéao
extrema (3) do estabilizador de oscilacao (2) de um modo tal que devido a
um movimento de flexao para dentro da barra de guia de roda (1) ocorre um
acionamento retorcido do estabilizador de oscilagao (2), sendo que o estabi-
lizador de oscilagdo (2) esta ligado rigidamente com a regidao extrema, pelo
lado do chassi, da barra de guia de roda (1), caracterizado pelo fato de que a
articulacao, pelo lado do chassi, da barra de guia de roda (1) esta configura-
da como articulagao esférica (6).

2. Dispositivo estabilizador de acordo com a reivindicagao 1, ca-
racterizado pelo fato de que a articulagdo, pelo lado da roda, da barra de
guia de roda (1) esta configurada como mancail de borracha sem tubo inter-
mediario.

3. Dispositivo estabilizador de acordo com a reivindicagdo 1 ou
2, caracterizado pelo fato de que o pino esférico (7) da articulagao esfeéerica
(6) esta disposto sobre o lado da barra de guia de roda (1) que esta voltado
para a roda.

4. Dispositivo estabilizador de acordo com uma das reivindica-
cOes de 1 a 3, caracterizado pelo fato de que a caixa de articulagéo da arti-
culacao esférica (6) é formada pela barra de guia de roda (1).

5. Dispositivo estabilizador de acordo com uma das reivindica-
¢bes de 1 a 3, caracterizado pelo fato de que a caixa de articulagao da arti-
culagao esférica (6) acha-se pressionada para dentro da barra de guia de
roda (1).

6. Dispositivo estabilizador de acordo com a reivindicagao 5,
caracterizado pelo fato de que o lado frontal da caixa de articulagao apresen-
ta um rebordo em seu entorno para fora, pelo lado do pino esférico.

7. Dispositivo estabilizador de acordo com a reivindicagédo 5 ou

6, caracterizado pelo fato de que o lado frontal da caixa de articulagao apre-
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senta um rebordo em seu entorno para dentro, pelo lado do pino esférico.

8. Dispositivo estabilizador de acordo com uma das reivindica-
¢Oes de 1 a 7, caracterizado pelo fato de que a ligagao rigida do estabiliza-
dor de oscilagao (2) com a regido extrema, pelo lado do chassi, da barra de
guia de roda (1) esta configurada sob a forma de regides de ligagao (5) es-
sencialmente prismaticas do estabilizador de oscilacdo (2) e da barra de guia
de roda (1).

9. Dispositivo estabilizador de acordo com a reivindicacéo 8, ca-
racterizado pelo fato de que a ligagao do estabilizador de oscilagdo (2) com
a regiao extrema, pelo lado do chassi, da barra de guia de roda (1) compre-
ende um grampo de conexao (4) essencialmente anelar que envolve as re-
gides de ligacao (5) do estabilizador de oscilagao (2) a barra de guia de roda
(1).

10. Dispositivo estabilizador de acordo com a reivindicagédo 9,
caracterizado pelo fato de que o grampo de conexao (4) esta configurado
como grampo de aparafusar.

11. Dispositivo estabilizador de acordo com uma das reivindica-
¢bes de 1 a 10, caracterizado pelo fato de que o estabilizador de oscilacao
(2) apresenta no minimo uma regido de compensacgiao de comprimento (12)
arqueada essencialmente em forma de S.

12. Dispositivo estabilizador de acordo com uma das reivindica-
¢Oes de 1 a 11, caracterizado pelo fato de que a barra de guia de roda (1) é

uma escora de tragao ou escora de pressao de uma suspensdo de roda.
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RESUMO
Patente de Invencéao: "DISPOSITIVO ESTABILIZADOR COM BARRA DE
GUIA DE RODA".

A presente invencao refere-se a um dispositivo estabilizador de
um eixo de um veiculo automotor. O eixo apresenta um estabilizador de os-
cilagao (2) e, para cada roda, pelo menos uma barra de guia de roda (1).
A articulagao (6), pelo lado do chassi, da barra de guia de roda (1) esta liga-
da com a regiao extrema (3) do estabilizador de oscilagdo (2) de um modo
tal que por meio de um movimento de flexdo da barra de guia de roda (1)
para dentro ocorre um acionamento de tor¢ao do estabilizador de oscilagao
(2). De acordo com a invengao, o dispositivo estabilizador se caracteriza pe-
lo fato de que o estabilizador de oscilagao (2) esta ligado rigidamente com a
regiao extrema, pelo lado do chassi, da barra de guia de roda (1). O disposi-
tivo estabilizador de acordo com a invengédo possibilita uma articulagao cons-
trutivamente simples e robusta da barra de guia de roda diretamente no es-
tabilizador de oscilagéo, bem como no chassi do veiculo, respectivamente no
suporte de eixo. Além disso, foram obtidas simplificagcdes na montagem do
estabilizador e do eixo de veiculo e aperfeicoamentos no que se refere ao

espago de montagem requerido, bem como quanto ao peso e aos custos.
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