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DESCRIZIONE

La presente invenzione si riferisce ad un perfe-
zionamento nella struttura di carenatura per un moto-
ciclo.

Quale struttura di carenatura anteriore per un
motociclo, € nota la struttura 4di carenatura che
include una cappottatura ed una sotto-carenatura (si
vaeda, ad egeuwpio, JP-Y n. 884-393).

Un motociclo 60 illustrato nella figura & di JP-
¥ n. 864-393 & un veicolo in cul una porzione ante-
riore di un manubrioc 64 & ricoperta da una cappotta-
tura 2 ed una porzione inferiore 4di un motore 65 &
ricoperta da una sotto-carenatura 70 che & disposta
sotifo la cappottatura 2.

Ad esemplo, guando un radiatore & montato sul
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motociclo 80 il cul motore €5 & un motore raffreddato
ad acgua, una porzicone aperta formata tra la cappotb-
tatura 2 e la sotto-carenatura 70, distro una ructa
anteriore 63 e davanti al motore 65, & conveniente
per il posizionamento del radiatore. Tuttavia, in
gquesta posizione, & difficile effettuare l’introdu-
zione della corrente d aria dinamica nel radiatore
utilizzando la cappottatura 2 o raddrizzare la cor-
rente d'aria di uscita che passa attraverso il ra-
diatore utilizzando la sotto-carenatura 70, ed &
impossibile permettere che la corrente d’'aria dinami-
ca incida in modo efficace sul radiatore.

Pertanto, pud essere possibile prevedere, ad
esempio, la struttura in cui la cappottatura 2 ¢ la
sotto-caranatura 70 € prolungata e la cappottatura 2
e la sotto-carenatura 70 scono formate in modo conbi-
nuo ed integrale in maniera tale da coprire lateral-
mente il radiatore. Tuttavia, in questo caso, l’area
in una vista laterales della cappottatura 2 g della
sctto-carenatura 70 formate integralmente aumenta, la
resistenza dell’aria aumenta guando il corpo del vei-
colo & inclinato nella direzione laterale durante la
marcia del motociclo 60, & di consegquenza, ad esem-
pio, nasce una tendenza all’aumento di una forza

necessaria per inclinare il coxrpo del veicolo percor-



rendd una curva.

Di conseguenza, uno scopo della presente inven-
zione consiste nel permettere che una corrente d/aria
dinamica incida in modo efficace su un radiatore, e
ridurre la forza necessaria per inclinare 11 corpo
del wveiceolo percorrendo una curva wmigliorande la
struttura di carenatura del motociclo.

L invenzione definita nella rivendicazione 1 &
caratterizzata dal fatto che, inn un motociclo avente
un radiatore disposto dietro una sua ruota anteriore,
comprendente una carenatura per ricoprire la perife-
ria del radiatore dalla parte anteriore di un manu-
hric, una carenatura secondaria, che & costituita da
un corpo separato dalla carenatura, & disposta distro
la carsnatura con l'interposizione di unc spazio.

Di conseguenza, come effetti vantaggiosi del-
l17invenziong precedentemente descritta, poiché 1la
carenatura secondaria & disposta distyo la carsnatura
per ricoprire la periferia del radiatore, la corrente
dfaria di uscita che passa attraverso il radiatore &
raddrizzata dalla carenatura gsecondaria, & la veloci-
td di flusso della corrente d'aria dinamica che at-
craversa il radiatore aumenta. Inoltre, la carenatura
secondaria & disposta dietro la carenatura con lfin-

terposizione dellc spazic, e pertanto, guando Si



inclina il corpo del veicolo durante la marcia del
motociclo, la corrente d’aria esce in una direzione
laterale del corpo del veicolo attraverso lo spazio,
riducendo cosl la resistenza dsll’aria.

L/invenzione definita nella rivendicazione 2 &
caratterizzata dal fatto che la carsnatura secondaria
& disposta su una porzione inferiore del corpo de
veicolo, & dal fatto che una porzione della carenatu-
ra secondaria verso la parte anteriocore del corpo del
veicolo & digposta Ccon una Sua porzione sovrapposta
ad una peorzione infericre della carenatura in una
vista laterale sotto il radiatore.

Cosi, come effetto vantaggicoso dellinvenzions
precedentemante descritta, la corrente d’aria d4di
uscita che passa attraversce 1l radiatore scorrendo
intorno alla porzione inferiore del corpo del veicolo
scorre in modo uniforme da un lato carenatura ad un
lato carenatura secondaria, favorendo cosi ulterior-
mente 1l raddrizzamento.

L’invenzione definita nella rivendicazione 3 &
caratterizzata dal fatto che la carenatura secondaria
& disposta davanti a porzioni di piede 41 un condu-
cente, =24 & inclinata in modo da essere 4disposta in
maniera tale per culi la distanza dal centro nella

direzione della larghezza del wveicolo aumenti gra-



dualimente dalla parte anteriore del corpo del veicolo
verso la sua parte posteriore.

Cosil, come effettc vantaggioso dell’invenzione
precedentemente descritta, la corrente dfaria di
uscita che passa attraverso il radiatore & modificata
nella sua direzione, in modo da allontanarsi gradual-
mente dal corpo del veicolo, dalla carenatura secon-
daria disposta davanti alle porzioni di pilede del
conducente, evitando cosi che la corrente d’aria di
uscita che passa attraverso il radiatore colpisca le
porziconi di piede del conducente.

Secondo 1l/invenzione definita nella rivendica-
zione 1, poiché la carenatura secondaria, c¢he & co-
stituita da un corpo separato dalla carenatura, @&
digpeosta dietro la carenatura con 1/ interposizione di
une spazic, guando il corpo del veicolo & inclinato
nella direzione laterale percerrendo una curva, la
corrente d’aria & fatta uscire nella direzione late-
rale del corpe del velcolo attraverse lo spazio.
Pertanto, la resistenza dell’aria pud essere ridotta,
e l'inclinazions nella direzione laterale del corpo
del veicolo pud essere effettuata con una forza mino-
re. Inoltre, anche quando l7area in preoiezione della
faccia laterale della carenatura per rigcoprirs la

periferia del radiatore & ridotta, la corrente d’aria
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di uscita che passa attraverso il radiatore pud esse-
re raddrizzata dalla carenatura secondaria, e la
velocita di flusso della corrvente d’aria che passa
attraverso il radiatore aumenta, permettendo cosi che
la corrente d’aria incida in modo efficace sul radia-
tore.

Secondo 1l’invenzione definita nella rivendica-
zione 2, la carenatura secondaria € disposta su una
porzione inferiore del corpo del veicolo, & la por-
zione della carenatura secondaria verso la parte
anteriore del corpo del veiccelo & disposta con una
sua porzione sovrapposta ad una porzione inferiore
della carenatura in una vista laterale sotto il ra-
dgiatore. Cosi, la corrente d'aria di uscita che passa
attraverse il radiatore gcorrendo intorne alla por-
zione inferiore del corpo del veicolc pud essere
fatta scorrere in modo regolare da un lato carenatura
ad un lato carenatura secondaria, migliorando cosi
l’effecto di raddrizzamento e riducends ulteriormente
la resistenza dell’aria durante la marcia.

Secondo l‘/invenzicne definita nella rivendica-
zione 3, la cavrenatura sscondaria & disgposta davanti
alle porzioni di piede del conducente, ed & inclinata
in modo da essere disposta in maniera tale per cui la

diatanza dal centro nella direzione della larghezza



del velcolo aumenti gradualmente dalla parte anterio-
re del corpo del velcolo verso la sua parte posterio-
re. Cosi, & possibile evitare che la corrente d’aria
di uscita che passa attraverso il radiatore colpisca
le porzioni di piede del conducente.

Il modo migliore per attuare la presente inven-
zione sard spiegato nel seguito con riferimento ai
disegni annessi. I disegni devono essere consuliati
secondo l’orientamento del numeri di riferimento.

La figura 1 rappresenta una vista laterale 4di un
motogiclo c¢he adotta la struttura di carenatura se-
condo la presente invenzione.

La figura 2 rappressanta una vista frontale di
una carenatura ssconde la presente invenzione.

Le figure 3 rappresgentanc viste esplicative di
una carenatura interna secondo la presente invenzio-
ne,

La figura ¢ rappresenta una vista in pianta
della carenatura interna secondo la presente inven-
zione.

Le figure 5 rappresentano viste esplicative di
una carenatura inferiore secondo la presente inven-
zione.

La figura 6 rappresenta una prima vista operati-

va one mostra l’'azione della struttura di carenatura



gecondo 1a presente invenzions.

La figura 7 rappresenta una seconda vista cpera-
tiva che mestra l’azicne della struttura di carenatu-
ra secondo la pregente invenzione.

Le figure 8 rappresentang rerze vists operative
che mostrano 1l’azione della struttura 4di carenatura
secondo la presente invenzione,

Un motociclo 10 & un veicolo che & provvisto di
una coppia di telai principali sinistro e destro 11
e 12 ({soltanto il numero di riferimento 11 sul lato
verso l’osservatore & visibile nel disegno), di una
forcella antericore 14 montata in modo sterzante su un
tubo di sterzo 13 disposto sulle sstremitd anteriori
del telai principali 11 e 12, di una ruota anteriore
16 montata su un’escremitd inferiore della forcella
anteriore 14, di uwna coppla di barre del manubrio
ginigstra e destra 17 e 18 (soltanto il numero 4i
riferimento 17 sul lato versce 1/ogsservatore & visibi-
le nel disegno) montate su un’estremitd superiore
della forcella anteriore 14, di un motore a due Cci-
lindri del tipo & ¥V 1% con una frasmissione, montato
su porzioni inferiori del telai principali 11 e 12,
di un radiatore 21 disposto distroe la ruota anteriore
16 & davanti al motore 1% per raffreddare i1l motore

19, di un braccio oscillante 23 montatc su porzioni



posteriori inferiori dei telai principali 11 e 12
attraverso un perno di articolazione 22 in modo da
poter oscillare in direzione verticale, di una ruota
posteriore 24 montata su un‘estremitd posteriore del
braccio cscillante 23, e di una carenatura {componen-
te indicato con una linea piu spessa) per ricoprire
una porzione anteriore ed una porzione inferiore di
un corpo del veicolo.

La figura 1 illustra un parafangoe anteriore 31
per ricoprire una porzione superiore della ruota
antericore 16, un parabrezza 32 disposto su una por-
zione anteriore superiore della carenatura 26, una
carenatura della sella 33 montata su porzioni supe-
riori dei telai principali 21 & 12, una sella 34 su
cui siede un conducente 35, un serbatoio del carbu-
rante 36 disposto all’interno della carenatura della
sella 33, una coppia di staffe del poggilapiedi sini-
stra e destra 37 e 38 (soltanto il numero 4di riferi-
mento 37 sul lato verso l'osservatore & visibile nel
digsegno}l montate rigpettivamenie su porzioni poste-
riori infericri del telail principali 11 e 12, una
coppla di poggiapiedi sinistro & destro 41 e 42 (so0l-
tanto 11 numero di riferimento 41 sul lato verso
l/osservatore & vigsibile nel disegno) montati rispet-

rivamente sulle staffe dei poggiapiedi 37 e 38, ed un



parafango posteriore 43 montato sul braccio oscillan-
te 23 per ricoprire una porzione superiore della
ruota posteriore 24.

La carenatura 26 & composta da una carenatura
superiore 51 per ricoprire la parte anteriore delle
barre del manubric 17 e 18, & la parte anteriore ed
1 due fianchi della forcella anteriore 14, da una
carenatura centrale 52 montata sulla porzione infe-
riore della carenatura superiore 51 per ricoprire i
due fianchi della forcella anteriore 14, i due fian-
chi del radiatore 21, ed i due fianchi della porzions
anteriore del motore 19, da una carsnatura interna 53
montata su una porzione postericre della carenatura
centrale 52 e del motore 19 per ricoprire i due fian-
chi del motore 19, e da una carenatura inferiore 54
montata su una porzione inferiore della carenatura
centrale 52 e su porzioni inferiori deil telai princi-
pali 11 e 12 per ricoprire i due fianchi ed un lato
inferiore della peorzione inferiore del corpo del vei-
cole.

La carenatura centrale 52 2 un componente che &
atto ad assicurare uno spazio 61 descritto in seguito
mediante posizionamento di una sua estremita poste-
riore 52a pid in avantl rispetto alle socluzioni pre-

cedenti .



La carenatura interna 53 & un componente che &
digposto dietro la carenatura centrale 52 con 1/ in-
terposizione di unc spazio 61 ed & disposta davanti
al poggiapiedi 41 ¢ 42.

Lo spazio 61 & formato entyro un’apertura 62 rac-
chiusa dalla carenatura centrale 52 e dalla carenatu-
ra interna 53.

La carenatura inferiore 54 & un componente che
¢ disposto sul lato inferiore del corpo del veicolo,
con una porzione anteriore montata su un’estremitad
inferiore della carenatura centrale 52, una porzione
superiore intermedia montata su porzioni inferiori
dei telal principall 11 e 12, ed un’estremitd poste-
riore che si estende fino ad un lato intermedic del
braccio coscillante 23. Uno spazio 63 visibile nel
disegno & formato entro un’apertura 64 circondata
dalla carenatura centrale 52 e dalla carenatura infe-
riore 54.

La carenatura supericre 51 e la carvenatura cen-
trale 52 precedentemente descritte sono componenti
che compongone una carenatura principale 55. La care-
natura interna 53 e la carenatura inferiore 54 sono
componenti che compongonc una careénatura secondaria
56.

La figura 2 rappresenta una vista frontale della



carenatura secondo 1la presente invenzione. La carena-
tura centrale 52 & composta da una carenatura centra-
le sinistra 6% e da una carenatura centrale destra
&6. Una porzicne aperta 67 che funge da presa d’aria
nella carenatura 26 & formata all’interno della care-
natura centrale sinistra 65 e della carenatura cen-
trale destra 66. Una parte radiante 68 che funge da
porzione di scambio di calore del radiatore 21 fron-
teggia la porzione aperta 67. Una carenatura interna
sinistra 71 ed una carenatura interna destra 72 che
compongene la carenatura interna 53 (porzione indica-
ta da una linea pid spessal sono disposte sui due
lati mnella parte posteriore del radiatore 21. La
carenatura inferiore 54 & disposta nella parte poste-
riore della carenatura c¢entrale 52 e sul lato infe-
riore della carenatura interna 53. Nel disegno, la
carenatura interna 53 e la carenatura inferiore 54
gone illustrate in prespettiva rispettce alla carena-
tura centrale 52 per facilitare la cowmprensione delle
loro posizioni.

La figura 2 illustra aperture 81 ed 82 previgte
sulla caresnatura superiore 51 per il nmontaggioc di
fari anteriori, collettori 83 ed 84 disposti sul due
lati della parte radiante 68 per costituire il radia-

tore 21, porzioni di montaggio 86, 86 ed B7 per il



montaggio del radiatore 21 sul corpo del veicolo, un
bocchettone di rabbocco 88 per rabboccare acqua di
raffreddamento nel collettore 83, ed un tappo del
radiatore 91 disposto sul bocchettone di rabbocco g€8.

Le figure 3{a} e 3{b) rappresentano viste espli-
cative della carenatura interna secondo la presente
invenzione. La figura 3(a) rappresenta una vista
frontale, e la figura 3(b}) rappresenta una vista
laterale. Poiché la carenatura interna sinistra 71 e
la carenatura interna destra 72 {(si veda la figura 2}
sono componenti sostanzialmente a simmetria bilatera-
le, sard spiegata nel seguito scoltanto la carenatura
interna sinistra 71. Una freccia DAVANTI nella figura
3{b} indica la parte anteriore del veicolo (la stessa
definizione vale anche nel seguito).

Con riferimento alle figure 3{a} & 3(b}, 1la
carenatura interna sinistra 71 & composta da una
porzione a piastra laterale 95 che si estende nella
direzione verticale, & da una porzione di prolunga-
mento superiors 96 che si estende in avanti ed obli-
guamente verso il basso da una parte superiore della
porzione a piastra laterale 95,

La porzicne a piastra laterale 95 & provvista di
un intaglic semicircolare 27 per formare lo spazio 61

{si veda la figura 1) su una parte anteriore 4i una



sua porzione intermedia, =2d & inclinata in modo da
egsexre orientata in maniera tale per cul una porzione
di bordo posteriore 95b sia posizionata sul lato e-
sterno risgpetto ad una porzione di borde anteriore
35a, tranne per una porzione laterale rigonfia 98
disposta su una parte infericore della porzicne a pia-
stra laterals 95. Su un angolo di una parte superiors
della porzione a piastra laterale 95, e su una parte
inferiore della porzione a piastra laterale 95, sonc
previsti deli fori di montaggico sul mobore 101 e 102
per montare la porzione a plastra laterale 95 su una
faccia laterale del motore 13 (si veda la figura 1).
Inclinande in gquesto modo 1a porzione a plastra late-
rale 95, & possibile modificare la direzione di una
corrente d’aria dinamica dirigendola gradualmente in
uria dirvezione di allontanamento dal corpo del veico-
lo, 2 raddrizzandola.

La porzione laterale rigonfia 98 & prevista per
introdurre parzialmente la corrente d’'aria dinamica
nellinterno della carenatura interna sinistra 71 par
raffreddare una porzione del motore 19.

La porzione di prolungamento supericre 96 & una
porzione allungata a piastra formata integralmente
con la porzione a plastra laterale 95. Un primo bordo

della porzione di prolungamento superiore 96 & prov-



visto di una parete rialzata 107 a titolo 4i rinfor-
z0. L’estremitd terminale della parete rialzata 107
é provvista &i un foro di montaggio della carenatura
centrale 108 per montare la carenatura centrale 52
{gi veda la figura 1) su di essa.

La figura 4 rappresenta una vista in planta
della carenatura interna secondo la presente inven-
zione, in cui la porzicone a piastra laterale 95 della
carenatura interna sinistra 71 € inclinata in modo da
egssere disposta in maniera tale per cui la distanza
dal centro nella direzione della larghezza del veico-
1o aumenti gradualmente dalla parte anteriore del
corpo del veicolo alla sua parte postericre, ossia la
porzicne di bordo posteriore 95b della porzione a
piastra laterale 95 & disposta sul lato esternco del
corpo del veicole rispetto alla sua porzione di bordo
anteriore %3%a. Inoltre, la figura 4 illustra una
linea retfa 110 c¢he si estende nella direzione longi-
tudinale del corpo del veicolo, una linea retta 111
tracciata lunge la porzione a piastra laterale 95,
una parete di bordo 112 rialzata dal bordo dell’ inta-
glic 27 della porzione a piastra laterale 95, ed un
angolo di inclinazione 8 della linea vetta 111 ri-
spetto alla linea retta 110 {(ossia, un angolo di

inclinazione della porzicone a piastra laterale 95).



Le figure 5{a) e 5(b) rappresentanc viste espli-
cative della carenatura inferiore secondo la presente
invenzione. La figura 5{a) rappresenta una vista in
pianta, e la figura 5{b) rappresenta una vista late-
rale.

Con riferimento alla figura 5{a), la carenatura
infericore 54 & un componente a forma di vasca che &
composto da una parete di fondo 114 che si estende
longitudinalmente in una forma allungata, da una
parete inclinata anteriore 115 e da una parete incli-
nata posteriore 116 rigpettivamente continue davanti
e dietro la pavete di fondo 114, da una parete incli-
nata sinistra 117 & da una parete inclinata destra
118 collegate ai due lati della parste di fondo 114,
della parete inclinata anteriore 115, e della parete
inclinata postericre 116, da porzionl di montaggio
anteriori 121 e 122 che si estendono nella direzione
laterale dalla parete inclinata anteriore 115 per
montare la carenatura inferiore 54 su una porzione di
estremitd inferiore della carenatura centrale 52 (si
veda la figura 1), da prime porzioni di montaggio
superiori 123 e 124 disposte rispeftivamente su parti
superiori della parete inclinata sinistra 117 e della
parete inclinata destra 118 per montare la carenatura

inferiore 54 su una porzione di estremitd inferiore



della carenatura centrale 52, e da seconde porzioni
di montaggio superiori 126 e 127 digposte rispettiva-
mente su parti superiori della parete inclinata sini-
stra 117 e della parete inclinata destra 118 per
montare la carenatura inferiore 54 su una porzione di
estremitd inferiore del telai principali 11 e 12 (si
veda la figura 1)}.

Inoltre, le figure 5 illustranc fori di montag-
gio 131 e 131 ricavati nelle porzioni di montaggic
anteriori 121 e 122, fori di montaggio 132 e 132
ricavati nelle prime porzioni 4di montaggio supseriori
123 e 124, e fori di montaggio 133 e 133 ricavati

nelle seconde porzioni di montagglo superiori 125 e
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Con riferimento alla figura 5({b}, le porzioni di
montaggio anteriori 121 e 122 {scoltanto il numerc di
riferimento 121 sul lato verso l'osservatore & visi-
bile nel disegno) sono porzioni triangolari rovescia-
te in una vista laterale.

Le prime porzioni di montaggic superiori 123 e
124 {(soltanto il numero 4di riferimento 123 sul lato
verso l’osservatore & visibile nel disegno} sono
perzioni che si estendono con una forma ad L rove-
gciata verso l’alte dalla parete inclinata sinistra

117 & dalla parete inclinata destra 118 in una vista



laterale.

Nel seguito, sard spiegata l’azione della strut-
tura di carenatura precedentenente descritta.

La figura 6 rappresenta una prima vista operati-
va che mostra 1’azione della struttura di carenatura
seconde la presente invenzione. Durante la marcia del
motociclo 10, la corrente d’aria dinamica che scorre
lungo una superficie del coypo del veicolo € raddriz-
zata dalla carenatura 26, come & indicato dalle freg-
ce da A a D, e la corrente d’aria dinamica dalla
parte anteriore del veicolo & introdotta nell’ interno
della carenatura 26, come & indicato dalle frecce da
E ad H.

La corrente d’aria di uscita che passa attraver-
so 1l radiatore 21, come parte della corrente d’aria
dinamica che scorre nella carenatura centrale 52,
scorre dall’interno della carenatura centrale 52 al-
lfesterno della carenatura interna 53 attraverso lo
spazio 61 in modo da essere raddrizzata, come & indi-
cato dalle frecce da E a G, e prosegue all’indietro.
Incltre, la corrente d’aria di uscita che passa at-
traverso il radiatore 21 scorre, come € indicato da
una freccia H, dall’internc della carenatura centrale
52 all’esternc della carenatura inferiore 54 attra-

verso lo spazio 63 in modo da essere raddrizzata, e



prosegue all’indietro.

Quando la corrente d'aria dinamica & raddrizzata
dalla carenatura 26 come precedentemente descritto,
la caratteristica di marcia rettilinea del motociclo
10 pud sssere migliorata, ed & possibile ridurre la
resistenza dell‘aria. In particolare, raddrizzando la
corrente d’aria calda di uscita che passa atLraverso
il radiatore 21 utilizzando la carenatura interna 52
& la carenatura inferiore 54, la velocitd di flusso
della corrente d’aria che passa attraverso il radia-
tore 21 aumenta, e guindi & possibile permettere che
una corrente d’aria di portata elevata incida sul
radiatore 21. Pertanto, 2 possibile migliorare l/ef-
fetto di raffreddamento.

La figura 7 rappresenta una seconda vista opera-
tiva {vista in pianta) che wmostra l‘azione della
struttura di carenatura secondo la presente invenzio-
ne, in cui le forme in pilanta della carenatura inter-
na ginistra 71 e della carenatura interna destra 72
sono illustrate in modo semplicistico.

La corrente d’aria di uscita che passa attraver-
g0 il radiatore nella carenatura centrale 52 e che
egce nello spazic 61 & deviata come direzione in modo
da essere diretta versc il lato obliguo posteriore

dalle rispettive porzionl a plastra laterale 95 della



carenpatura interna sinistra 71 e della carenatura
interna destra 72, come & indicato dalle frecce J, K,
Led M e zscorre come & indicato dalle frecce P e (.

Cosi, si evita che la corrente d‘arxia di uscita
che passa attraverso il radiatore incida su porzioni
di plede sinistra 2 destra 137 e 138 del conducente
digposte rispettivamente sulle porzionil posteriori
della carenatura interna sinistra 71 e della carena-
tura interna destra 72.

Le figure da 8{a) ad 8{c} rappresentano terze
vigte operative cha mostranoe lazione della struttura
di carenatura secondo la presente invenzigne. La
figura 8(a) mostra una condizione in cuil il meotociclo
10 viaggia in un assette dirictto {(ossia una coendilzio-
ne in cui il motocicleo 10 viaggia in una direzione
rettilinea) . Nel disegno, 1 profili della carenatura
interna sinistra 71 e della carenatura interna destra
72 sono indicati con linse pld spesse (questi profili
song indicati nello stesso medo anche nel segquite) .

guando, allo scopo di iniziare una curva dalla
condizione precedentemente descritita, il motociclo 10
& inclinato su un lato come illustrato nella figura
8(¢) passando per la condizione illustrata nella
figura (b}, la corrente d’aria dinamica che scorre

lungo la carenatura 26 © la corrente d’aria dinamica



che incide sulla carenatura 26 dal fianco del veico-
io, come & indicato dalle frecce da 2 a D nella figu-
ra 6, scorre, come & illustrato nella fiqura 8 (b},
all’interno della carenatura 26, come & indicato da
una freccia R, dallo spazio 61 sul lato interne della
curva, € scorre all’ssterne dall’interno della care-
natura 26 attraverso un altro spazic 61, come & indi-
catco da una freccia 8. Cosi, & possibile ridurre la
resigstenza dell’aria all’inclinazione del motcciclo
10 su un lato, e di conseguenza il motociclo 10 pud
aeasere inclinato con una forza winores.

Ad esempic, guando non &€ previsto 1o spazio 61,
la caratteristica di marcia rettilinea del veicolo &
migliorata dalla carenatura. Tuttavia, in guesto
case, la corrente d’aria dinamica che scorre lungo
una superficie della carenatura O la corrente d’aria
dinamica che incide sulla carenatura dal fianco del
veicolo € allontanata con difficoltd nella direzione
laterale del corpo del veicolo, e pertanto la resi-
ctenza dell’aria durante l’inclinazione del corpo del
veiccole aumenta ulteriormente. Poiché la corrente
d’aria dinamica tende & scorrere maggiormente lungo
la carenatura con un aumento della velocltd del vei-
colo, la tendenza precedentemente descritta aumenta,

ossia & difficile effettuare 1 inclinazione del corpe



del veicolo.

Con riferimento alla carenatura secondo la pre-
sente invenzione, d’altra parte, pur assicurando la
caratteristica di marcia rettilinea del metociclo 10,
1’ inclinazicne del corpo del veicelo in curva pud
esgsere effettuata con una forza minore grazie alla
presenza degli spazi sinistro e destro 61 & 61, e di
congaguenza, anche guando aumenta la velocitd del
veicolo, € possibile evitare un aumento della resi-
stenza dell’aria al momento dell’inclinazione del
corpo del veicolo. Pertanto, € possibile esegulre con
maggior rapidita 1l 'inclinazione del corpo del veico-
lo. Inoltre, quandeo il veicolo viaggia su una strada
a zig-zag (una cosiddetta strada serpeggiante) per
lungo tempo, € possibile ottenere una marcia pid
confortevole.

Come descritto in precedsnza con riferimento
alle figure 1, 6 ed 8, in primo lucge, la presente
invenzione & caratterizzata dal fatto che, nel meoto-
ciclo 10 avente il radiatore 21 disposto dietro la
rucota anteriore 16, comprendente la carenatura prin-
cipale 55 (ossia la carenatura superiore 51 & la
carenatura centrale 52} che funge da carenatura per
ricoprire la periferia del radiatore 21 dalla parte

antericre delle barre del manubric 17 & 18, la care-



natura secondaria 56 {(ossia la carenatura interna 53
e la carenatura interna 54), che costituisce un Corpo
geparato dalla carenatura principale 55, & disposta
dietro la carenatura principale 55 con 1/interposi-
zione degli spazi 61 e 63.

Cosi, guando il corpo del veicolo & inclinato in
curva, la corrente d'aria & fatta uscire nella dirve-
zione laterale del corpo del veicolo attraverso gli
spazi 61 & 63, Pertanto, & possibile ridurre la resi-
stenza dell’aria, ed & possibile eseguire 1l inclina-
zione nella direzione laterales del corpe del veicolo
con una forza mincre. Ineoltre, anche ¢guande 1 area in
proiezione della faccia laterale della carenatura
principale 5% che riceopre la periferia del radiatore
21 € ridotta, la corrente d’aria di uscita che passa
attraverso il radiatore 21 pud essere raddrizzata
dalla carenatura secondaria 56, e la welocitd di
flusso della corrente d’aria che passa atbttraverso il
radiatore 21 aumenta, permettendc cosi che la corren-
te d'aria incida in modo efficiente sul radiatore 21.

In secondo luego, la presente invenzione é ca-
ratterizzata dal fatto che la carenatura secondaria
56 & disposta su una porzione inferiore del corpo del

veicolo, e dal fatto che la porzione della carenatura

@

econdaria 56 verso la parte antericre del corpo del



veicolo & disposta con una sua porzione sovrapposta
ad una porzione inferiore della carenatura principale
55 in una vista laterale sotto 1l radiatore 21.

Con guesta struttura, la corrente d'aria di
uscita che passa attraverse il radiatore 21 scorrendo
intorno alla porzione infericre del corpo del veicolo
pud scorrere in modo uniforme dalla carenatura prin-
cipale 55 alla carenatura secondaria 56, ed & possi-
bile miglicorare l'effetto di raddrizzamento, riducen-
do cosi ulteriormente la resistenza dell’aria durante
la marcia.

In terzo luogo, come € illustrate nelle figure
1 & 3, la presente invenzlione & caratterizzata dal
fatto che la carenatura secondaria 56 {(ossia la cave-
natura interna sinistra 71 e la carenatura interna
destra 72} & disposta davanti alle porzioni di piede
137 & 138 del conducente 35, ed & inclinata in modo
dz essere disposta in maniera tale per cul la distan-
za dal centro nella direzione della larghezza del
veicole aumenti gradualmente dalla parte anteriore
del corpo del veicolo verso la sua parte posterieors.

Cosi, la corrente d’aria di wuscita che passa
attraverso il radiatore 21 pud essere deviata come
direzione in modo da essere diretta verse il lato

obliguo posteriore dalla carenatura interna sinistra



71 e dalla carenatura interna destra 72, evitando
cosl che la corrente dfaria di uscita che passa atb-
traverso 11 radiatore 21 colpisca le porzioni 4di
piede 137 e 138 del conducente 35,

La struttura di carenatura secondo la pregente
invenzione & adatta per motocicli, ed in particolare

per velcoll da corsa.



RIVENDICAZIONT
L. Struttura di carenatura per un motociclo in cui
un radiacore € disposto dietre una sua ruota anterio-
re, comprendente una carenatura per ricoprire una
periferia del radiatore dalla parte anteriore di un
manubrio,

in cul una carenatura seceondaria, che costitui-

L]

sCe un corpo separato dalla carenatura, &€ digposta
dietr¢ 1a carenatura con l/interposizione di uno
Spazio.
2. Struttura 4i carenatura per un metociclo secondo
la rivendicazione 1,

in cul la carenatura secondaria & dispesta su
una porzione inferiore di un corpo del veicolo, ed
una porzione della carenatura secondaria verso la
parte anteriore del corpo del veicolo & disposta con
una sua porzione sovrapposta ad una porzione inferio-
re della carenatura in una wvista laterale sotto il
radiatore.
3. Scruttura di carenatura per un motociclo secondo
la rivendicazione 1 o la rivendicazions 2,

in cui la carenatura secondaria € disposta da-
vanti a porzioni di piede di un conducente, ed €
inclinata in modo da essere disposta in maniera tale

per cul la distanza dal centro nella direzione della




larghezza del wveicole aumenti gradualmente dalla
parte anteriore del corpe del veicolo versc la sua

parte posteriore.
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