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(57) Abstract: The invention relates to a vehicle (1) comprising a body (2), an inner cover (4) arranged in the body (2), and a textile
channel (10) for conducting conditioning air that extends between the body (2) and the inner cover (4) and is made of a textile
fabric. In order to provide such a vehicle (1) comprising a textile channel that is easy to install, according to the invention the textile
channel (10) is provided on the body (2) and held against the inner cover (4) by means of a Velcro fastener (24).

(57) Zusammenfassung: Um ein Fahrzeug (1) mit einem Wagenkasten (2), einer in dem Wagenkasten angeordneten
Innenabdeckung (4) und einem sich zwischen dem Wagenkasten (2) und der Innenabdeckung (4) erstreckenden Textilkanal (10) aus
einem textilen Fldchengebilde zum Fiihren von klimatisierender Luft, bereitzustellen, das einen einfach montierbaren Textilkanal
aufweist, wird vorgeschlagen, dass der Textilkanal (10) an dem Wagenkasten (2) angebracht und an der Innenabdeckung (4) mittels
Klettverschluss (24) gehalten ist.
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Beschreibung

Fahrzeug mit Textilkanal

Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug mit einem Wagenkasten,
einer in dem Wagenkasten angeordneten Innenabdeckung und ei-
nem sich zwischen dem Wagenkasten und der Innenabdeckung
erstreckenden Textilkanal aus einem textilen Flachengebilde

zum Fihren von klimatisierender Luft.

Aus der Praxis sind Schienenfahrzeuge bekannt, die mit Klima-
geraten zur Klimatisierung von Fahrgastzellen des Schienen-
fahrzeugs ausgeriistet sind. Hierbei wird ein Luftstrom er-
zeugt, der lber Beliiftungskandle durch die Fahrgastzellen ge-
fiihrt wird. Dabei ist bekannt, die Beliiftungskandle aus einem
textilen Flachengebilde, herzustellen. Hierbei kommt es Jje-
doch oftmals zu Schwierigkeiten bei der Montage, also bei der
Anbringung des Textilkanals an den Wagenkasten des Schienen-
fahrzeugs einerseits sowie an der Innenabdeckung anderer-

seits.

Aufgabe der Erfindung ist es daher, ein Fahrzeug der eingangs
genannten Art bereitzustellen, das einen Textilkanal auf-

welst, der einfach montiert und demontiert werden kann.

Die Erfindung 16st diese Aufgabe dadurch, dass der Textilka-
nal an dem Wagenkasten angebracht und an der Innenabdeckung

nur mittels Klettverschluss gehalten ist.

Erfindungsgemall ist der Textilkanal auf beliebige Art und
Weise fest mit dem Wagenkasten verbunden. Beispielsweise ist
der Textilkanal an dem Deckenbereich des Wagenkastens aufge-
hangt. Der Textilkanal kann daher zunachst sicher an dem Wa-
genkasten befestigt werden. Anschlielend wird die Innenabde-
ckung in den Wagenkasten montiert, wobei der Textilkanal le-
diglich iUber einen Klettverschluss mit der Innenabdeckung
verbindbar ist. Ein Klettverschluss ist kostengliinstig erhalt-

lich und ermdglicht eine einfache und variable Verbindung
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zwischen Textilkanal und Innenabdeckung. Dariber hinaus kann
der Klettverschluss schnell gedffnet und wieder geschlossen
werden. Mittel zur Befestigung des Textilkanals am Wagenkas-
ten sind in den Wagenkasten integriert. Dies erfolgt vorteil-
hafterweise bereits bei der Herstellung des Wagenkastens. Im
Rahmen der Erfindung ist daher eine schnelle und leichte und
kostengliinstige Montage und/oder Demontage ermdglicht. Dadurch
werden auch die Kosten des erfindungsgemdBen Fahrzeugs redu-

ziert.

Textile Fladchengebilde sind beliebige Stoffe, also Materia-
lien, die aus textilen Rohstoffen, wie Fasern oder Faden, be-
stehen. Hierbei soll der Begriff ,Faden™ sowohl Garne als
auch Zwirne, also Faden aus mehreren Garnen, umfassen. Texti-
le Fladchengebilde, die aus Faden bestehen, werden auch als
Fadenverbundstoffe bezeichnet. Sie umfassen alle Gewebe, Ma-
schenwaren, Wirkwaren, Geflechte, Netze und Spitzen und der-
gleichen. Textile Flachengebilde umfassen jedoch auch so ge-
nannte Faserverbundstoffe, die auch als Vliesstoffe bekannt
sind. SchlieRlich sind auch kombinierte Verbundstoffe, also
textile Fladchengebilde aus unterschiedlichen Schichten, die
parallel miteinander verbunden sind, im Rahmen der Erfindung
einsetzbar. Der Textilkanal ist zweckmdRigerweise aus mehre-

ren Bahnen des textilen Flachengebildes zusammengenaht.

Vorteilhafterweise ist der Textilkanal mittels Flihrungsschie-
nen an dem Wagenkasten angebracht, wobei die Fihrungsschienen
fest mit dem Wagenkasten verbunden sind. Gemdl dieser Weiter-
entwicklung werden bei der Herstellung des Wagenkastens Fih-
rungsschienen in den Rohbau eingebettet oder auf sonstige
Weise mit diesem verbunden. Hierbei erstrecken sich die Fih-
rungsschienen beispielsweise in einer zweckmalRigen Inneniso-
lierung des Wagenkastens. Die Montage des Textilkanals kann
anschlieBend auf einfache Art und Weise von Hand ohne Monta-

gewerkzeug vorgenommen werden.

Gemal einer diesbeziiglich zweckmaBRigen Ausgestaltung weisen

die Fiihrungsschienen eine Haltenut auf, in der ein fest mit
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dem Textilkanal verbundener Einfihrkopf formschliissig gehal-
ten ist, wobei die Fiihrungsschiene eine in ihrer La&ngsrich-
tung beweglich Fihrung bereitstellt. Gemal dieser vorteilhaf-
ten Ausgestaltung ist der Textilkanal wie eine Gardine oder
ein Vorhang Uber eine Schienenfithrung mit dem Wagenkasten
verbunden. Die Schienenfihrung ermdéglicht eine langsbewegli-
che Verschiebung der Befestigung des Textilkanals und erhoht
somit den Freiheitsgrad bei der Montage. Dariber hinaus ist
eine solche Fihrungsschiene kostenglnstig am Markt erhaltlich
und kann auf einfache Art und Weise mit dem Wagenkasten, bei-
spielsweise durch AnschweiBen oder sonstigen Einbettungs-
oder Verbindungsmethoden, angebracht werden. Der Einfihrknopf
kann beispielweise als Stoffverdickung ausgebildet sein. Es
ist jedoch auch moglich den Einfihrkopf aus einem anderen Ma-
terial, beispielsweise aus einem Kunststoff herzustellen, der
mit dem Rest des Textilkanals durch zweckmalige Verbindungs-
mittel verbunden ist. Bei der Montage wird der Einfihrkopf in
die Fiihrungsschienen eingezogen. AnschlieBend kann der Tex-
tilkanal einfach mittels Klettverschluss an der Innenabde-
ckung befestigt werden. Bei Reinigung oder Austausch des Tex-
tilkanals wird das Klettband geldst und der komplette Textil-
kanal aus der Innenabdeckung und den Fihrungsschienen heraus-

gezogen.

Vorteilhafterweise umfasst die Innenabdeckung wenigstens eine
an dem Wagenkasten befestigte Deckenpanele, die mit zwei
senkrechten Befestigungsstegen ausgeriistet ist, wobei die Be-
festigungsstege mit einem Klettband versehen sind und mit ei-
nem komplementdren Verhakungsteil des Textilkanals den Klett-
verschluss ausbilden. Selbstverstandlich erstreckt sich der
Textilkanal gemalR dieser vorteilhaften Weiterentwicklung der
Erfindung zwischen der Deckenpanele und dem Wagenkasten. Die
Deckenpanele kann modular und vorgefertigt hergestellt wer-
den, wobeili sie bereits zweckmalige Klettverschlussbindungs-

teile aufweist.

Gemall einer diesbeziiglich zweckmaBigen Weiterentwicklung er-

streckt sich der Klettverschluss lber die gesamte Lange jeder
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Deckenpanele, wobei in dem sich zwischen den Verhakungsteilen
erstreckenden Abschnitt des Textilkanals, welcher der Decken-
panele zugewandt ist, Luftaustrittsdffnungen vorgesehen sind,
die mit Luftausblasdéffnungen der Deckenpanele kommunizieren.
Mit anderen Worten wird die klimatisierende Luft von dem Tex-
tilkanal in einem Zwischenraum transportiert, der von der De-
cke des Wagenkastens und der Deckenpanele bergrenzt ist. Von
dort aus gelangt sie schlieBlich iiber die Ausblasdffnungen
der Deckenpanele in die Fahrgastzelle. Ein Vorteil des durch-
gangigen Klettverschlusses, der sich entlang jeder Deckenpa-
nele und somit quasi entlang der gesamten Langserstreckung
des Textilkanals beidseitig des Zwischenraums erstreckt, be-
steht in seiner Dichtwirkung, die er im Hinblick auf den be-
sagten Zwischenraum entfaltet. Diese Dichtwirkung sorgt da-
flir, dass die Luft nicht seitlich aus dem Zwischenraum aus-
tritt und zwischen Wagenkasten und Innenabdeckung verbleibt,

sondern gezielt in den Fahrgastraum abgeblasen wird.

Vorteilhafterweise bildet die Deckenpanele zwischen den Be-
festigungsstegen eine elektrisch isolierte Auflage fiir den
Textilkanal aus. Aufgrund dieser Auflage kann der Textilkanal
auf der Deckenpanele aufliegen. Dies erleichtert die Montage

noch weiter.

GemalB einer diesbeziiglich zweckmadBigen Weiterentwicklung ist
die Auflage mit einer weichen Oberfldche ausgeriistet. Die
weiche Oberfliche vermeidet eine Beschaddigung des Textilka-
nals bei fortwadhrender Reibung, die sich beim Dauerbetrieb

des Fahrzeugs ergeben kdnnte.

Zweckmaligerweise ist der Textilkanal mit einer inneren Memb-
ran ausgestattet, durch welche der Textilkanal in einen HeiB-
luftbereich zum Fihren von erwarmter Luft und einen Kaltluft-
bereich zum Fihren von gekithlter Luft unterteilt ist. Auf

diese Art und Weise koénnen beliebige Temperaturen in dem In-

neren des Fahrzeugs erzeugt werden.
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Zweckmalligerweise besteht der Textilkanal aus einem nicht
brennbaren Material. Nicht brennbare textile Flachengebilde
sind dem Fachmann bekannt. Nur beispielhaft sei deshalb hier
der Industriestoff ,Trevira™ zur Herstellung des Textilkanals

genannt.

Weitere zweckmdRige Ausgestaltungen und Vorteile der Erfin-

dung sind Gegenstand der nachfolgenden Beschreibung von Aus-
fihrungsbeispielen der Erfindung unter Bezug auf die Figuren
der Zeichnung, wobei gleiche Figuren auf gleich wirkende Be-

zugszeichen verweisen und wobei

Figur 1 ein Ausfiihrungsbeispiel des erfindungsgeméalen
Fahrzeugs in einer geschnittenen Seitenansicht

und

Figur 2 eine Deckenpanele des Fahrzeugs gemall Figur 1

in einer perspektivischen Ansicht zeigen.

Figur 1 zeigt ein Ausfihrungsbeispiel des erfindungsgemalen
Fahrzeugs 1 in einer geschnittenen Seitenansicht. Es ist er-
kennbar, dass das Fahrzeug 1 einen Wagenkasten 2 aufweist,
der neben der gezeigten Wagenkastendecke 3 figlirlich nicht
dargestellte Seitenwande und einen der Wagenkastendecke gege-
niiberliegenden Wagenkastenboden aufweist. Das Innere des Wa-
genkastens 2 bildet in dem in Figur 1 gezeigten Ausfiihrungs-
beispiel eine Fahrgastzelle aus, die zur Befdrderung wvon
Fahrgadsten dient. Aus adsthetischen Grinden werden Verkabelun-
gen, Luftungskandle und dergleichen durch eine Innenabdeckung
4 blickdicht abgeschirmt, von der in Figur 1 lediglich eine

Deckenpanele 5 erkennbar ist.

Zur Befestigung der Deckenpanele 5 an der Wagenkastendecke 3
sind in einer sich an der Innenwand des Wagenkastens 2
erstreckenden Isolierschicht 6 zwei C-Schienen 7 fest vergos-
sen. Mit Hilfe einer Nutensteinverbindung sind Haltearme 8 an
den C-Schienen und somit an dem Wagenkasten 2 befestigt, wo-

bei die Deckenpanele 5 mit Hilfe von Befestigungslaschen 9
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mit den Haltearmen 8 fest verschraubt ist. Zwischen der De-
ckenpanele 5 und Wagenkastendecke 3 erstreckt sich ein Tex-
tilkanal 10. Der Textilkanal 10 besteht aus einem textilen
Flachengebilde, das nur schwer entflammbar ist. Um den Tex-
tilkanal 10 schnell und kostengiinstig montieren und gegebe-
nenfalls demontieren zu kdnnen, ist dieser an der Wagenkas-
tendecke 3 aufgehangt und an der Deckenpanele 5 lediglich

durch einen Klettverschluss 24 gehalten.

Zur Befestigung oder zum Aufhangen des Textilkanals 10 an der
Wagenkastendecke 3 sind in der Isolierschicht 6 mit der Wa-
genkastedecke 3 verbundene Fihrungsschienen 11 vergossen. Die
Fihrungsschienen 11 weisen eine Aufnahmenut auf, in der Ein-
fiihrképfe 12 des Textilkanals 10 formschliissig gehalten sind.
Entsprechend einer Gardinenhalterung sind die Einfihrképfe 12
Uber Stoffbahnen mit dem restlichen Material des Textilkanals
10 verbunden, wobei die Fihrungsschienen 11 eine Fihrung der
Einfihrképfe 12 in Langsrichtung des Wagenkastens 2 ermdgli-
chen. Die Einfihrkoépfe 12 des Textilkanals 10 werden stirn-
seitig in die bereits fest in den Wagenkasten 2 integrierten
Fihrungsschienen 11 geschoben, so dass der gesamte Textilka-
nal 10 leicht nachtrdglich an die Wagenkastendecke 3 gehdngt
werden kann. Die langsbewegliche Fihrung der Einfihrkopfe 12

erleichtert die Montage und Demontage des Textilkanals 10.

Der Textilkanal 10 weist eine innere Membran 13 auf, die ei-
nen Warmluftbereich 14 von einem Kaltluftbereich 15 trennt.
Die Membran ist in zwei Stellungen gezeigt. In der mit durch-
gezogenen Linien dargestellten Stellung der Membran 13 ist
der Kaltluftbereich 15 mit Druck beaufschlagt. Der Fahr-
gastraum wird gekihlt. Zum Heizen des Fahrgastraumes wird er-
warmte Luft in den Warmluftbereich 14 geblasen, so dass die
innere Membran 13, die in die mit gestrichelter Linie ange-
deutete Stellung lbergeht und diese erwarmte Luft iber Warm-
luftschlduche 16 in die Bodenkanale geleitet wird.

Die Umlenkung der Warm-/Kaltluft in den Textilkanal wird

durch eine Luftverteilbox am Klimagerat gesteuert.
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Figur 2 zeigt eine perspektivische Darstellung der Deckenpa-
nele 5. In dieser Darstellung zum einen die Befestigungsla-
schen 9 zur Befestigung der Deckenpanele 5 an den Haltarmen 8
erkennbar. Die Deckenpanele 5 weist Ausblasabschnitte 17 mit
Ausblasdffnungen auf, liber die durch den Textilkanal 10
transportierte Luft in die Fahrgastzelle ausgeblasen werden.
Die Ausblasabschnitte 17 erstrecken sich zwischen zwei Befes-
tigungsstegen 18, die an ihren voneinander abgewandten Seiten
Jeweils ein Klettband 19 aufweisen. Die Befestigungsstege 18
und das Klettband 19 erstrecken sich in Langsrichtung der De-
ckenpanele 5 Uber die gesamte Lange der Deckenpanele 5 hin-

weqg.

In der Mitte der Deckenpanele 5 ist eine Beleuchtung 20 er-
kennbar, die zur Beleuchtung der Fahrgastzelle dient. Hierzu
weist die Beleuchtungseinrichtung 20 zweckmdBige Leuchtstoff-
rohren 21 auf, die sich ebenfalls in Langsrichtung der De-
ckenpanele 5 erstrecken. Die Leuchtstoffrdhren sind durch ei-
ne transparente Kunststoffscheibe 22 zum Inneren des Wagen-
kastens 2 abgedeckt. Oberhalb der Kunststoffscheibe 22 bildet
die Lampeneinrichtung 20 eine elektrische isolierte Auflage
23 aus, die mit einem isolierenden und weichen Material be-
schichtet ist. Auf dieser Auflage liegt der Textilkanal 10

frei, also ohne BRefestigung, auf.

Mit Bezug auf Figur 1 ist erkennbar, dass der Textilkanal 10
an seinen beiden Seiten zwei sich in Langsrichtung erstre-
ckende Stoffbahnen aufweist, die mit dem Klettband 19 der Be-
festigungsstege 18 den Klettverschluss 24 ausbilden. Mit an-
deren Worten ist jede der Stoffbahnen mit einem Verhakungs-
teil oder aber einem Hakenteil des Klettverschlusses ausge-
ristet, das mit dem Klettband 19 den Klettverschluss 24 aus-
gebildet. Zwischen den Verhakungsteilen der Stoffbahnen sind
in dem Textilkanal 10 Luftaustrittsdffnungen eingebracht.
Durch die Luftaustrittsdoffnungen kann die Luft in einen Zwi-
schenraum eintreten, der von dem Textilkanal 10 und der De-
ckenpanele 5 begrenzt ist. Von hier aus gelangt die klimati-

sierende Luft Uber die Luftausblasdtffnungen der Deckenpanele
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5 in die Fahrgastzelle im Inneren des Wagenkastens 2. Dabei
entfaltet der Klettverschluss 19, 24 eine Dichtwirkung, so
dass die klimatisierende Luft aus dem von Textilkanal 10 und
Deckenpanele 5 begrenzten Zwischenraum lUber die Ausblasdoff-
nung der Deckenpanele 5 in das Fahrgastinnere gelangt und
nicht seitlich aus dem Zwischenraum austritt, um im Wesentli-
chen zwischen Wagenkasten 2 und Innenabdeckung 4 zu verblei-

ben.
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Patentanspriiche

1. Fahrzeug (1) mit einem Wagenkasten (2), einer in dem Wa-
genkasten angeordneten Innenabdeckung (4) und einem sich zwi-
schen dem Wagenkasten (2) und der Innenabdeckung (4) erstre-
ckenden Textilkanal (10) aus einem textilen Flachengebilde
zum Fiihren von klimatisierender Luft,

dadurch gekennzeichnet, dass

der Textilkanal (10) an dem Wagenkasten (2) angebracht und an
der Innenabdeckung (4) mittels Klettverschluss (24) gehalten

ist.

2. Fahrzug (1) nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass

der Textilkanal (10) mittels Fihrungsschienen (11) an dem Wa-
genkasten (2) angebracht ist, wobei die Fihrungsschienen (11)

fest mit dem Wagenkasten (2) verbunden sind.

3. Fahrzeug (1) nach Anspruch 2,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Fiihrungsschienen (11) eine Haltenut aufweisen, in dem ein
fest mit dem Textilkanal (10) verbundener Einfihrkopf (12)
formschliissig gehalten ist, wobei die Fihrungsschienen (11)

eine in ihrer Langsrichtung bewegliche Fihrung bereitstellen.

4. Fahrzeug (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass

die Innenabdeckung (4) wenigstens eine an dem Wagenkasten (3)
befestigte Deckenpanele (5) aufweist, die mit zweili senkrech-
ten Befestigungsstegen (18) ausgeristet ist, wobei die Befes-
tigungsstege (18) mit einem Klettband (19) ausgeristet sind
und mit einem komplementdaren Verhakungsteil des Textilkanals
(10) den Klettverschluss (24) ausbilden.

5. Fahrzeug (1) nach Anspruch 4,
dadurch gekennzeichnet, dass
sich der Klettverschluss (24) {iber die gesamte Lange jeder

Deckenpanele (5) erstreckt, wobei in dem sich zwischen den
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Verhakungsteilen erstreckenden Bereich des Textilkanals (10),
welcher der Deckenpanele (5) zugewandt ist, Luftaustrittsoff-
nungen vorgesehen sind, die mit Luftausblasdéffnungen in der

Deckenpanele (5) kommunizieren.

6. Fahrzeug (1) nach Anspruch 5,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Deckenpanele (5) zwischen den Befestigungsstegen (18) ei-
ne Auflage (23) fir den Textilkanal (10) ausbildet.

7. Fahrzeug (1) nach Anspruch 6,
dadurch gekennzeichnet, dass

die Auflage (23) elektrisch isoliert ist.

8. Fahrzeug (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass

der Textilkanal (10) mit einer inneren Membran (13) ausges-
tattet ist, durch die der Textilkanal (10) in einen HeiBluft-
bereich (14) zum Fihren von erwdrmter Luft und einen Kalt-
luftbereich (15) zum Fihren von gekithlter Luft unterteilt

ist.

9. Fahrzeug (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass
der Textilkanal (10) aus einem nicht brennbaren textilen Fla-

chengebilde ausgebildet ist.



WO 2012/156272 PCT/EP2012/058631

1/2
/
/7
/. +—L
/7
— /7
\ /!
! | oo
1 1)
N
-
— N
~— — I
=pub. /
/ _— L0
/
— it ®
&) < )
C\'I —_—
L o~ \\ ®
o \
e
" ~—
— <
N
™~ \
(@)]



22222222222222222222222222222

2/2

FIG 2




INTERNATIONAL SEARCH REPORT

International application No

PCT/EP2012/058631

A. CLASSIFICATION OF SUBJECT MATTER

INV. B61D17/18 B60R13/02
ADD.

According to International Patent Classification (IPC) or to both national classification and IPC

B. FIELDS SEARCHED

B61D B6OR B6OH

Minimum documentation searched (classification system followed by classification symbols)

Documentation searched other than minimum documentation to the extent that such documents are included in the fields searched

EPO-Internal

Electronic data base consulted during the international search (name of data base and, where practicable, search terms used)

C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT

Category™

Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages

Relevant to claim No.

1 March 2007 (2007-03-01)
paragraphs [0029],

abstract; figure 1

A DE 44 30 075 A (ABB)
29 February 1996 (1996-02-29)
abstract; figure 5

[0031]; figures 3, 4a

A DE 10 2005 040571 Al (SPHEROS GMBH [DE]) 1

A DE 101 40 985 Al (TRUMA GERAETETECHNIK 1
GMBH & CO [DE]) 13 March 2003 (2003-03-13)

D Further documents are listed in the continuation of Box C.

See patent family annex.

* Special categories of cited documents :

"A" document defining the general state of the art which is not considered
to be of particular relevance

"E" earlier application or patent but published on or after the international
filing date

"L" document which may throw doubts on priority claim(s) or which is
cited to establish the publication date of another citation or other
special reason (as specified)

"O" document referring to an oral disclosure, use, exhibition or other
means

"P" document published prior to the international filing date but later than
the priority date claimed

"T" later document published after the international filing date or priority
date and not in conflict with the application but cited to understand
the principle or theory underlying the invention

"X" document of particular relevance; the claimed invention cannot be
considered novel or cannot be considered to involve an inventive
step when the document is taken alone

"Y" document of particular relevance; the claimed invention cannot be
considered to involve an inventive step when the document is
combined with one or more other such documents, such combination
being obvious to a person skilled in the art

"&" document member of the same patent family

Date of the actual completion of the international search

23 August 2012

Date of mailing of the international search report

31/08/2012

Name and mailing address of the ISA/

European Patent Office, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk

Tel. (+31-70) 340-2040,

Fax: (+31-70) 340-3016

Authorized officer

Lorandi, Lorenzo

Form PCT/ISA/210 (second sheet) (April 2005)




INTERNATIONAL SEARCH REPORT

International application No
Information on patent family members

PCT/EP2012/058631
Patent document Publication Patent family Publication
cited in search report date member(s) date

DE 102005040571 Al 01-03-2007  NONE

DE 4430075 A 29-02-1996 === -mmmmmmmm oo

Form PCT/ISA/210 (patent family annex) (April 2005)



INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Internationales Aktenzeichen

PCT/EP2012/058631

A. KLASSIFIZIERUNG DES ANMELDUNGSGEGENSTANDES

INV. B61D17/18 B60R13/02
ADD.

Nach der Internationalen Patentklassifikation (IPC) oder nach der nationalen Klassifikation und der IPC

B. RECHERCHIERTE GEBIETE

Recherchierter Mindestprufstoff (Klassifikationssystem und Klassifikationssymbole )

B61D B6OR B6OH

Recherchierte, aber nicht zum Mindestprifstoff gehérende Veréffentlichungen, soweit diese unter die recherchierten Gebiete fallen

Waéhrend der internationalen Recherche konsultierte elektronische Datenbank (Name der Datenbank und evtl. verwendete Suchbegriffe)

EPO-Internal

C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Kategorie* | Bezeichnung der Veréffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile Betr. Anspruch Nr.

A DE 10 2005 040571 Al (SPHEROS GMBH [DE]) 1
1. Marz 2007 (2007-03-01)

Absédtze [0029], [0031]; Abbildungen 3, 4a
A DE 101 40 985 Al (TRUMA GERAETETECHNIK 1
GMBH & CO [DE]) 13. Marz 2003 (2003-03-13)
Zusammenfassung; Abbildung 1

A DE 44 30 075 A (ABB) 1
29. Februar 1996 (1996-02-29)
Zusammenfassung; Abbildung 5

D Weitere Verdffentlichungen sind der Fortsetzung von Feld C zu entnehmen Siehe Anhang Patentfamilie

* Besondere Kategorien von angegebenen Veréffentlichungen "T" Spétere Veréffept__lichung, die r_1_ach dem internationalen Anmeldedatum
"A" Verdffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technik definiert, oder dem Prioritatsdatum verdffentlicht worden ist und mit der

aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen ist Anmeldung nicht kollidiert, sondern nur zum Verstéandnis des der

. . Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden

"E" fruhere Anmeldung oder Patent, die bzw.__das jedoch erst am oder nach Theorie angegeben ist

dem internationalen Anmeldedatum versffentlicht worden ist "X" Veréffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
"L" Veréffentlichung, die geeignet ist, einen Prioritatsanspruch zweifelhaft er- kann allein aufgrund dieser Veroéffentlichung nicht als neu oder auf

scheinen zu lassen, oder durch die das Veréffentlichungsdatum einer erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden

anderen im Recherchenbericht genannten Versffentlichung belegt werden myu Versffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
soll oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet

.., ausgefuhr) o R werden, wenn die Versffentlichung mit einer oder mehreren
O" Verbffentlichung, die sich auf eine mindliche Offenbarung, ) Versffentlichungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und
eine Benutzung, eine Ausstellung oder andere MaBnahmen bezieht diese Verbindung fiir einen Fachmann naheliegend ist

"P" Veréffentlichung, die vor dem internationalen Anmeldedatum, aber nach

dem beanspruchten Prioritatsdatum versffentlicht worden ist "&" Versffentlichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist

Datum des Abschlusses der internationalen Recherche Absendedatum des internationalen Recherchenberichts

23. August 2012 31/08/2012

Name und Postanschrift der Internationalen Recherchenbehérde Bevoliméchtigter Bediensteter

Europaisches Patentamt, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk

Tel. (+31-70) 340-2040, .
Fax: (+31-70) 340-3016 Lorandi, Lorenzo

Formblatt PCT/ISA/210 (Blatt 2) (April 2005)



INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Internationales Aktenzeichen
Angaben zu Veroffentlichungen, die zur selben Patentfamilie gehéren

PCT/EP2012/058631
Im Recherchenbericht Datum der Mitglied(er) der Datum der
angefihrtes Patentdokument Veroffentlichung Patentfamilie Veroffentlichung

DE 102005040571 Al 01-03-2007  KEINE

DE 4430075 A 29-02-1996 === -mmmmmmmm oo

Formblatt PCT/ISA/210 (Anhang Patentfamilie) (April 2005)



	Page 1 - front-page
	Page 2 - description
	Page 3 - description
	Page 4 - description
	Page 5 - description
	Page 6 - description
	Page 7 - description
	Page 8 - description
	Page 9 - description
	Page 10 - claims
	Page 11 - claims
	Page 12 - drawings
	Page 13 - drawings
	Page 14 - wo-search-report
	Page 15 - wo-search-report
	Page 16 - wo-search-report
	Page 17 - wo-search-report

