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(57) Abstract: The invention relates to a fuel tank (1) for a motor vehicle, comprising a tank body made of thermoplastic material
with a container wall (2), which detines a substantially liquid-tight closable tank volume (4), at least one filling opening and one or
more functional parts which are arranged inside the tank volume (4), wherein at least one blind opening (3) having a one-way

clos

ure is provided in the container wall.

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft einen Krattstoftbehilter (1) fiir ein Krattfahrzeug, umfassend einen Behalterkdrper
aus thermoplastischem Kunststoff mit einer Behélterwand (2), die ein im Wesentlichen fliissigkeitsdicht verschliebares
Tankvolumen (4) definiert, mit wenigstens einer Einfiillffhung sowie mit einem oder mehreren Funktionseinbauteilen, die
innerhalb des Tankvolumens (4) angeordnet sind, wobei in der Behilterwand wenigstens eine Blindéffnung (3) mit einem
Einwegverschluss vorgesehen ist



10

15

20

25

30

WO 2017/092982 PCT/EP2016/077004

Kraftstoffbehidlter

Die Erfindung betrifft einen Kraftstoffbehdlter fir ein
Kraftfahrzeug, umfassend einen Behdlterkdrper aus
thermoplastischem Kunststoff mit einer Behdlterwand, die ein
im Wesentlichen fliissigkeitsdicht verschlieBbares
Tankvolumen definiert, mit wenigstens einer Einfiilldffnung
sowie mit einem oder mehreren Funktionseinbauteilen, die
innerhalb des Tankvolumens angeordnet sind und die
ausgewahlt sind aus einer Gruppe umfassend eine Kraftstoff-
Fordereinheit, die wenigstens einen Schwallbehdlter und eine
Kraftstoffforderpumpe umfasst, eine oder mehrere
Saugstrahlpumpen, einen oder mehrere Filllstandsgeber, ein
oder mehrere Entliftungsventile und ein oder mehrere

Uberschlagssicherungsventile.

Derartige Kraftstoffbehidlter werden Ublicherweise aus
thermoplastischem Kunststoff extrusionsblasgeformt,
tiefgezogen oder spitzgegossen. Haufig bestehen solche
Kraftstoffbehdlter aus HDPE (High Density Polyethylen) oder
sind auf Basis eines solchen thermoplastischen Kunststoffs
hergestellt. Polyethylen oder andere Polyolefine sind nicht
diffusionsbestandig gegentiiber Kohlenwasserstoffen. Aus
Grinden des Emissionsschutzes werden die bekannten
Kraftstoffbehdlter in der Regel aus mehrschichtigen
Kunststoffextrudaten hergestellt, die Barriereschichten fir
Kohlenwasserstoffe umfassen. Grundsatzlich wird angestrebt,
den Kraftstoffbehdlter mit Einbauteilen so herzustellen,
dass mdglichst wenige Offnungen in die Behilterwand
eingebracht werden miissen. Offnungen in der Behidlterwand
sind potentielle Leckagepfade fir Kohlenwasserstoffe, da
zwangslidufig im Bereich einer Offnung in der Behilterwand
die Integritdt einer oder mehrerer 1in die Behdlterwand

integrierter Barriereschichten nicht mehr gewdhrleistet
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werden kann. Haufig besteht die Behdlterwand aus finf oder
sechsschichtigen Co-Extrudaten thermoplastischen Kunststoffs
mit einer 1in Haftvermittlerschichten eingebetteten EVOH-
Schicht (Ethylen-Vinyl-Co-Polymer), die im Verhdltnis zu den
Ubrigen Schichten der Behdlterwand sehr dinn ist. Im Bereich
von Offnungen in der Behdlterwand sind die dort
angeschnittenen Lagen oder Schichten der Behalterwand haufig
nicht oder nur unzureichend abgedichtet, so dass dort
Kohlenwasserstoffe zwischen die Schichten eindringen ko&nnen
und zur Delamination der Schichten fihren kd&nnen. Dariber
hinaus 1ist 1in diesem Bereich die Barriereschicht der
Behdlterwand verletzt und unterbrochen, so dass auf diese

Art und Weise Leckagepfade entstehen.

Die Grdbe der Leckageverluste 1in der GrdBenordnung von
wenigen Milligramm pro Tag wird hauptsdchlich auch durch die
GroRe der in der Behidlterwand vorzusehenden Offnungen

bestimmt.

An typischen Kraftstoffbehdltern fir Kraftfahrzeuge sind
eine oder mehrere Revisionsdffnungen vorgesehen, die die
sogenannte Kraftstofffordereinheit aufnehmen. Bei einem
verhdltnismaBig groBen Kraftstoffbehidlter konnen
beispielsweise =zweli solcher Revisionsdffnungen vorgesehen
sein. Die Revisionsdffnungen weisen einen Durchmesser auf,
der wenigstens dem Durchmesser einer in den
Kraftstoffbehdlter einzusetzenden Kraftstoff-Fordereinheit
entspricht. Eine solche Kraftstoff-Fbrdereinheit umfasst in
der Regel einen Schwallbehalter, eine in den Schwallbehdlter
integrierte Kraftstofffdrderpumpe sowie wenigstens einen

Fillstandsgeber flir den Schwallbeh&lter.

Moderne Herstellungsverfahren ermdglichen es zwar, die in

einem Kraftstoffbehdlter unterzubringenden
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Funktionseinbauteile wie beispielsweise Be- und
Entliftungsventile, Kraftstoff-Fordereinheiten,
Fillstandsgeber etc. bei der Herstellung bereits in dem
Tankvolumen anzuordnen, 1im Reparaturfall muss es Jjedoch
moglich sein, solche Funktionseinbauteile zu warten oder
auszutauschen. Daher ist trotzdem wenigstens eine
Revisionsdffnung in der Behdlterwand des Kraftstoffbehdlters

vorzusehen.

Diese in der Regel gréBte Offnung in der Behidlterwand ist

allerdings auch die groBte potentielle Leckagequelle.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen
Kraftstoffbehdlter der eingangs genannten Art
bereitzustellen, der mit einfachen Mitteln im Hinblick auf

mogliche Kohlenwasserstoff-Emissionen verbessert ist.

Die Aufgabe wird geldst durch die Merkmale des Anspruchs 1.
Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sich aus

den Unteransprlchen.

Ein Gesichtspunkt der Erfindung betrifft einen
Kraftstoffbehdlter fir ein Kraftfahrzeug, wobei der
Kraftstoffbehidlter einen Behdlterkorper aus
thermoplastischem Kunststoff mit einer Behdlterwand umfasst,
die ein 1im Wesentlichen fliissigkeitsdicht verschlieBbares
Tankvolumen definiert, mit wenigstens einer Einfiilldffnung
sowie mit einem oder mehreren Funktionseinbauteilen, die
innerhalb des Tankvolumens angeordnet sind und die
ausgewahlt sind aus einer Gruppe umfassend eine Kraftstoff-
Fordereinheit, die wenigstens einen Schwallbehdlter und eine
Kraftstoffforderpumpe umfasst, eine oder mehrere
Saugstrahlpumpen, einen oder mehrere Filllstandsgeber, ein

oder mehrere Entliftungsventile oder ein oder mehrere



10

15

20

25

30

WO 2017/092982 PCT/EP2016/077004

Uberschlagssicherungsventile, wobeil in der Behalterwand
wenigstens eine Blinddffnung mit einem Einwegverschluss

vorgesehen ist.

Der Behdlterkdrper des Kraftstoffbehidlters gemal der
Erfindung kann beispielsweise aus einem mehrschichtigen
Extrudat aus thermoplastischem Kunststoff auf der Basis wvon
HDPE Dbestehen. Der BehdlterkOrper kann beispielweise durch
Extrusionsblasformen oder Tiefziehen hergestellt worden
sein. Der BehalterkOrper kann aus zwel spritzgegossenen
Halbschalen oder zwel tiefgezogenen Halbschalen

zusammengefiigt worden sein.

Die Behdlterwand umfasst vorzugsweilse strukturgebende
AuBenschichten aus HDPE mit wenigstens einer in

Haftvermittlerschichten eingebetteten EVOH-Barriereschicht.

Die Funktionseinbauteile des Kraftstoffbehdlters konnen
jeweils einzeln oder mehrfach vorgesehen sein. Diese sind
zweckmidRigerweise funktional miteinander verbunden,
beispielsweise durch innerhalb des Tankvolumens verlegte
Entliftungsleitungen, Kraftstoffleitungen oder elektrische

Leitungen.

Eine Blindd6ffnung 1im Sinne der vorliegenden Erfindung ist
eine 1in der Behalterwand durch entsprechende Formgebung
angedeutete Offnung, die beispielsweise als Vertiefung in
der &auBeren Behédlterwand vorgesehen sein kann. Unter einem
Einwegverschluss im Sinne der Erfindung ist ein Verschluss
der Blindoffnung zu verstehen, der nur genau einmal gedffnet
werden kann und sodann fiir ein erneutes VerschlieBen des

Behaltervolumens nicht mehr zur Verfiigung steht.
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Der Erfindung 1liegt die Erkenntnis zugrunde, dass die
innerhalb des Kraftstoffbehédlters vorgesehenen
Funktionseinbauteile ohne weiteres auf Lebensdauer des
Kraftstoffbehalters bzw. des Kraftfahrzeuges ausgelegt sein
kébnnen, so dass es 1im Regelfall nicht erforderlich ist, den
Kraftstoffbehdlter nach Fertigstellung nochmals zu Offnen,
SO dass eine Revisionsdffnung grundsédtzlich nicht
erforderlich wire. Die Wartungsmdglichkeit sollte allerdings
vorgesehen sein, 1insbesondere fiir FEinsatzbedingungen des
Kraftfahrzeuges, bei denen mit einer hohen Staubbeladung der
Umgebungsluft oder mit wverunreinigtem Kraftstoff zu rechnen

ist.

Erfindungsgemall wird daher ein Kraftstoffbehdlter mit einer
Blinddffnung mit einem Einwegverschluss vorgesehen, die
keine Verletzung oder Durchbrechung der Behdlterwand bildet.
Dadurch ist der Kraftstoffbehdlter im Bereich der
Blinddffnung wvollstandig diffusionsdicht. Im Bereich der
Blinddffnung 1st eine 1in der Behdlterwand vorgesehene
Barriereschicht oder eine 1innere chemische Behandlung der
Behdlterwand vollkommen intakt, SO dass durch die
vorbeschriebenen MaBnahmen das Leckage—-Potential des

Kraftstoffbehdlters erheblich reduziert ist.

Zudem erfordert {iblicherweise eine Revisionsdffnung, die
gedbffnet und wieder verschlossen werden kann, dass 1in die
Behadlterwand metallene Verschlusselemente eingeformt werden,
die Dbeim VerschlieBen der Revisionsdffnung entsprechende
Haltekrdfte/Verformungskréafte aufnehmen kénnen.
Ublicherweise werden hierzu in die Behidlterwand metallene
Flanschringe, die auch als SAE-Ringe bezeichnet werden,
integriert. Diese Flanschringe sind mit Halteklauen oder
Haltekrallen versehen, die einen Teil eines

Bajonettverschlusses bilden und einen Verschlussdeckel
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Ubergreifen. Entfallt die Revisionsdffnung im herkémmlichen
Sinne, ist es ebenfalls nicht mehr erforderlich, einen
solchen Flanschring in die Behdlterwand zu integrieren, was
zU einer erheblichen Gewichtseinsparung an dem

Kraftstoffbehdlter fihrt.

Bei einer bevorzugten Variante des Kraftstoffbehdlters der
Erfindung 1ist vorgesehen, dass die Blinddéffnung auBerhalb
des Tankvolumens mit einem Verschlussdeckel abgedeckt und
abgedichtet ist und dass der Verschlussdeckel 16sbar mit der

Behdlterwand verbunden ist.

Dieser Verschlussdeckel ist im Regelfall funktionslos, denn
dieser muss die Abdichtung des Kraftstoffbehdlters nur im

Service- oder Reparaturfall gewdhrleisten.

Der Verschlussdeckel kann so ausgebildet sein, dass er die

Behdlterwand im Bereich der Blinddffnung stabilisiert.

Der Verschlussdeckel kann beispielsweise mit einer oder
mehreren O-Ringdichtungen in der Blinddffnung, die
vorzugsweise als &dubere Vertiefung 1in der Behdlterwand
ausgebildet ist, abgedichtet sein. In diesem Falle
stabilisiert der in die Blinddffnung integrierte
Verschlussdeckel die Blinddffnung gegen seitlich einwirkende

Krafte.

Der Verschlussdeckel kann SO beschaffen sein, dass
entsprechend ausgebildete Haltekrallen oder Halteklauen oder
Fihrungsflacheninnerhalb der Blinddffnungen nicht
erforderlich sind. Wie bereits erwahnt, ist der
Verschlussdeckel funktionslos, wenn die Behalterwand im
Bereich der Blinddffnung intakt ist, abgesehen von der zuvor

erwahnten Stabilisierungsfunktion.
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Zweckmabigerweise ist die Blindoffnung als einstiickige

Ausformung der Behdlterwand ausgebildet.

Bei einer vorteilhaften Variante des Kraftstoffbehalters
gemal der Erfindung ist vorgesehen, dass die Blindoffnung
eine Sollbruchlinie in der Behalterwand aufweist, die einen

aus der Behdlterwand herausldsbaren scheibenfdrmigen Deckel

als Einwegverschluss definiert. Im Reparatur- oder
Servicefall kann der Deckel aus der Behdlterwand
herausgetrennt oder herausgelost werden, ein

WiederverschlieRen der so hergestellten Revisionsoffnung
erfolgt dann mittels des Verschlussdeckels, der dann die ihm

zugedachte Funktion erfidllt.

Zweckmabigerweise ist die Blinddffnung mit einer Einfassung
mit einem Gewinde wversehen. Das Gewinde kann beispielsweise
als Innengewinde ausgebildet sein. Der Verschlussdeckel kann
als Schraubdeckel ausgebildet sein und ebenfalls ein Gewinde
aufweisen, das komplementdr zu dem Gewinde der Einfassung

ausgebildet ist.

Die Kontur der Sollbruchlinie muss nicht notwendigerweise
der Kontur der Einfassung entsprechen. Die Einfassung kann
beispielsweise kreisringfdormige ausgebildet sein, wohingegen
die Kontur der Sollbruchlinie hiervon abweichend

ausgestaltet ist.

Bei einer besonders zweckmaBigen Ausgestaltung des
Kraftstoffbehalters gemadal der Erfindung ist vorgesehen, dass
der Deckel mit einer Grifflasche versehen ist, so dass der
Deckel &ahnlich der Lasche an einem Getradnkeverschluss aus
der Behdlterwand herauslOsbar 1ist. Der Deckel ist dabei

vorzugsweise vollstdndig von einer Sollbruchlinie begrenzt,
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so dass der Deckel aus der Behadlterwand vollstandig
entnehmbar ist. Vorzugsweise greift die Sollbruchlinie nicht
in die Barriereschicht ein. Die Sollbruchlinie kann
beispielsweise als eine Schwidchungslinie in einer HDPE

AuBenschicht vorgesehen sein.

Bei einer besonders zweckmabigen Variante des
Kraftstoffbehalters gemadal der Erfindung ist vorgesehen, dass
die Grifflasche sich parallel und teilweise mit Abstand zu
dem Deckel erstreckt sowie auBermittig auf dem Deckel
angeordnet 1ist, so dass {lber die Grifflasche Hebelkrafte in
die den Deckel begrenzende Sollbruchlinie eingeleitet werden

konnen.

Als Schutz fiir die Sollbruchlinie bei einem etwaigen
Seitenaufprall auf den Kraftstoffbehdlter ist vorgesehen,
dass die Einfassung als umlaufende verdickte Wulst
ausgebildet ist, die eine grohkRere Dicke aufweist als die
Behdlterwand auBerhalb der Einfassung. Dies wird in der
Regel die Behdlterwand des Oberbodens des
Kraftstoffbehdlters sein, die beispielsweise eine Starke von
3 bis 10 mm aufweisen kann. ZweckmabBigerweise hat die
Behdlterwand eine Starke von etwa 5 mm, die umlaufende Wulst
kann etwa doppelt so stark ausgebildet sein wie die

Behalterwand auBerhalb der Einfassung.

Als zusatzliche oder alternative MaBnahme zum Schutz der
Sollbruchlinie gegen etwa seitlich in die Behalterwand
einwirkende Verformungskrédfte konnen eine oder mehrere um
die Einfassung umlaufende Sicken oder Wellen oder Rillen in
der Behalterwand vorgesehen sein, die wie eine Feder wirken
und seitlich in die Behdlterwand eingeleitete

Verformungskrédfte aufnehmen.
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Obwohl es grunds&tzlich bei dem Kraftstoffbehdlter gemal der
Erfindung nicht erforderlich ist, einen metallenen
Flanschring 1im Bereich der Blinddffnung der Behdlterwand
vorzusehen, ist dies im Rahmen der Erfindung nicht

ausgeschlossen.

Die Blinddffnung mit dem Einwegverschluss 1im Sinne der
vorliegenden Erfindung bildet eine im Bedarfsfall, d.h. im
Servicefall oder 1im Reparaturfall, einmalig herzustellende
Revisionsdffnung in der Tankwand. Die Offnung ist dann mit
dem als Verschlussreserve vorgesehenen Verschlussdeckel

wiederverschlieRbar.

Etwa fir eine elektrische Verbindung der
Kraftstofffdrdereinheit und zur FOrderung von Kraftstoff zu
der Brennkraftmaschine des Kraftfahrzeuges erforderliche
Durchfihrungen konnen an anderer Stelle in der Behdlterwand
vorgesehen sein. Diese Durchfihrungen sind verhd&ltnismidlig
klein im Vergleich zu einer sonst erforderlichen

Revisionsdffnung.

Insgesamt wurde das Leckage-Potential des erfindungsgemdlen
Kraftstoffbehalters auf etwa 50% des Leckage-Potentials
eines vergleichbaren herkdmmlichen Kraftstoffbehidlters
reduziert. Dariiber hinaus wird eine Gewichtseinsparung von

bis zu einem Kilogramm erzielt.

Die Erfindung wird nachstehend anhand eines in der Zeichnung

dargestellten Ausfiihrungsbeispiels erlautert.

Es zeigen:

Figur 1 einen Schnitt durch einen Teil der Behdlterwand

eines Kraftstoffbehdlters gemdRl der Erfindung nach
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einem ersten Ausflihrungsbeispiel im Bereich der

verschlossenen Blind&ffnung und

Figur 2 einen der Figur 1 entsprechenden Schnitt durch die
Behdlterwand eines Kraftstoffbehdlters im Bereich
der Blinddffnung gemal einem zweliten

Ausfihrungsbeispiel der Erfindung,

Figur 3 einen Schnitt durch einen Teil der Behdlterwand
eines Kraftstoffbehdlters gemdRl der Erfindung nach
einem dritten Ausfihrungsbeispiel 1im Bereich der

verschlossenen Blind&ffnung und

Figur 4 einen der Figur 3 entsprechenden Schnitt durch die
Behdlterwand eines Kraftstoffbehdlters nach einem

weliteren Ausflhrungsbeispiel der Erfindung.

Der Kraftstoffbehdlter 1 gemdRl der Erfindung 1ist in den
Figuren nicht vollstdndig dargestellt. Dieser umfasst einen
BehdlterkOrper mit einer Behdlterwand 2 aus

thermoplastischem Kunststoff.

Die Behadlterwand 2 Dbesteht aus einem mehrschichtigen
Extrudat aus thermoplastischen Kunststoffen auf der Basis
von Polyethylen. In den Zeichnungen sind andeutungsweise nur
zwel Schichten der Behdlterwand 2 dargestellt, die Erfindung
ist allerdings so zu verstehen, dass die Behalterwand 2
durchaus mehrere Schichten aufweisen kann , beispielweise
kann diese 1insgesamt sechsschichtig ausgebildet sein und
zwel strukturgebende Schichten sowie wenigstens eine

dazwischen angeordnete Barriereschicht umfassen.

Figur 1 =zeigt einen Schnitt durch die Behadlterwand 2 im

Bereich einer Blinddffnung 3, welche als einstickige



WO 2017/092982 PCT/EP2016/077004
11

Ausformung der Behdlterwand ausgebildet ist. Die
Behdlterwand 2 umschlieBRt ein Tankvolumen 4, dem die
Innenseite der Behdlterwand 2 zugekehrt ist. Die
Blinddffnung 3 1st auf der dem Tankvolumen 4 abgekehrten
Seite als Vertiefung der Behalterwand 2 ausgebildet. Die
Blinddffnung 3 bildet damit ein Sackloch in der AuRenseite
der Behalterwand 2. Auf der Aulenseite der Behdlterwand 2
ist die Blinddffnung 3 mittels eines Schraubdeckels 5 dicht
verschlossen. Die Blindoffnung 3 ist durch eine Einfassung 6
begrenzt, die mit einem Gewinde 7 wversehen ist, welches mit
einem entsprechenden Gewinde 7Y des Schraubdeckels 5

zusammenwirkt.

Erfindungsgemal ist die Blinddffnung 3 als Einwegverschluss
des Kraftstoffbehédlters 1 ausgebildet, wobel der
Einwegverschluss durch einen scheibenfdrmigen Deckel 8
gebildet wird, der durch eine vollstandig umlaufende

Sollbruchlinie 9 in der Behdlterwand 2 definiert wird.

Die Blindoffnung 3, die Einfassung 6, das Gewinde der
Einfassung 7 und der Schraubdeckel 5 sind
rotationssymmetrisch und in der Draufsicht kreisrund. Auf
der von dem Tankvolumen 4 abgekehrten Seite des Deckels 8
ist eine Grifflasche 10 an dem Deckel 8 befestigt. Die
Grifflasche 10 umfasst ein erste Ende 11, das den
Wurzelbereich der Grifflasche 10 bildet und ein zweites Ende
12, welches als Griffende ausgebildet ist und wvon der
AuBenflache des Deckels 8 hervorsteht, so dass es dort mit
einem Finger der Hand eines Bedieners untergriffen werden
kann. Die Grifflasche 10 ist aubBermittig auf dem Deckel 8 so
angeordnet, dass das erste Ende 11 der Grifflasche 10 an die
Sollbruchlinie 9 angrenzt, so dass bei einem Untergreifen
des zwelten Endes der Grifflasche 12, wie dies in Figur 2

andeutungsweise dargestellt ist, Hebelkrafte in die



10

15

20

25

30

WO 2017/092982 PCT/EP2016/077004
12

Sollbruchlinie 9 derart eingeleitet werden, dass zunachst
der Deckel 8 nach unten in Richtung auf das Tankvolumen 4
eingedrickt werden kann, so dass die Sollbruchlinie 9
aufreiBlRt. Sodann kann durch Zug auf die Grifflasche 10 der
Deckel 8 wvollstandig aus der Behdlterwand 2 herausgetrennt

werden.

Wie eingangs bereits erwadhnt, wird der Kraftstoffbehidlter
mit der verschlossenen Blinddffnung 3 in Betrieb genommen.
In diesem Zustand 1ist das Tankvolumen 4 1im Bereich der
Blinddffnung 3 verschlossen. Der Deckel 8 ist fest mit der
Behalterwand 2 verbunden und die durch die Blindoffnung 3
gebildete Vertiefung in der Behdlterwand 2 ist durch den
Schraubdeckel 5 abgedeckt. Der Schraubdeckel 5 ist iiber eine
umlaufende Elastomerdichtung 13 gegen eine umlaufende
Dichtflache der Einfassung 6 abgedichtet. In diesem Zustand,
wie er beispielsweise in Figur 1 dargestellt ist, 1ist der

Schraubdeckel 5 im Wesentlichen ohne Funktion.

In einem nicht anzunehmenden Servicefall ware der
Schraubdeckel 5 zu &ffnen. Uber die Grifflasche 10 wire der
Deckel 8 aus der Behadlterwand 2 herauszuldsen, so dass dann
eine von aulen zugangliche Revisionsoffnung in der

Behalterwand 2 gebildet wird.

Nach vollzogener Wartung ware der Schraubdeckel 5 wieder in
die so entstandene Offnung einzusetzen, wobei dann dem
Schraubdeckel 5 in der Tat die Funktion der Abdichtung des

Tankvolumens 4 zukommt.

Figur 2 zeigt ein zweites Ausfihrungsbeispiel der Erfindung,
in welchem gleiche Bauteile mit gleichen Bezugszeichen
versehen sind. Figur 2 zeigt gleichzeitig den teilweise

gedffneten Zustand des Deckels 8 unter Zerstdrung der
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Behdlterwand 2 im Bereich der Sollbruchlinie 9. Der auch bei
diesem Ausflihrungsbeispiel der Erfindung vorgesehene
Schraubdeckel 5 ist auch Vereinfachungsgriinden in Figur 2

nicht dargestellt.

Das Ausfihrungsbeispiel gemdl Figur 2 unterscheidet sich wvon
demjenigen in Figur 1 dadurch, dass in der Behalterwand 2
zwel mit Abstand zueinander angeordnete und umlaufende
Sicken 14 vorgesehen sind, die die Einfassung 6 vollstandig
einschlielen. In Figur 2 ist nur eine Seite der Behdlterwand
mit den Sicken 14 dargestellt. Die Sicken sind Jjeweils
kreisfdrmig wvollstandig umlaufend mit Abstand zu der
Einfassung 6 angeordnet und wirken als Feder, die
gegebenenfalls seitlich in die Behdlterwand 2 eingeleitete
Verformungskrafte aufnehmen und somit wverhindern, dass die

Sollbruchlinie 9 belastet wird.

Das Ausfihrungsbeispiel gemaB Figur 3 entspricht in etwa
demjenigen nach Figur 1, mit dem Unterschied, dass ein 1im
Bereich der Einfassung 6 in der Behdlterwand 2 auf der dem
Tankvolumen 4 zugekehrten Seite vorgesehener Ringraum von
einem Stitzring 15 ausgefillt wird. Der Stitzring 15 bildet
eine mechanische Stabilisierung der Einfassung 6 derart,
dass die Blindoffnung 3 bzw. die Sollbruchlinie 9 wvon
etwaigen aufprallbedingten Seitenkraften freigehalten wird.

Der Stitzring 15 kann als metallener Stiitzring ausgebildet

sein. Alternativ kann der Stitzring 15 auch aus einem
verhdaltnisméBig festen thermoplastischen Kunststoff
ausgebildet sein. Unter einem festen thermoplastischen

Kunststoff in diesem Sinne kann beispielsweise ein
glasfaserverstéarktes Polyolefin zu verstehen sein. Im
Ubrigen sind in dem Ausfiihrungsbeispiel gemidB Figur 3
gleiche Bauteile mit gleichen Bezugszeichen wie 1in den

ibrigen Ausfihrungsbeispielen versehen.
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Das Ausfihrungsbeispiel gem&B Figur 4 unterscheidet sich
dahingehend von demjenigen in Figur 1, dass die Einfassung 6
durch eine Falz der Behalterwand 2 gebildet wird, d.h., dass
die Behadlterwand 2 im Bereich der Einfassung 6 doppelt so
dick wie 1im Ubrigen Bereich der Behdlterwand 2 ausgebildet
ist und dort eine wulstartige Verdickung bildet. Im Ubrigen
entspricht das Ausfiihrungsbeispiel gemdR Figur 4 demjenigen
in Figur 1. Gleiche Bauteile sind mit gleichen Bezugszeichen

versehen.
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Bezugszeichenliste:

Kraftstoffbehdlter
Behdlterwand
Blindoffnung
Tankvolumen
Schraubdeckel
Einfassung

Gewinde der Einfassung

-

Gewinde des Schraubdeckels

0w 0 oy U w N

Deckel

9 Sollbruchlinie

10 Grifflasche

11 Erstes Ende der Grifflasche
12 Zweites Ende der Grifflasche
13 Elastomerdichtung

14 Sicken

15 Stiitzring

PCT/EP2016/077004
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Patentanspriiche

1. Kraftstoffbehdlter (1) fir ein Kraftfahrzeug, umfassend
einen Behdlterkdrper aus thermoplastischem Kunststoff mit
einer Behdlterwand (2), die ein im Wesentlichen
flissigkeitsdicht wverschlieBbares Tankvolumen (4) definiert,
mit wenigstens einer Einfilldffnung sowie mit einem oder
mehreren Funktionseinbauteilen, die innerhalb des
Tankvolumens (4) angeordnet sind und die ausgewahlt sind aus
einer Gruppe umfassend eine Kraftstoff-Forderereinheit, die
wenigstens einen Schwallbehalter und eine
Kraftstoffforderpumpe umfasst, eine oder mehrere
Saugstrahlpumpen, einen oder mehrere Fillstandsgeber, ein
oder mehrere Entliftungsventile und ein oder mehrere
Uberschlagsicherungsventile, dadurch gekennzeichnet, dass
in der Behadlterwand wenigstens eine Blinddffnung (3) mit

einem Einwegverschluss vorgesehen ist.

2. Kraftstoffbehalter (1) nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Blinddffnung (3) aublerhalb des
Tankvolumens (4) mit einem Verschlussdeckel abgedeckt und
abgedichtet ist und dass der Verschlussdeckel 16sbar mit der

Behdlterwand (2) verbunden ist.

3. Kraftstoffbehadlter (1) nach einem der Anspriche 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass die Blindoffnung (3) als

einstiickige Ausformung der Behdlterwand (2) ausgebildet ist.
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4, Kraftstoffbehdlter (1) nach einem der Anspriche 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass die Blinddffnung (3) eine
Sollbruchlinie in der Behalterwand (2) aufweist, die einen
aus der Behdlterwand (2) herausldsbaren scheibenfdrmigen

Deckel als Einwegverschluss definiert.

5. Kraftstoffbehdlter (1) nach Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, dass die Blind&ffnung (3) eine Einfassung

(6) mit einem Gewinde aufweist.

6. Kraftstoffbehdlter (1) nach Anspruch 4, dadurch
gekennzeichnet, dass der Verschlussdeckel als Schraubdeckel
(5) ausgebildet ist und ein Gewinde (7)) aufweist, das
komplementar zu dem Gewinde der Einfassung (7) ausgebildet

ist.

7. Kraftstoffbehdlter (1) nach einem der Anspriiche 4 bis o,
dadurch gekennzeichnet, dass der Deckel (8) mit einer

Grifflasche versehen ist.

8. Kraftstoffbehalter (1) nach Anspruch 7, dadurch
gekennzeichnet, dass die Griffflasche sich parallel und
teilweise mit Abstand zu dem Deckel (8) erstreckt sowie
auBermittig auf dem Deckel (8) angeordnet 1ist, sodass tUber
die Grifflasche Hebelkrafte in die den Deckel (8)

begrenzende Sollbruchlinie (9) eingeleitet werden kodnnen.

9. Kraftstoffbehdlter (1) nach Anspruch 5, dadurch

gekennzeichnet, dass die Einfassung (6) als umlaufende Wulst
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ausgebildet ist, die eine grohkRere Dicke aufweist als die

Behalterwand (2) aubBerhalb der Einfassung (6).

10. Kraftstoffbehdlter (1) nach einem der Anspriiche 5 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, dass die Behdlterwand (2) wenigstens

eine um die Einfassung (6) umlaufende Sicke (14) aufweist.
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