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64 Sitz- und Liegemdbel.

@ Der Doppelwagen des Liegemdbels lauft beim Auszie-

hen aus dem Gestell (1) auf dusseren und inneren Trag-
rollen (15, 14) des inneren Wagens (2). Dabei werden am
ausseren Wagen (3) angeordnete Kuppelrolien (16) von
Fiihrungsschienen (13) aufgenommen, welche paraliel zum
Wagenboden verlaufen. Bei der Uberfiihrung des Polster-
Tragerrahmens (18) von der Absenkstellung in die Hoch-
schwenkstellung untergreifen an den Schwenkhebeln (19)
vorgesehene Stiitzelemente (20) die Tragflache (7) des
inneren Wagens (2) und schwenken die Tragfléche (7) in
eine Horizontallage. Die Tragfiache (7) kann dann das
Klapp-Polster (5) aufnehmen, wodurch eine ebene Liege-
flache aus dem Festpolster (6), dem Klapp-Polster (5) und
dem Kopfteil (4) erhalten wird. Der innere und der aussere
Wagen (2, 3) werden dabei relativ zueinander nur in einer
Horizontalebene bewegt, wodurch eine leichtgéngige Ein-
richtung erhalten wird.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft ein Sitz- und Liegemdbel
von der im Oberbegriff des Patentanspruchs 1 an-
gegebenen Art.

Ein solches verwandelbares Sitz- und Liegemé-
bel ist aus der DE 3 345 916 C2 bekannt. In der Sitz-
stellung ist bei diesem Mobel das Kopfpolster in ei-
nem Raum hinter dem gestellfesten Riickenpolster
untergebracht. Wird zur Verwandlung des Sitzmd-
bels in ein Liegemobel der Doppelwagen nach vorne
aus dem Gestell herausgezogen, so wird das Kopf-
polster aufgrund seiner Fithrung am Gestell automa-
tisch in eine Liegestellung gebracht, da seine untere
Kante mit dem inneren Wagen gelenkig verbunden
ist. Der den Sitz bildende Doppelwagen besteht aus
ginem inneren, am Gestell gefihrien Wagen und ei-
nem am inneren Wagen gefiihrten &usseren Wagen,
auf dem sich die beiden Polster befinden. In der
ausgezogenen Stellung der Wagen kann das gelen-
kig am unteren Polster befestigte obere Polster auf
den Innenwagen umgeklappt werden, so dass Kopf-
polster und die beiden anderen Polster zusammen
bei ausgezogenem Mobel eine zusammenhéngende
Liegeflache bilden.

Aus der DE 7 929 296 U1 ist ein in eine Liege ver-
wandelbarer Sessel bekannt, der einen &usseren
und einen mittleren, aus einem Gestell teleskopartig
ausfahrbaren Wagen umfasst, wobei der mittlere
Wagen mit einer schwenkbar angebrachten Trag-
platte ausgestattet ist.

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Sitz- und Lie-
gemébel der eingangs genannten Art in der Weise
auszubilden, dass die Umwandlung des Sitzmébels
in ein Liegemdbel und auch der umgekehrte Vorgang
dusserst einfach und schnell und praktisch, ohne ir-
gendwie stérenden Kraftaufwand durchfiihrbar
sind und die den Bewegungsablauf zwischen den re-
lativ zueinander bewegbaren Bestandteilen gewahr-
leistenden Beschlage bei einfachem Aufbau hohe
Funktionsicherheit und damit auch eine entspre-
chende Lebensdauer der Gesamtanordnung ge-
wihrleisten.

Geldst wird diese Aufgabe durch die im kenn-
zeichnenden Teil des Patentanspruchs 1 angegebe-
nen Merkmale.

Von wesentlichem Vorteil ist dabei, dass der dus-
sere Wagen und der innere Wagen relativ zueinan-
der nur in einer Horizontalebene bewegt werden,
was fir die Leichtgéngigkeit von Bedeutung ist. Die
Unterteilung des inneren Wagens in einen vorzugs-
weise als Bettkasten verwendbaren Bodenkasten
und in eine verschwenkbare Tragfléche, die im aus-
gezogenen Zustand durch eine Hebelanordnung in
die horizontale Position gebracht wird, wirkt sich ei-
nerseits wiederum auf die Leichtgangigkeit der ge-
samten Anordnung vorteilhaft aus, erbringt ande-
rerseits aber auch eine erwiinschte Gestaliungs-
freiheit hinsichtlich der gewlinschten Liegeflachen-
hohe.

Die Doppelnutzung der Schwenkhebel im &usse-
ren Wagen als Hebe- und Stitzelemente fiir die
Tragflache des inneren Wagens fihrt wiederum zu
einer Vereinfachung des Gesamtaufbaus und er-
méglicht es, praktisch alle Funktionsbeschidge im
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dusseren Wagen unterzubringen, was flir Ferti-
gung und Montage giinstig ist.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines
Ausfiihrungsbeispiels unter Bezugnahme auf die
Zeichnung néher erlautert; in der Zeichnung zeigt:

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht des M&-
bels wéhrend des Vorgangs der Uberfithrung von
der Sitz- in die Liegestellung; .

Fig. 2 eine schematische Seitenansicht des Uber-
gangsbereichs zwischen innerem und &usserem
Wagen nach Erreichen der Liegestellung;

Fig. 3 eine schematische Darstellung des am &us-
seren Wagen vorgesehenen und mit dem inneren
Wagen zusammenwirkenden  Schwenkhebelbe-
schlags kurz vor Erreichen der Hochschwenkposi-
tion, und

Fig. 4 eine schematische Darstellung des
Schwenkhebelbeschlags nach Fig. 3 in Absenkposi-
tion.

Fig. 1 zeigt in schematischer Darstellung ein Ge-
stell 1 eines Polstermdbels, das sowohl als Sitzmébel
als auch als Liegemobel verwendbar ist.

Bei Verwendung als Sitzmobe!l befindet sich der
in Fig. 1 in teilweise ausgezogenem Zustand gezeig-
te Doppelwagen zwischen den beiden Seitenteilen
des Gestells 1, und das in Fig. 1 etwa horizontal lie-
gende Kopfpolster 4 ist hinter dem gestellfesten
Ruickenpolster 10 verstaut.

Zur Umwandiung des Sitzmébels in ein Liegemdbel
wird der Doppelwagen mittels eines geeignet ange-
brachten Handgriffes aus dem Gestell 1 gezogen,
wobei der Doppelwagen zun&chst auf den dusseren
und inneren Tragrollen 15, 14 des inneren Wagens 2
rollt und dabei die inneren Tragrollen 14 auf einer
gesteliseitigen Fiihrung 8 laufen, die zur Vordersei-
te des Gestells 1 hin ansteigend ausgebildet ist, so
dass das gestellseitige Ende des inneren Wagens 2
angehoben wird.

Die inneren Tragrollen 14 sind dabei vorzugswei-
se nach hinten versetzt am inneren Wagen 2 ange-
bracht, um die zum inneren Wagen 2 gehdrende
Tragflache 7 bestmdglich nlitzen zu kdnnen.

Wiahrend des Herausziehens des Doppelwagens
wird das Kopfpolster 4, das sich zunachst hinter
dem gestelifesten Riickenpolster 10 befand, mitge-
nommen, da dieses Kopfpolster 4 einerseits mit sei-
nem unteren Ende ilber eine Gelenkverbindung 12
mit dem inneren Wagen 2 verbunden ist und mit sei-
nem oberen Ende Uber Gleitelemente ein eine ge-
kriimmte Filhrung 9 im Gestell 1 eingreift. Das Kopf-
polster 4 wird auf diese Weise von der Staustellung
in eine horizontale Nutzstellung tiberfihrt.

Die inneren Tragrollen 14 des inneren Wagens 2
liegen in der in Fig. 1 gezeigten Stellung an entspre-
chenden Anschlagen der Fihrung 8 an. Unterhalb
dieser Anschlage sind vorzugsweise Rastaufneh-
mungen vorgesehen, in die verlangerte Achsteile
der ausseren Tragrollen 15 im eingefahrenen Zu-
stand des Doppelwagens eingreifen und sicherstel-
len, dass der Doppelwagen in der Sitzposition ein-
deutig fixiert ist. Diese Verrastung kann durch ein-
faches Ziehen am Doppelwagen zum Zwecke des
Ausfahrens iberwunden werden.
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in der in der Fig. 1 gezeigten Stellung befindet
sich der innere Wagen 2 bereits in der voll ausge-
fahrenen Position, wihrend der dem &usseren Wa-
gen 3 zugeordnete Polster-Tragerrahmen 18 sich
noch in der abgesenkten Position befindet.

Der vorzugsweise ein Festpolster 6 und ein
Klapp-Polster 5 tragende Polster-Trégerrahmen 18
ist mit dem Ausseren Wagen 3 Uber eine Doppel-
Schwenkhebelanordnung verbunden, die aus innen-
liegenden, d.h. gestellseitigen Schwenkhebeln 19
und &usseren, d.h. am aussenliegenden Ende vor-
gesehenen Schwenkhebeln 21 gebildet ist.

Mittels dieser Schwenkhebelanordnungen kann
der Polster-Tragerrahmen 18 hochgeschwenkt wer-
den, wobei die Synchronitét der Bewegung der bei-
derseits des &usseren Wagens 3 vorgesehenen
Schwenkhebel 21 durch eine Starrstange 22 ge-
wihrleistet wird, welche die aussenliegenden
Schwenkhebel 21 miteinander verbindet.

Die Hochschwenkbewegung wird durch Federn
23, 27 unterstiizt.

Der Zussere Wagen 3 besitzt einerseits aussere
Tragrollen 17 und ist andererseits am inneren Wa-
gen 2 Uber Kuppelrollen 16 abgestitzt, die in Fih-
rungsschienen 13 eingreifen, welche parallel zur Bo-
denflache des inneren Wagens 2 an der Aussensei-
te dieses kastenformigen inneren Wagens 2
befestigt sind.

Bei der Uberfiihrung des Polster-Tragerrahmens
18 von der in Fig. 1 gezeigten Absenkstellung in die
Hochschwenkstellung  untergreifen  an  den
Schwenkhebeln 19 vorgesehene Stiitzelemente 20
die Tragflache 7 des inneren Wagens 2 und schwen-
ken diese gestellseitig gelenkig gelagerte Tragfla-
che 7 in eine Horizontallage. In dieser Horizontalla-
ge kann dann die Tragflache 7 das Klapp-Polster 5
aufnehmen, und es wird eine ebene Liegeflache, be-
stehend aus Festpolster 6, Klapp-Polster 5 und
Kopfteil 4 erhalten.

Fig. 2 zeigt den Ubergangsbereich zwischen dem
inneren Wagen 2 und dem &usseren Wagen 3 bei
hochgestelitem Polster-Tragerrahmen 18.

Dabei ist zu sehen, dass der innere Wagen 2 auf-
grund des gesteliseitigen Anhebens eine Schragla-
ge einnimmt, wahrend die Tragfléche 7 mittels der
Schwenkhebel 19, bzw. der an diesen Schwenkhe-
beln 19 befestigten Stiitzelemente 20 angehoben ist
und horizontal und damit parallel zur Tragfléche des
Polster-Tragerrahmens 18 verlauft.

Die an dem aus einem Metalirahmengestell beste-
henden ausseren Wagen 3 angebrachten Kuppelrol-
len 16 befinden sich dabei in der dusseren Endstel-
lung in den seitlichen Fiihrungsschienen 13.

Die Schwenkhebel 19 nehmen in dieser Position ei-
ne Totpunkt- oder Ubertotpunktlage ein, so dass
die Tragflache 7 voll belastbar ist. Ausserdem wird
die Relativilage zwischen den beiden Wagen 2, 3
nach erfolgtem Umkiappen des Polsters 5, das dann
zwischen dem Festpolster 6 und dem Kopfteil 4 gele-
gen ist, weiter stabilisiert.

Fig. 3 zeigt den inneren, d.h. gestellseitigen
Schwenkhebel 19 kurz vor Erreichen seiner Hoch-
stellposition. Dieser Schwenkhebel 19 ist stumpf-
winklig gekriimmt und in einem Schwenklager 25 des
ausseren Wagens 3 gelagert. Mit seinem freien En-
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de ist dieser Schwenkhebel 19 an einem Beschlagteil
26 angelenkt, welches mit dem Polster-Tragerrah-
men 18 verbunden ist. Im Bereich der Knickstelle
des Schwenkhebels 19 ist ein vorzugsweise rollen-
formig ausgebildetes Stiitzelement 20 angeordnet,
das in der bereits erlauterten Weise mit der Tragflé-
che 7 des inneren Wagens zusammenwirkt.

Zur Unterstiitzung der Hochstellbewegung ist
zwischen dem ausseren Wagen 3 und dem Be-
schlagteil 26 eine Zugfeder 23 vorgesehen, und
ausserdem wird vorzugsweise noch eine Zusatzfe-
der 27 verwendet, die einerseits im Bereich des ge-
stellseitigen Endes des &usseren Wagens 3 und an-
dererseits an einem sich Uber die Anlenkstelle 25
des Schwenkhebels 19 hinaus erstreckenden An-
satz befestigt ist. In der Hochstellposition liegt der
Schwenkhebel 19 an einem wagenfesten Anschiag
24 an.

Fig. 4 zeigt den Schwenkhebelbeschlag nach Fig.
3 in der Absenkposition. Dabei sind die beiden Fe-
dern 23, 27 vorgespannt, so dass sie bei der néch-
sten Hochschwenkbewegung unterstiitzend wirk-
sam werden kénnen, wahrend die Absenkbewegung
gebremst wird. Aufgrund der Ausgestaltung des
Schwenkhebels 19 und seiner Anlenkung ergibt sich
eine platzsparende und einen praktisch gerauschlo-
sen Betrieb gewahrleistende Anordnung.

Patentanspriiche

1. Sitz- und Liegemabel, bei dem auf einem aus ei-
nem Gestell (1) teleskopartig ausfahrbaren, aus ei-
nem inneren (2) und einem &usseren (3) Wagen be-
stehenden Doppelwagen in der Sitzstellung zwei
Polster (5, 6) tibereinander und in Liegestellung hin-
tereinander auf einer Tragflache (7) des ausgefah-
renen inneren Wagens aufgelegt bzw. auf dem &us-
seren Wagen aufgestiitzt sind und ein Kopfpolster
(4) vorgesehen ist, welches an seinem oberen Be-
reich mittels Gleit- oder Rollenelementen (11) in eine
gekriimmt verlaufende Gestellfihrung (9) eingreift
und im unteren Bereich an dem inneren Wagen (2)
schwenkbar gelagert ist, derart, dass das Kopfpol-
ster von einer Verstauposition in der Sitzstellung
hinter einem gestellfesten Riickenpolster (10) in eine
Gebrauchslage in der Liegestellung im Anschluss
an die zwei auf den ausgefahrenen Wagen hinter-
einander angeordneten weiteren Polster (5, 6) Uber-
fithrbar ist, wobei der innere Wagen mit seinem inne-
ren Ende auf einer gestellfesten, zur Vorderseite
des Gestells hin ansteigenden Flhrung (8) ver-
schiebbar ist, beide Wagen (ber seitlich angebrach-
te Fuhrungsschienen (13) und Kuppelrollen (16) ge-
kuppelt sind und der &ussere Wagen mit einem Pol-
ster-Tragerrahmen (18) versehen ist, der zwischen
einer der Sitzstellung zugeordneten Absenkpositi-
on und einer der Liegestellung zugeordneten Hoch-
stellposition mittels Schwenkhebeln (19, 21) verstell-
bar ist, dadurch gekennzeichnet, dass der innere
Wagen (2) im Bereich seines &usseren Endes mit bo-
denseitigen Tragrollen (15) versehen ist, dass die
Fithrungsschienen (13) am inneren Wagen (2) ange-
ordnet sind und parallel zum Wagenboden verlau-
fen und die ortsfest am &usseren Wagen (3) ange-
ordneten Kuppelrollen (16) aufnehmen, dass die ge-
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stellseitig schwenkbar am inneren Wagen (2) gela-
gerte Tragflache (7) fur eines (5) der weiteren Pol-
ster (5, 6) an ihrem dem Schwenklager gegeniiberlie-
genden Ende beim Ausziehvorgang mittels Stiitzele-
menten (20), die an den inneren Schwenkhebeln (19) 5
des Polster-Tragerrahmens (18) des &usseren Wa-
gens (3) angebracht sind, in eine durch eine Tot-
punkt- oder Uber-Totpunktlage der Schwenkhebel
(19) stabilisierte Horizontallage Uberfiihrbar st
(Fig. 2). 10

2. Sitz- und Liegemobel nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dass die Anlenkstelle der in-
neren Schwenkhebel (19) am Zusseren Wagen (3)
beziiglich der Kuppelrollen (16) nach innen versetzt
und jeder Schwenkhebel (19) zum Polster-Trager- 15
rahmen (18) hin gekriimmt ausgebildet ist, und dass
das jeweilige Stitzelement (20) im Bereich der Ab-
winkelstelle gelegen ist.

3. Sitz- und Liegemobel nach Anspruch 2, da-
durch gekennzeichnet, dass bei sich in Absenkposi- 20
tion befindendem Polster-Trégerrahmen (18) das
insbesondere als Rolle ausgebildete Stlitzelement
(20) unmittelbar oberhalb der zugehdrigen Kuppel-
rolle (16) gelegen ist.

4. Sitz- und Liegemébel nach einem der vorherge- 25
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
die dusseren Schwenkhebel (21) des Polster-Tra-
gerrahmens (18) (iber eine Starrstange (22) mitein-
ander verbunden sind.

5. Sitz- und Liegemdbel nach einem der Anspri- 30
che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass der inne-
re Wagen (2) als Bettaufnahmekasten ausgebildet
ist.

6. Sitz- und Liegemdbel nach einem der Ansprii-
che 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Ach- 35
sen der Tragrollen (17) des &usseren Wagens (3)
zum Wageninneren hin verléngert sind und zusam-
men mit gestellseitigen Aufnahmen eine lésbare Fi-
xiereinheit fiir den Doppelwagen im Gestell (1) bilden.
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