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(57) Die Erfindting bezieht sich auf die Verlagerung von Schaufelradantriebswellen, insbesondere an
TagebaugrolRgeraten. Ziel der Erfindung ist es, die vorteilhaften Flanschverbindungen zwischen der
Schaufelradantriebswelle mit dem Schaufelrad einerseits und dem Getriebe andererseits unter Verwendung
ungeteilter Walzlager als Stitzlager des Schaufeirades zu realisieren. Die Aufgabe besteht darin, einen lésbaren

" Flanschkorper auf der Schaufelradantriebswelle verschiebe- und verdrehfest anzuordnen. Erfindungsgemag wird
diese Aufgabe geldst durch die Verbindung der Schaufelradantriebswelle mit dem lésbaren Flanschkérper mittels
Spannringelementen oder hydraulischer PreRverbindung oder formschliissiger Verbindungen, z. B. zweiseitige
keilformiger Abflachungen, die durch Spannschrauben mit Keilen spielfrei gemacht werden. Fig. 1
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Anwendungsgebiet

Die Erfindung bezieht sich auf die Verlagerung von Schaufelf.

radantriebswellen, insbesondere an TagebaugroBgerdten
Charakteristik der bekannten technischen Ldsungen

Schaufelradantriebswellen, die sowohl am Schaufelradkdrper
als auch am Getriebe angeflanscht sind, sind allgemein be-
kannt. Bei bekannten Schaufelradbaggern befinden sich eineé
oder beide Stiitzlager des Schaufelrades zwischen den beiden
Flanschen der Schaufelradantriebswelle. Da diese Flansche
fiir ihre Kupplungsfunktion zum Schaufelrad und Getriebe we-
sentlich groBere AuBlendurchmesser besitzen als die Innen-
durchmesser der Stiitzlager des Schaufelrades, miissen diese
Stiitzlager, die vorwiegend Wialzlager sind, geteilt ausge-
fiilhrt sein. _

Diese geteilten Wilzlager erfordern wesentlich mehr Masse-

" und Montageaufwand, wie aus dem Firmenbericht der Firma
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Kugelfischer AG, Schweinfurt, DB 1975-2, Seite 41 ff, erkenn-
bar ist, und sind zuedem noch in Funktionsglite und Lebens-

dauer gleichgrofien, ungeteilten Wd&lzlagern unterlegen.

Fiir kleiner Schaufelfadbagger wird allgemein bei fliegend

auf der Schaufelradantriebswelle angeordneten Getrieben‘auf eine

Flanschverbindung zwischen Schaufelrad bzw. Getriebe ver-
zichtet, da die Ubertragungsmomente kleiner sind und eine
andere Xupplungsart (meistens Steckverbindung) méglich ist,
wodurch die Stiitzlager des Schaufelrades ungeteilt bleiben
kénnen,wie dies in dem Buch "Tagebaugrofigerédte und Universal-
bagger" von Prof. Kurth, VEB Verlag Technik S. 158 darge-
stellt ist. ‘
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Nachteilig am Stand der Technik ist also der Zwang zur An-
wendung geteilter Wdlzlager bei solchen Schaufelradantriébs—
wellen, die wegen ihrer grofien bertragungsmomente sichere
Flanschkupplungen zwischen Schaufelrad und fliegendem Ge-

triebe erfordern.

Ziel der Erfindung

Durch die Erfindung soll eine Schaufelradantriebswelle ge—‘
schaffen werden, die die Nachteile des Standes der Technik
beseitigt, indem trotz der vorteilhaften Flanschverbinduhg
von Schaufelrad und fliegend angeordnetem Getriebe die Ver-
wendung ungeteilter Wdlzlager als Stiitzlager des Schaufel-
rades gestattet wird.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Schaufelradan-
triebswelle auszubilden, die sowohl Flanschkupplungen zum
Schaufelrad und fliegend angeordnetem Getriebe reélisiert

als auch ungeteilte Wélzlager als Stiitzlager des Schaufelrades
zuldBt.

Erfindungsgemif wird die Aufgabe dadurch geldst, dall die
Schaufelradantriebswelle an einem Ende einen angeschmiedeten
Flansch zur Verbindung mit dem fliegend angeordneten Getriebe
besitzt und ein zweiter, ldsbarer Flanschkdrper auf ihr. mittels
Spannringelementen oder hydraulischer PreBverbindung verschiebe-
und drehfest zur Aufnahme des Schaufelrades angeordnet ist.
Dabei kbnnen sich entweder nur das getriebeseitige Stilitzlager
oder auch beide Stiitzlager des Schaufelrades zwischen den
Flanschen der Schaufelradantriebswelle befinden.

Der l6sbare Flanschkdrper der Schaufelradantriebswelle kann
auch formschliissig durch zweiseitige keilfOrmige Abflachungen
mittels Spannschrauben und Keile verschiebe- und drehfest an-

geordnet sein.
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Ausfihrungsbeispiele

Die Erfindung wird nachstehend an Hand von Zeichnungen nZher

erldutert. Es zeigen:

Fig.

Fig.

Fig.

Pig.

Fig.

1

Schaufelradantriebswelle mit Spannringelementen zum 18s-
baren Flansch und Anordnung des getriebeseitigen Schaufel-

radbaggers zwischen Getriebe und Schaufelrad.

Schaufelradantriebswelle mit Spannringelementen zum 16s-
baren Flansch und Anordnung des getriebeseitigen und
schaufelradseitigen Schaufelradbaggers zwischen Getriebe

und Schaufelrad.

Schaufelradantriebswelle und 1l6sbarer Flanschkdrper

verbunden durch h?draulische PreBverbindung.

Zweiseitige keilfdrmige Abflachung mit Spannschrauben
und Keilen zwischen abgeflachter Schaufelradwelle und

16sbarem Flanschkdrper.

Schnitt der Fig. &

An der Schaufelradantriebswelle 1 ist ein Flansch 2 an-
geschmiedet, der zur Aufnahme des Getriebes 3 dient. Zur
Aufnahme des Schaufelrades 6 ist auf der Schaufelradan-
triebswelle 1 ein ldsbarer Flanschkdrper 4 vorgesehen,
welcher iiber Spannringelemente 5 mit der Schaufelradan-

triebswelle 1 verbunden ist.

An Stelle der Spannringelemente 5 k6nnen auch hydrau-
lische Preﬁverbunduﬁgen 7 oder keilformige Abflachungen
11 mit Spannschrauben 12 und Keilen 13 verwendet werden,
um eine spielfreie, verschiebe~ und verdrehfeste Ver-
bindung zwischen dem l6sbaren Flanschkﬁrper 4 und der

Schaufelradantriebswelle 1 zu erreichen.



10

Durch diese lésbare Verbindung des FlanschkOrpers 4 mit
der Schaufelradantriebswelle 4 ist es mdglich, sowohl

das getriebeseitige Schaufelradlager 8 als auch das schau-
felradseitige Schaufelradlager 9 einzeln oder zusammen
swischen dem angeschmiedeten Flansch 2 und dem l6sbaren
Flanschkdrper 4 als ungeteilte W&lzlager anZuordnen, wobei
der 16sbare Flanschkdrper 4 iiber eine Schraubverbindung

10 am Schaufelrad 6 befestigt ist.

Dadurch werden der Herstellungsaufwand minimiert, sehr
glinstige Montage- und Instandhaltungsbédingungen und eine

hohe Zuverlissigkeit erreicht.



Erfindungsanspruch

antrtebswelle
1. Schaufelradwet+tslmit fliegend angeflanschtem Getriebe,

dadurch gekennzeichnet,

5 daB mit der Schaufelradantriebswelle (1), die einen an einem
Ende angeschmiedeten Flansch (2) besitzt, ein zweiter, 10s-—
barer Flanschkdrper (4) spielfrei, verschiebe- und verdreh-

fest verbunden ist.

10 2. Schaufelradwelle nach Punkt 1,
dadurch gekennzeichnet,
daB der 1ldsbare Flanschktrper (4) mittels Spannringelementen
(5) oder hydraulischer Prefverbindung (7), oder durch zwei-
seitige keilférmige Abflachungen (11) iiber Spannschrauben

15 (12) und Keile (13) mit der Schaufelradantriebswelle (1)

verbunden ist.

3. Schaufelradantriebswelle nach Punkt 1, B
dadurch gekennzeichnet,
20 daB das getriebeseitige Schaufelradlager (8) sich zwischen
dem angeschmiedeten (2) und dem ldsbaren Flanschkdrper (4)
befindet.

4, Schaufelradantriebswelle nach Punkt 1,
25 dadurch gekennzeichnet,
daB sich sowohl das getriebeseitige Schaufelradlager (8) als
auch das schaufelradseitige Schaufelradlager (9) zwischen dem
angeschmiedeten (2) und dem l&sbaren Flanschksrper (4) befinden.

30 5. Schaufelradantriebswelle nach Punkt 1,
dadurch gekennzeichnet,
daB der 16sbare Flanschkdrper (4) durch eine Schraubver-
bindung (10) mit dem Schaufelrad (6) verbunden ist.
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