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DESCRIPCION

Aparato y método para evaluar un cargo por el uso
de un vehiculo.

La presente invencion se refiere a un aparato y a
un método para evaluar un cargo por el uso de un ve-
hiculo o nave.

El documento US-5796084 divulga un aparato pa-
ra evaluar un cargo por el uso de un vehiculo o nave,
comprendiendo el aparato:

un dispositivo temporizador provisto a bordo del
vehiculo o nave para determinar y poner a disposicién
datos relativos al periodo de uso del vehiculo o nave;

un dispositivo de fijacién de tarifas para determi-
nar y poner a disposicién datos relativos a precios pre-
definidos, en base a una tarifa;

medios para detectar la aceleracién del vehiculo o
nave;

un procesador de datos provisto a bordo del vehi-
culo o nave y conectado operativamente al dispositivo
temporizador, al dispositivo de fijacion de tarifas, y a
los medios de deteccidn de aceleracion, siendo capaz
el procesador de datos de calcular un cargo por el uso
del vehiculo en base a los datos relativos al periodo de
uso del vehiculo o nave, en base a los datos de tarifa
y en base a la aceleracion actual del vehiculo o nave.

Segtin es conocido, el cargo por el uso de un vehi-
culo o nave significa el alquiler pagado por el usuario
o arrendatario de la propiedad al propietario o provee-
dor de la propiedad con objeto de obtener la disponi-
bilidad de la propiedad durante un periodo de tiem-
po predeterminado. El contrato concertado de acuerdo
con las condiciones descritas se conoce como acuer-
do de arriendo o fletamento y corresponde sustancial-
mente al arriendo de la propiedad durante un periodo
de tiempo de duracién media o larga.

En el campo de los acuerdos de arriendo o fleta-
mento para la propiedad con alto contenido tecnol6-
gico, y en particular de vehiculos o naves, existe una
necesidad siempre creciente e insatisfecha de ofrecer
al usuario del vehiculo o nave la oportunidad de pagar
al proveedor un cargo de arriendo cuyo importe se de-
termina en base al modo real en el que el vehiculo o
nave arrendado es utilizado, a la fiabilidad del usuario,
a las dreas en las cuales se estd utilizando realmente
el vehiculo o nave, y similares.

No obstante, las soluciones actualmente utilizadas
para evaluar el cargo de arriendo toman en considera-
cién el valor de la propiedad en cuestion, la duracién
del periodo de uso del vehiculo o nave, que es indica-
da por el usuario, y los costes predecibles de servicios
de mantenimiento que se llevaran a cabo durante este
periodo. El cargo se evalia en base a estos pardme-
tros en el instante en el que se concierta el acuerdo de
arriendo o fletamento y permanece igual durante todo
el periodo de uso del vehiculo o nave.

Claramente, en este caso, no existe relacion entre
el cargo pagado por el usuario y el modo en el que es
realmente utilizado el vehiculo o nave. De hecho, por
diversas razones, el vehiculo o nave arrendado puede
no haber sido realmente utilizado durante el periodo
de disponibilidad, sino que, en el caso de un vehiculo
automovil, puede haber sido guardado en un aparca-
miento para coches, o, en el caso de un barco, en un
puerto. Por el contrario, éste puede haber sido utili-
zado en areas concurridas o en dreas que son noto-
riamente peligrosas para el trafico o navegacion, o el
vehiculo o nave puede haber sido utilizado en otras

2

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

situaciones de riesgo.

El problema que subyace en la presente invencién
es el de concebir un aparato, asi como un método, pa-
ra evaluar el cargo por el uso de un vehiculo o na-
ve, particularmente de coches, motocicletas y barcos,
que tengan caracteristicas funcionales y pasos proce-
dimentales tales como para responder a las necesi-
dades anteriormente mencionadas y al mismo tiem-
po evitar los problemas discutidos con referencia a la
técnica anterior.

Este problema se resuelve mediante un aparato de
acuerdo con la reivindicacién 1 que puede evaluar un
cargo por el uso de un vehiculo o nave.

La reivindicacién 1 divulga la presente invencion.
En las reivindicaciones 2-25 se divulgan realizaciones
preferidas.

Caracteristicas adicionales y las ventajas del apa-
rato de acuerdo con la presente invencién quedardn
claras a partir de la siguiente descripcién de una reali-
zacion preferida del mismo, dada a modo de ejemplo
no limitativo, con referencia a los dibujos adjuntos, en
los cuales:

la figura 1 es una vista general de una realizacién
preferida del aparato y de un vehiculo o nave repre-
sentado, a modo de ejemplo, por un barco,

la figura 2 es un diagrama de bloques de los dis-
positivos y medios que constituyen el aparato, y del
flujo de datos entre los dispositivos y medios,

la figura 3 es un diagrama de flujo que ilustra el
método utilizado por el aparato para evaluar el cargo
por el uso del vehiculo o nave, y

la figura 4 es una tabla que contiene una tarifa, en
una realizacion particular del aparato.

Con referencia a los dibujos adjuntos, un aparato
de acuerdo con la invencién para evaluar un cargo por
el uso de un vehiculo o nave, en la realizacién espe-
cifica un barco 2, estd generalmente indicado como 1
y puede evaluar el cargo con relacién al menos a la
localizacién actual del barco y al periodo de uso en
las mismas condiciones, en base a una tarifa flexible
fijada por el proveedor.

El aparato 1 comprende un dispositivo 3 de locali-
zacion que puede determinar y poner a disposicion de
forma continua a lo largo del tiempo datos relativos a
la posicién actual P de la nave 2.

A modo de ejemplo, el dispositivo 3 de localiza-
cién comprende un sistema de posicionamiento glo-
bal (GPS) convencional o un sistema C estandar que,
cuando estd asociado operativamente a un sistema 4
de satélite, puede determinar la localizacién precisa
de la nave por métodos conocidos en el campo espe-
cifico.

El aparato 1 también comprende un dispositivo
temporizador 5 instalado a bordo de la nave 2 para
determinar y poner a disposicién datos relativos al pe-
riodo T de uso de la nave 2. El dispositivo temporiza-
dor 5 comprende un sensor de activacién que puede
evaluar la condicién de uso de la nave, esto es, si se
estd moviendo o estd estacionaria, 0 no se usa, y un
temporizador.

A modo de ejemplo, el sensor de activacién es un
transductor de posicién asociado a un miembro de
transmision de la nave. Segiin es conocido, el trans-
ductor de posicién puede detectar el movimiento del
miembro de transmisién de la nave y puede enviar una
sefial adecuada de inicio/finalizacién al temporizador.
El transductor de posicion y el temporizador, funcio-
nando conjuntamente, pueden detectar ventajosamen-
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te la duracion de la condicién de uso estacionaria o en
movimiento de la nave, asi como de la condicién en
la cual la nave no estd en uso.

El aparato 1 también comprende un dispositivo 6
de fijacion de tarifas para poner a disposicion datos
relativos a precios F predefinidos por el proveedor en
base a una tarifa.

A modo de ejemplo, el dispositivo 6 de fijacion de
tarifas comprende una tabla del tipo mostrado en la
figura 4. La tabla contiene la tarifa completa propor-
cionada por el proveedor. En otras palabras, la tabla
contiene los precios que se van a aplicar con objeto de
determinar el cargo G por el uso de la nave, siendo ca-
da precio aplicable en una condicién predeterminada
de uso de la nave, que se determina en base a los datos
recogidos por los dispositivos incluidos en el aparato
1, tales como la localizacién de la nave y similares.

El aparato 1 también comprende un procesador 7
de datos, provisto a bordo de la nave 2 y conectado en
forma operativa al menos al dispositivo 3 de localiza-
cién, al dispositivo temporizador 5 y al dispositivo 6
de fijacién de tarifas. El procesador 7 de datos pue-
de evaluar el cargo G por el uso de la nave, al menos
en base a los datos P relativos a la posicién actual de
la nave, los datos T relativos al periodo de uso, y los
datos F de tarifa.

El aparato 1 también tiene un dispositivo 18 pa-
ra controlar mapas o cartas, dispositivo que puede al-
macenar mapas o cartas y poner a disposicién datos
M relativos a los mismos. Ventajosamente, el dispo-
sitivo 18 de control de mapas o cartas estd conectado
operativamente al menos al procesador 7 de datos.

En una realizacién preferida del aparato 1, el dis-
positivo 18 de control de mapas o cartas compren-
de sustratos épticos o magnéticos tales como un CD-
ROM, un disco flexible o similares, asociados opera-
tivamente a los respectivos lectores 6pticos o magné-
ticos.

El dispositivo 3 de localizacién, el dispositivo
temporizador 5, el dispositivo 6 de fijacién de tari-
fas y el dispositivo 18 de control de mapas o cartas,
operando conjuntamente con el procesador 7 de da-
tos, pueden determinar un cargo G por el uso de la
nave 2.

El procesador 7 de datos adquiere, de hecho, los
datos P relativos a la posicién actual de la nave 2 del
dispositivo 3 de localizacién y, por medio de la cone-
xién con el dispositivo 18 de control de cartas, aplica
un precio por hora que varia en base a la localizacién
de la nave 2, por ejemplo dentro de 20 kilémetros o
mas alla de 20 kilémetros de la costa. Diversos facto-
res de variacién que van a ser aplicados a un precio X
por hora de referencia en la situacién descrita a modo
de ejemplo se ponen a disposicion del procesador 7 de
datos mediante el dispositivo 6 de fijacion de tarifas,
y la localizacién de la nave 2 es deducida por el pro-
cesador 7 de datos por medio de una comparacién de
los datos P relativos a la posicion actual con los datos
M de carta.

A modo de ejemplo, por el uso de un barco, los
precios por hora que se van a aplicar para una nave
que estd amarrada en un puerto o estd fuera del puerto
pueden diferir, ya que la presencia de un barco en el
puerto indica un periodo en el que la navegacién ha
sido suspendida por el usuario y en el que el uso de la
nave puede ser evaluado, por ello, de forma diferente.

De acuerdo con un ejemplo adicional, por el uso
de un coche, los precios por hora relacionados con la
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localizacién del vehiculo pueden diferir en base a si
el vehiculo es utilizado dentro o fuera de centros ur-
banos.

De acuerdo con una realizacién particular, el apa-
rato 1 comprende medios 11 para identificar el vehi-
culo o nave, estando los medios 11 provistos en el
vehiculo o nave 2, conectados operativamente al pro-
cesador 7 de datos, y siendo capaces de proporcionar
al procesador 7 de datos datos V relativos al vehiculo
o nave utilizado. Los datos V relativos al vehiculo o
nave utilizado permiten que el cargo G sea evaluado
en base al vehiculo o nave 2 utilizado. De hecho, los
precios por hora que se van a aplicar por el uso de
un vehiculo o nave nuevo o caro pueden ser ventajo-
samente mds altos que los aplicables a un vehiculo o
nave usado o de bajo valor de mercado.

En una realizacion preferida, los medios 11 para
identificar el vehiculo o nave comprenden un dispo-
sitivo para almacenar datos V relativos al vehiculo o
nave utilizado, a modo de ejemplo el nimero de regis-
tro del vehiculo, en un sustrato magnético u éptico, y
respectivos lectores magnéticos u Opticos.

El aparato 1 también comprende medios 13 para
identificar al usuario, estando los medios provistos a
bordo del vehiculo o nave, conectados operativamen-
te al procesador 7 de datos, y siendo capaces de poner
a disposicién del procesador 7 de datos datos U rela-
tivos a la identidad del usuario, con objeto de que se
evalde el cargo G por el uso del vehiculo o nave en
base a la identidad U del usuario.

De acuerdo con una realizacion, los medios 13 de
identificacién de usuario pueden cooperar con una tar-
jeta provista de un circuito integrado (una tarjeta inte-
ligente) en la cual se almacenan los datos relativos a
la identidad U del usuario y también comprenden un
lector de tarjetas inteligentes.

En otra realizacion, los medios 13 de identifica-
cion de usuario comprenden un teclado en el cual el
usuario teclea sus datos U de identidad, tales como,
por ejemplo, su referencia fiscal, el niimero PIN de
una tarjeta de crédito, un nimero de IVA, o una con-
trasefia asignada por el proveedor, su ocupacion, o si-
milar.

Ventajosamente, los medios 13 de identificacion
de usuario, el procesador 7 de datos y el dispositivo
6 de fijacion de tarifas, funcionando conjuntamente,
pueden determinar un cargo G por el uso del vehiculo
o nave 2 en base a diferentes precios por hora fijados
por el proveedor y teniendo también en cuenta, a mo-
do de ejemplo, el ndimero total de horas de arriendo
acumuladas por un usuario.

Asimismo, el aparato 1 tiene medios 14, asociados
operativamente al procesador 7 de datos, para detectar
el nimero de individuos a bordo del vehiculo o nave,
y para para poner a disposicién del procesador 7 de
datos datos relativos al nimero N de individuos a bor-
do, con objeto de que se determinen el cargo G por el
uso del vehiculo o nave en base a los datos relativos
al nimero N de personas a bordo.

En una realizacion preferida del aparato 1, los me-
dios 14 para detectar el nimero de individuos a bordo
del vehiculo o nave comprenden sistemas convencio-
nales de brazalete-repetidor. Los sistemas de braza-
lete-repetidor pueden detectar la presencia de indivi-
duos que llevan brazaletes dentro de un area, de acuer-
do con métodos conocidos. Asimismo, en la realiza-
cion del aparato 1 para evaluar el cargo G por el uso de
un barco, los sistemas de brazalete-repetidor pueden
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detectar ventajosamente la presencia de uno o més in-
dividuos fuera del perimetro del barco transmitiendo
una sefial de activacién a dispositivos visuales y actis-
ticos de advertencia de peligro.

En una realizacion preferida adicional, los medios
14 para detectar el nimero de individuos a bordo del
vehiculo o nave comprenden un teclado en el cual el
usuario teclea el nimero de individuos a bordo.

Una ventaja adicional debida a la presencia, en el
aparato 1, de los medios 14 para detectar el nimero
de individuos a bordo es que el proveedor puede pro-
porcionar cobertura de seguro que tenga en cuenta el
nimero real de individuos a bordo y/o pueda emitir
a cada individuo una factura separada por el importe
del cargo G de arriendo debido.

En una realizacién preferida, el aparato 1 com-
prende medios para detectar la velocidad actual 15 del
vehiculo o nave 2, y para poner a disposicién datos S
relativos a la velocidad actual del vehiculo o nave, y/o
medios para detectar la aceleracién. A modo de ejem-
plo, los medios 15 para detectar la velocidad del ve-
hiculo o nave 2 comprenden un tacémetro en el caso
de un coche o motocicleta, o un registro, esto es, un
dispositivo para medir la velocidad de un buque, en el
caso de un barco.

Asimismo, el aparato 1 comprende dispositivos 12
para evaluar riesgos tales como el riesgo relacionado
con la conduccién o navegacién en dreas concurridas
y similares, estando los dispositivos 12 conectados
operativamente al procesador 7 de datos, al disposi-
tivo 3 para localizar el vehiculo o nave, al dispositivo
temporizador 5 y al dispositivo 18 de control de ma-
pas o cartas, y siendo capaz de proporcionar al pro-
cesador 7 de datos datos relativos a la presencia de
riesgo.

En una realizacion preferida de la invencién, los
dispositivos 21 de evaluacion de riesgos comprenden
un ordenador y estdn también conectados al menos a
uno de los medios 11 para identificar el vehiculo o
nave, los medios 13 de identificacién de usuario, los
medios 14 para detectar el nimero de individuos, los
medios 15 para detectar la velocidad del vehiculo o
nave y/o los medios para detectar la aceleracién del
vehiculo o nave.

Ventajosamente, el dispositivo 21 para determinar
un riesgo, tal como el riesgo resultante del uso del ve-
hiculo o nave por un usuario inexperto, el uso del ve-
hiculo o nave a alta velocidad o con maniobras brus-
cas, la presencia de un gran nimero de individuos a
bordo y similares, puede determinar el cargo G por
el uso del vehiculo o nave 2, en cooperacién con el
procesador 7 de datos, el dispositivo 6 de fijacién de
tarifas y el dispositivo 18 de control de mapas o cartas,
en base al riesgo relacionado con el modo en el que
se utiliza el vehiculo o nave, a las dreas en las cuales
tuvo lugar la conduccién o navegacion, a la fiabilidad
del usuario y similares.

A modo de ejemplo, los dispositivos 21 de deter-
minacién de riesgos y el dispositivo 3 de localizacion,
en cooperacion con el procesador 7 de datos y el dis-
positivo 6 de fijacién de tarifas, permiten que se deter-
mine el cargo G en base a la localizacién del vehiculo
o nave. Por el uso de un barco, por ejemplo, es posible
aplicar precios mayores si la navegacion tiene lugar
mads alld de una distancia predeterminada de la costa,
o en dreas consideradas peligrosas para el trifico o la
navegacion.

Similarmente, de nuevo a modo de ejemplo, es po-
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sible, al determinar el cargo por el uso del vehiculo o
nave, tomar en consideracion los modos en los que se
utiliza el vehiculo o nave, aplicando precios por hora
mayores si el uso tiene lugar a velocidades elevadas
o con aceleracién rapida. También es posible tomar
en consideracion el tipo de usuario, aplicando precios
mads baratos para un usuario mayor de una edad pre-
determinada, o que ha estado en posesién de una li-
cencia para conducir el vehiculo o de un certificado
de navegacion durante un periodo largo de tiempo.

En una realizacién preferida, el aparato 1 también
tiene medios 20 de evaluacién de impuestos, preferi-
blemente un ordenador, conectados operativamente al
menos al dispositivo 3 para localizar el vehiculo o na-
ve, al dispositivo 18 de control de mapas o cartas y al
procesador 7 de datos. Los medios 20 de evaluacién
de impuestos pueden poner a disposicién del procesa-
dor 7 de datos un importe I de impuestos.

A modo de ejemplo, por el uso de un barco, con
el uso de medios 20 de evaluacion de impuestos, que
cooperan con el dispositivo 3 de localizacion y el dis-
positivo 18 de control de mapas o cartas, es posible
determinar el cargo G por el uso del barco, teniendo
en cuenta la aplicacion de cualquier impuesto sobre el
valor afadido (IVA), que no tendria que ser debitado
si la navegacion tiene lugar en aguas internacionales.

En una realizacién preferida adicional, los medios
20 de evaluacién de impuestos estdn conectados ope-
rativamente al dispositivo 3 de localizacion, al dispo-
sitivo 18 de control de mapas o cartas, al dispositivo
11 para identificar el vehiculo o nave y al dispositi-
vo 13 de identificacién de usuario. En una realizacién
preferida, en la cual los medios 20 de evaluacién de
impuestos estdn también conectados operativamente
al dispositivo 11 para identificar el vehiculo o nave,
es posible ventajosamente evaluar el impuesto en ba-
se al tipo de vehiculo o nave utilizado, por ejemplo un
vehiculo eléctrico o similar.

De acuerdo con una realizacién aun adicional, el
cargo G por el uso del vehiculo o nave, determina-
do de manera adecuada por el procesador 7 de datos,
es enviado, por medio de un dispositivo 8 de transmi-
sién de datos provisto a bordo del vehiculo o nave 2, a
un dispositivo 9 de recepcién de datos provisto en un
centro 10 de procesamiento. El dispositivo 8 de trans-
misi6én de datos puede también transmitir al centro 10
de procesamiento datos relativos a la posicion actual
P del vehiculo o nave, al periodo T de uso, al vehi-
culo o nave V utilizado, a la identidad U del usuario,
al nimero N de individuos a bordo del vehiculo o na-
ve, a la velocidad actual S del vehiculo o nave y a la
aceleracidn actual.

El dispositivo 8 de transmisién de datos compren-
de ventajosamente medios de transmision de ondas de
radio, por ejemplo un sistema GSM convencional. En
una realizacién del dispositivo, el sistema GSM, co-
nectado operativamente al procesador 7 de datos, se
utiliza para transmitir desde el vehiculo o nave 2 al
centro 10 de procesamiento el cargo G por el uso del
vehiculo o nave y los datos relativos a la identidad U
del usuario, con objeto de identificar al usuario del
vehiculo o nave.

El aparato 1 estd también provisto de un disposi-
tivo 19, conectado operativamente al procesador 7 de
datos, para almacenar el cargo G por el uso del vehi-
culo o nave.

En una realizacion preferida de la invencion,
el aparato 1 también comprende medios para abo-
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nar/debitar el cargo G por el uso del vehiculo o nave
a una entidad de crédito indicada por el arrendatario
tal como, por ejemplo, un banco, una red de tarjetas
de crédito o similar.

El aparato 1 también tiene un indicador visual 17,
tipicamente una pantalla, dispuesta en el vehiculo o
nave, conectada al procesador 7 de datos y capaz de
mostrar el cargo G por el uso del vehiculo o nave.

Las etapas principales de funcionamiento del apa-
rato 1 anteriormente descrito para evaluar un cargo G
en algunas condiciones de uso del vehiculo o nave, en
este caso un barco, se describen a modo de ejemplo
posteriormente.

El barco 2, provisto del aparato 1, es fletado por
un usuario, concertando un contrato con el proveedor,
quien fija un precio X por hora de referencia que el
usuario tendrd que pagar al proveedor por toda la du-
racién del periodo de uso del barco 2, y que puede ser
0 no ser aumentado por impuestos.

El precio X por hora de referencia estd sujeto a
aumentos o reducciones en base a las evaluaciones
llevadas a cabo por el aparato 1 durante el periodo
de uso de la propiedad.

Se hard referencia a continuacién a un ejemplo en
el que, durante un primer periodo de uso de unos po-
cos dias de duracion, el barco sometido al acuerdo de
fletamiento es mantenido en un puerto con el motor
desconectado, y con un nimero de individuos mayor
que dos acomodados a bordo.

El dispositivo 3 de localizacion dispuesto a bor-
do de la nave determina continuamente la posicién P
ocupada por el barco, por medio de un sistema GPS
convencional, y pone los datos relativos a la posicién
actual P a disposicién del procesador 7 de datos. El
sensor de activacion y el temporizador del dispositivo
temporizador 5, funcionando conjuntamente, pueden
evaluar el periodo T de uso del barco en estas condi-
ciones expresado en horas. Para las condiciones an-
teriormente mencionadas, esto es, para un barco que
estd estacionario en el puerto, el dispositivo 6 de fija-
cidn de tarifas, tal como una tabla, contiene y pone a
disposicién del procesador 7 de datos un factor F’ de
variacion que se va a aplicar al precio X por hora de
referencia debido al estacionamiento en puerto.

El dispositivo 7 calcula una variacién Y del precio
X por hora de referencia multiplicando el precio X por
hora de referencia por el factor F’ de variacién debi-
do a la localizacién del barco en puerto, suma/resta la
variacién Y al/del precio X por hora, calculando un
alquiler C por hora, y calcula el cargo G por el uso
de la nave multiplicando el alquiler C por hora por el
periodo T de uso en estas condiciones, expresado en
horas.

El cargo G calculado por el procesador 7 de datos
es transmitido al centro 10 de procesamiento median-
te el dispositivo de transmision de datos conectado
operativamente al procesador 7 de datos, es recibido
por el dispositivo 9 de recepcién de datos y es alma-
cenado por el dispositivo 19 para almacenar el cargo
G. Una red de crétido/débito puede adquirir el cargo
G de una manera conocida, y abonarlo/debitarlo a la
cuenta corriente indicada por el usuario.

Los medios 11 de identificacién de vehiculos, por
ejemplo dispositivos de almacenamiento, ponen ven-
tajosamente datos relativos al vehiculo V utilizado a
disposicién del procesador 7 de datos. En el ejemplo
descrito, el barco es un barco a motor de marca cono-
cida. El procesador 7 de datos puede también adquirir
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del dispositivo 6 de fijacion de tarifas un factor F’ de
variacion por el uso de un barco a motor de marca
conocida.

El procesador 7 de datos calcula una variacién Y
del precio X multiplicando el precio X por hora de
referencia por el factor total AT que es la suma alge-
braica del factor F’ debido a la estancia en el puerto
y del factor F” debido al uso de un barco a motor de
marca conocida, suma/resta la variacién Y al/del pre-
cio X, calculando un alquiler C, y calcula el cargo G
por el uso del vehiculo multiplicando C por el periodo
T de uso en las mismas condiciones.

En una realizacion preferida, los medios 14 para
detectar el nimero de individuos a bordo detectan y
ponen a disposicién del procesador 7 de datos datos
relativos al nimero N de individuos a bordo. El usua-
rio del barco y los invitados llevan brazaletes con re-
petidores, que permiten que los medios 14 detecten la
presencia de los brazaletes a bordo del barco y deter-
minen el ndmero de individuos por métodos conoci-
dos. En el ejemplo descrito, el nimero de individuos
es mayor que dos.

El procesador 7 de datos adquiere del dispositivo
6 de fijacion de tarifas un factor F’ de variacion que
se va a aplicar al precio X por hora de referencia debi-
do a la presencia de un nimero de individuos mayor
que dos a bordo del barco.

El procesador 7 de datos calcula una variacién Y
del precio X multiplicando el precio X por hora de
referencia por el factor total AT que es la suma del
factor F’ debido a la estancia en el puerto, del factor
F” debido al uso de un barco a motor de marca cono-
cida y del factor F”’ de variacién debido a la presencia
de un nimero de individuos mayor que dos a bordo,
suma/resta la variacion Y al/del precio X, calculando
el alquiler C, y calcula el cargo G por el uso del ve-
hiculo multiplicando el alquiler C por el periodo T de
uso en las mismas condiciones, expresadas en horas.

Asimismo, los medios 20 de evaluacién de im-
puestos pueden evaluar un importe de impuestos y
ponerlo a disposicién del procesador 7 de datos. En el
ejemplo descrito, el puerto estd en aguas nacionales.
El dispositivo 3 de localizacién pone la localizacién
del barco a disposicién de los medios 20 de evalua-
cién de impuestos.

Los medios 20 de evaluaciéon de impuestos ad-
quieren los datos relativos a la posicion actual P del
dispositivo 3 de localizacion, los comparan con los
datos M de carta puestos a disposicidn por el disposi-
tivo 18 de control de cartas, detectan que el barco esta
en aguas nacionales, y ponen los datos relativos a la
presencia del barco en aguas nacionales a disposicién
del procesador 7 de datos.

El procesador 7 de datos adquiere del dispositivo
6 de fijacidn de tarifas un factor I’, correspondiente al
factor de impuestos sobre el valor afiadido, para la va-
riacién del alquiler C debido a la presencia del barco
en aguas nacionales.

El procesador 7 de datos calcula la variacién Y del
precio X por hora de referencia multiplicando el pre-
cio X por hora de referencia por el factor total AT que
es la suma del factor F’ debido a la estancia en puerto,
del factor F”’ debido al uso de un barco con un motor
de marca conocida y del factor F’ de variacion debi-
do a la presencia a bordo de un niimero de individuos
mayor que dos, suma/resta la variaciéon Y al/del pre-
cio X de referencia, calculando el alquiler C, calcula
el impuesto I multiplicando el alquiler C por el factor

5
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I’ de impuestos, calcula un nuevo alquiler C’ suman-
do el impuesto I al alquiler C, y calcula el cargo G por
el uso del vehiculo multiplicando el nuevo alquiler C’
por el periodo T de uso en las mismas condiciones
expresado en horas.

Los medios 13 de identificacién de usuario pue-
den también evaluar y poner a disposicién del proce-
sador 7 de datos los datos relativos a la identidad U
del usuario.

En un ejemplo preferido de uso, el usuario inser-
ta su tarjeta inteligente en un lector apropiado al co-
mienzo del periodo de uso del vehiculo o nave. La
tarjeta inteligente contiene datos U de identificacién
del usuario tales como datos de registro, el tipo de li-
cencia o certificado de navegacion, el nimero de afos
de posesion de la licencia o certificado, y similares.
El lector de tarjetas inteligentes estd conectado ope-
rativamente al procesador 7 de datos que adquiere los
datos relativos a la identidad U del usuario.

Si, por ejemplo, el usuario tiene una edad de entre
treinta y cinco y cuarenta y cinco afios, el procesador
7 de datos adquiere del dispositivo 6 de fijacion de ta-
rifas un factor FIV de variacin para que se aplique al
precio X por hora de referencia debido a la edad del
usuario.

El procesador 7 de datos calcula la variacién Y del
precio X de referencia multiplicando el precio X por
el factor total AT que es la suma algebraica del factor
F’ debido a la estancia en puerto, del factor F”’ debido
al uso de un barco con un motor de marca conoci-
da, del factor F”’ de variacién debido a la presencia a
bordo de un nimero de individuos mayor que dos, y
del factor F'V de variacién debido a la edad del usua-
rio, suma/resta la variaciéon Y a/del precio X de refe-
rencia, calculando el alquiler C, calcula un impuesto
I multiplicando el alquiler por el factor I’ de impues-
tos, calcula un nuevo alquiler C’ sumando el impuesto
Iy el alquiler C, y calcula el cargo G por el uso del
vehiculo multiplicando el nuevo alquiler C’ por el pe-
riodo T de uso en las mismas condiciones, expresado
en horas.

Los medios 21 de evaluacién de riesgo pueden
también evaluar y poner a disposicién del procesador
7 de datos datos relativos a la presencia de un riesgo,
tal como la navegacién o conduccién en dreas con-
curridas, el uso de un vehiculo o nave por un usuario
inexperto, o el uso a altas velocidades o con rdpida
aceleracion.

Si, por ejemplo, el usuario del barco ha tenido un
certificado de navegacion durante menos de diez afios
y el barco esta estacionario en un puerto, el disposi-
tivo 3 de localizacién conectado operativamente a los
medios 21 de evaluacién de riesgo pone a disposicion
los datos relativos a la posicién actual P del barco.
Los medios 21 de evaluacién de riesgo adquieren los
datos M de carta del dispositivo 18 de control de car-
tas y compara la posicion actual P con los datos M de
carta, detectando la presencia del barco en el puerto y
enviando al procesador 7 de datos una sefial indicati-
va de la ausencia de riesgo debido a la navegacién en
areas concurridas. Similarmente, el procesador 7 de
datos adquiere los datos relativos a la identificacién U
de usuario de los medios 13 de identificacién de usua-
rio y compara los datos U con los datos almacenados
en una base de datos incluida en los medios 21 con
objeto de evaluar el riesgo relacionado con el uso de
un barco por un usuario inexperto.

El procesador 7 de datos adquiere del dispositivo
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6 de fijacion de tarifas un factor FV de variacion que
se aplicard al precio X por hora de referencia debi-
do a la ausencia de riesgo debido a la navegacién en
dreas concurridas y un factor V¥! de variacion que se
aplicard al precio X por hora de referencia debido a la
presencia de riesgo contenido al uso del barco por un
usuario inexperto.

El procesador 7 de datos calcula una variaciéon Y
del precio X de referencia multiplicando el precio X
de referencia por un factor total AT, también calcula-
do en base a los factores debidos a la evaluacién de
riesgo, calcula un alquiler C en base a la variacién
Y del precio X de referencia, adquiere el impuesto I,
calcula un nuevo alquiler C’ en base al impuesto I y
al alquiler C y calcula el cargo G por el uso del vehi-
culo en base al periodo T de uso del vehiculo en las
mismas condiciones.

El cargo G por el uso del vehiculo se evalda con-
tinuamente a lo largo del tiempo, desde el instante en
el que se concierta el acuerdo de alquiler o fletamien-
to hasta el instante en el que termina el acuerdo. Los
cargos evaluados a lo largo del tiempo se acumulan y
determinan el cargo total K debido por el usuario al
proveedor por el uso del vehiculo o nave durante el
periodo total de arriendo.

A modo de ejemplo numérico, el cargo G por el
uso de la nave, en el caso de un barco, puede ser eva-
luado de acuerdo con la siguiente situacion: el bar-
co sometido al acuerdo de fletamiento es un barco a
motor, fletado por un usuario que tiene 36 afios de
edad y estd en posesion de un certificado de navega-
cién desde hace 8 afios. Durante un periodo de tiempo
de tres horas de duracion, el barco se deja estacionado
en puerto mientras tres individuos, ademds del arren-
datario, estdn presentes a bordo.

La tabla dada en la figura 4 se toma como ejemplo
de una tarifa.

El precio X por hora de referencia, acordado entre
el proveedor y el usuario, es 9.722 Liras.

Cuando el usuario toma posesién del barco, es-
te inserta su tarjeta inteligente en el lector de tarjetas
inteligentes y pone los datos U de identificacién de
usuario a disposicioén del procesador 7 de datos. El
procesador 7 de datos adquiere del dispositivo 6 de
fijacion de tarifas el factor de variacién que se va a
aplicar al precio X por hora de referencia debida a
que el usuario tiene una edad de entre treinta y cinco
y cuarenta y cinco afios, cuyo factor es igual a 0,25%.

Los medios 21 de evaluacion de riesgo adquieren
los datos U de identificacién de usuario e indican al
procesador 7 de datos la presencia de un riesgo de-
bido al uso del barco por un usuario inexperto y la
ausencia de riesgo debido a que el barco permanece
en el puerto.

El procesador 7 de datos adquiere del dispositivo
6 de fijacion de tarifas un factor de variacién que se
va a aplicar al precio X por hora de referencia debido
al riesgo de un usuario inexperto, cuyo factor es igual
a 0,20%, y un factor de variacién se va a aplicar al
precio X por hora de referencia debido a la ausencia
de riesgo debido a que el barco permanece en puerto,
cuyo factor es igual a 0,50%.

Asimismo, los medios 20 de evaluacién de im-
puestos, tipicamente un ordenador, adquieren los da-
tos relativos a la posicién actual P del barco del dispo-
sitivo 3 de localizacién, los comparan con la posicion
en una carta puesta a disposicién por el dispositivo 18
de control de cartas, detecta que el barco estd en aguas
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nacionales, y pone los datos relativos a la presencia
en aguas nacionales a disposicion del procesador 7 de
datos. El procesador 7 de datos adquiere del dispo-
sitivo 6 de fijacion de tarifas un factor de impuestos,
igual al 20%, debido a la presencia del barco en aguas
nacionales.

Los medios 14 para detectar el nimero de indivi-
duos detectan la presencia de cuatro personas a bordo
por medio de un sistema de brazalete-repetidor, y co-
munican los respectivos datos al procesador 7 de da-
tos. El procesador 7 de datos adquiere del dispositivo
6 de fijacion de tarifas un factor de variacién que se
va a aplicar al precio X por hora de referencia debido
a la presencia de mas de dos personas a bordo, cuyo
factor es igual al 0,25%.

El procesador 7 de datos suma los factores ad-
quiridos obteniendo un factor total igual a -0,3%
(-0,25+0,20-0,50+0,25 = -0,3), calcula la variacion Y
del precio X, que es igual a -0,3% de 9.722, esto es,
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alrededor de 29 (9722*0,3/100=29) Liras, resta la va-
riacién Y del precio X, obteniendo el alquiler C, que
es igual a 9693 (9722-29=9693) Liras. Multiplican-
do el alquiler C por el factor debido al impuesto, que
es igual al 20%, el procesador 7 de datos calcula el
impuesto I, que es igual a 1939 (9693%20/100=1939)
Liras. Sumando entre si el impuesto I y el alquiler
C, el procesador 7 de datos calcula un nuevo alquiler
C’ igual a 11.631 (9722+1939=11631) Liras. Final-
mente, el procesador 7 de datos calcula el cargo G de
arriendo multiplicando el nuevo alquiler C’ por el pe-
riodo de uso del vehiculo en estas condiciones, que
es igual a tres horas. El cargo G calculado es 34.893
(11631%3=34893) Liras.

El cargo G se transmite al centro y se almacena
por el dispositivo 19 de almacenamiento de cargo. Los
cargos calculados en instantes sucesivos se acumulan
y abonan/debitan a una cuenta corriente indicada por
el usuario mediante una red de tarjetas de crédito.
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REIVINDICACIONES

1. Aparato (1) para evaluar un cargo (G) por el uso
de un vehiculo o nave, comprendiendo el aparato:

- un dispositivo (3) de localizacién provisto a bor-
do del vehiculo o nave, para determinar y poner a dis-
posicién continuamente a lo largo del tiempo datos
relativos a la posicion actual (P) del vehiculo o nave,

- un dispositivo temporizador (5) provisto a bordo
del vehiculo o nave para determinar y poner a disposi-
cidn datos relativos al periodo (T) de uso del vehiculo
0 nave,

- un dispositivo (6) de fijacion de tarifas para de-
terminar y poner a disposicién datos relativos a pre-
cios predefinidos (F), en base a una tarifa,

- un sensor para detectar la activacion de la unidad
de propulsion del vehiculo, para evaluar la condicién
de uso del vehiculo o nave,

- medios para detectar la aceleracion del vehiculo
0 nave,

- un dispositivo (18) para controlar mapas o cartas
capaces de almacenar mapas o cartas, y

- un procesador (7) de datos provisto a bordo del
vehiculo o nave y conectado operativamente al dispo-
sitivo (3) de localizacidn, al dispositivo temporizador
(5), al dispositivo (6) de fijacion de tarifas, al sensor
de la unidad de propulsién, a los medios de deteccién
de aceleracion y al dispositivo (18) para controlar ma-
pas y cartas, siendo el procesador (7) de datos capaz
de calcular un cargo (G) por el uso del vehiculo en
base a los datos (P) relativos a la posicién actual del
vehiculo o nave, los datos (T) relativos al periodo de
uso del vehiculo o nave, los datos (F) de tarifa, la ac-
tivacién de la unidad de propulsién, la aceleracién ac-
tual del vehiculo o nave, y datos (M) relativos a los
mapas o cartas.

2. Aparato de acuerdo con la reivindicacién 1, pro-
visto de medios (11) para identificar el vehiculo o na-
ve, estando los medios (11) provistos a bordo del ve-
hiculo o nave, conectados operativamente al procesa-
dor (7) de datos, y siendo capaces de poner a dispo-
sicién del procesador (7) de datos datos (V) relativos
al vehiculo utilizado, con objeto de que el cargo (G)
por el uso del vehiculo o nave sea evaluado en base al
vehiculo o nave utilizado.

3. Aparato de acuerdo con la reivindicacién 2, en
el cual los medios (11) para identificar el vehiculo o
nave comprenden un dispositivo para almacenar da-
tos relativos al vehiculo o nave utilizado, tales como
el ndmero de registro del vehiculo.

4. Aparato de acuerdo con una cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 3, provisto de medios (13) para
identificar al usuario, estando los medios (13) provis-
tos a bordo del vehiculo o nave, conectados operativa-
mente al procesador (7) de datos y capaces de poner
a disposicion del procesador (7) de datos datos relati-
vos a la identidad (U) del usuario, con objeto de que
el cargo (G) por el uso del vehiculo o nave sea eva-
luado en base a la identidad del usuario del vehiculo
0 nave.

5. Aparato de acuerdo con la reivindicacién 4, en
el cual los medios (13) para identificar al usuario pue-
den cooperar con una tarjeta provista de un circuito
integrado (una tarjeta inteligente) en la cual se alma-
cenan datos relativos a la identidad (U) del usuario.

6. Aparato de acuerdo con la reivindicacién 4 o
la reivindicacion 5, en el cual los medios (13) para
identificar al usuario comprenden un lector de tarjetas
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inteligentes.

7. Aparato de acuerdo con la reivindicacién 4, en
el cual los medios (13) para identificar al usuario com-
prenden un teclado para teclear datos relativos a la
identidad (U) del usuario.

8. Aparato de acuerdo con una cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 7, provisto de medios (14) para
detectar la presencia de individuos a bordo del vehi-
culo o nave, estando los medios (14) conectados ope-
rativamente al procesador (7) de datos y siendo capa-
ces de poner a disposicion del procesador (7) de datos
datos relativos al nimero (N) de individuos a bordo
del vehiculo o nave, con objeto de que el cargo (G)
por el uso del vehiculo o nave sea evaluado en base
al nimero (N) de individuos a bordo del vehiculo o
nave.

9. Aparato de acuerdo con la reivindicacién 8, en
el cual los medios (14) para detectar la presencia de
individuos a bordo del vehiculo o nave comprenden
brazaletes-repetidores convencionales.

10. Aparato de acuerdo con una cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 9, que comprende medios (15)
para detectar la velocidad del vehiculo o nave, estando
los medios (15) provistos a bordo del vehiculo o nave,
conectados operativamente al procesador (7) de datos
y siendo capaces de poner a disposicion del procesa-
dor (7) de datos datos relativos a la velocidad actual
(S) del vehiculo o nave, con objeto de que el cargo
(G) por el uso del vehiculo sea evaluado en base a la
velocidad actual del vehiculo o nave.

11. Aparato de acuerdo con la reivindicacién 10,
en el cual los medios (15) de deteccion de velocidad
comprenden un tacémetro.

12. Aparato de acuerdo con la reivindicacién 10,
en el cual los medios (15) de deteccion de velocidad
comprenden un registro.

13. Aparato de acuerdo con una cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 12, en el cual el dispositivo (3) de
localizacién de posicién comprende un sistema con-
vencional de posicionamiento global.

14. Aparato de acuerdo con una cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 13, en el cual el dispositivo (3)
de localizacién de posicion comprende un sistema “C
estandar”.

15. Aparato de acuerdo con la reivindicacién 14,
en el cual el sensor de activacién comprende un trans-
ductor de posicién asociado con un miembro de tras-
misién de la unidad de propulsién del vehiculo o nave.

16. Aparato de acuerdo con una cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 15, provisto de un dispositivo vi-
sual (17) de indicaci6n dispuesto a bordo del vehiculo
o nave, conectado operativamente al procesador (7) de
datos y capaz de mostrar el cargo (G) por el uso del
vehiculo o nave.

17. Aparato de acuerdo con la reivindicacién 16,
en el cual el dispositivo visual (17) de indicacién es
una pantalla convencional.

18. Aparato de acuerdo con una cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 17, que comprende un dispositivo
(8) de trasmision de datos, provisto a bordo del vehi-
culo o nave, y un dispositivo (9) de recepcién de datos
provisto en un centro (10) de procesamiento, estan-
do los dispositivos (8, 9) dispuestos, respectivamente,
para transmitir y para percibir los datos relativos al
cargo (G) por el uso del vehiculo o nave.

19. Aparato de acuerdo con la reivindicacion 18,
en el cual el dispositivo (8) de transmision de datos
puede transmitir al centro (10) de procesamiento da-
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tos adicionales relativos a la posicién actual (P) del
vehiculo o nave, al periodo (T) de uso, al vehiculo o
nave (V) utilizado, a la identidad (U) del usuario, al
nimero (N) de individuos a bordo del vehiculo o na-
ve, a la velocidad actual (S) del vehiculo o nave, y a
la aceleracion actual del vehiculo o nave.

20. Aparato de acuerdo con la reivindicacién 18 o
la reivindicacién 19, en el cual el dispositivo (8) de
transmisién de datos comprende medios de transmi-
sién de ondas de radio.

21. Aparato de acuerdo con la reivindicacion 20,
en el cual los medios de transmisién de ondas de radio
comprenden un sistema GSM convencional.

22. Aparato de acuerdo con una cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 21, provisto de un dispositivo
(19), conectado operativamente al procesador (7) de
datos, para almacenar el cargo por el uso del vehiculo
0 nave.

23. Aparato de acuerdo con una cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 22, provisto de medios (20) para
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evaluar un impuesto, estando los medios (20) conec-
tados operativamente al menos al dispositivo (3) pa-
ra localizar el vehiculo o nave, al dispositivo (18) de
control de mapas o cartas y al procesador (7) de datos,
y siendo capaces de poner un importe (I) de impuestos
a disposicion del procesador (7) de datos.

24. Aparato de acuerdo con una cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 23, provisto de medios (21) de
evaluacién de riesgo, conectados operativamente al
menos al procesador (7) de datos, al dispositivo (3)
de localizacién de vehiculos y al dispositivo (18) de
control de mapas o cartas.

25. Aparato de acuerdo con la reivindicacion 24,
en el cual los medios (21) de evaluacién de riesgo es-
tdn conectados operativamente al menos a uno de los
medios (11) para identificar el vehiculo o nave, los
medios (13) de identificacién de usuario, los medios
(14) para detectar la presencia de individuos a bordo
(14), el dispositivo (15) de deteccidon de velocidad y
el dispositivo de deteccion de aceleracion.
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