R

Osterreichisches

patentamt 10) AT 506 979 A1 2010-01-15

(19)

1z Osterreichische Patentanmeldung

(21) Anmeldenummer: A 1086/2008 (51) Int. Ci.3: B64D 11/00 (2006.01)
(22) Anmeldetag: 11.07.2008
(43) Verdffentlicht am: 15.01.2010

(73) Patentinhaber:

HTP AIRCRAFT GMBH
A-8753 FOHNSDOREF (AT)

AT 506 979 A1 2010-01-15

(54) GEPACKABLAGE FUR EIN PASSAGIERFLUGZEUG

(57) Die Erfindung betrifft eine Gepackablage (1)
mit einer Verriegelungseinrichtung, welche
ein an jeder Seite der Gepéckablage (1)
angeordnetes, ein Gehduse (11) aufweisen-
des Fangschloss (4) aufweist, welches Uber
einen mittig an der Gepéckablage (1) gela-
gerten Handgriff (3) betétigbar ist und an
einem Halteelement (5) I6sbar einrastbar ist.
Um zu gewdhrleisten, dass die Gepéckab-
lage schnell, funktionssicher und mit gerin-
gem Kraftaufwand gedffnet und geschlos-
sen werden kann, ist vorgesehen, dass das
Fangschloss (4) einen Sicherungshebel
(21) aufweist, welcher mit dem einen Ende
eines Zugelementes (30) verbunden ist,
dessen anderes Ende mit dem Handgriff
(3) wirkverbunden ist, und welcher mit zwei
am Gehéause (11) schwenkbar angeordne-
ten Rasthebein (15) verbunden ist, weiche
Rasthebel (15) eine Rastrolle (17) tragen,
welche mit einer Rastvertiefung (8) am Hal-
telement (5) in Eingriff bringbar ist, wobei
der Sicherungshebel (21) in der Riegelstel-
lung am Gehduse (11) des Fangschlosses
(4) derart verhakt bzw. abgestiitzt ist, dass -
die Verhakung durch Zug am Zugelement
(30) aufhebbar ist.
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ZUSAMMENFASSUNG

Die Erfindung betrifft eine Gepackablage (1) mit einer Verriegelungseinrichtung,
welche ein an jeder Seite der Gepackablage (1) angeordnetes, ein Gehéuse (11)
aufweisendes Fangschloss (4) aufweist, welches Uiber einen mittig an der
Gepickablage (1) gelagerten Handgriff (3) betatigbar ist und an einem Halteelement
(5) lésbar einrastbar ist, welches an einem gegentber der Gepéckablage 1)
feststehenden Teil, beispielsweise einer Zwischenwand, angeordnet ist.

Um zu gewahrleisten dass Gepéckablage schnell, funktionssicher und mit geringem
Kraftaufwand geoffnet und geschlossen werden kann, ist vorgesehen, dass das
Fangschloss (4) einen Sicherungshebel (21) aufweist, welcher mit dem einen Ende
eines Zugelementes (30) verbunden ist, dessen anderes Ende mit dem Handgriff (3)
wirkverbunden ist, und welcher mit zwei Rasthebeln (15) Uber eine
Gelenkverbindung verbunden ist, welche Rasthebeln (15) am Gehduse (11) des
Fangschlosses (4) Uber eine weitere Gelenkverbindung schwenkbar angelenkt sind
und zwischen diesen Gelenkverbindungen eine Rastrolle (17) tragen, welche mit
einer Rastvertiefung (8) am Haltelement (5) in Eingriff bringbar ist, wobei sowohl! die
Rasthebel (15) als auch der Sicherungshebel (21) in Richtung der Riegelstellung
Feder beaufschlagt sind, und wobei der Sicherungshebel (21) in der Riegelstellung
am Gehéuse (11) des Fangschlosses (4) derart verhakt bzw. abgestutzt ist, dass die
Verhakung durch Zug am Zugelement (30) aufhebbar ist.
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PA 8109-1

GEPACKABLAGE FUR EIN PASSAGIERFLUGZEUG

Die Erfindung betrifft eine Gepéckablage mit einer Verriegelungseinrichtung, welche
ein an jeder Seite der Gepackablage angeordnetes, ein Gehéuse aufweisendes
Fangschloss aufweist, Welches Giber einen an der Gepéckablage gelagerten
Handgriff betétigbar ist und an einem Halteelement lésbar angeordnet ist, welches
an einem gegenuber der Gepackablage feststehenden Teil, beispielsweise einer

Zwischenwand, angeordnet ist.

Schwenkbare bzw. absenkbare Gepéackablagen in Passagierflugzeugen sind in
unterschiedlichen Ausfuhrungsformen bekannt. Von besonderer Bedeutung fur die
diese Gepackablagen bedienenden Personen — Passagiere oder Kabinenpersonal -
ist eine schnelle, funktionssichere und mit geringem Kraftaufwand verbundene
Offnung und SchlieRung, wobei sichergestelit sein muss, dass sich die
Gepickablage bei Fehlfunktionen nicht unbeabsichtigt 6ffnet. Die bislang bekannten
Verriegelungseinrichtungen konnten diesbeziglich nicht voll zufrieden stellen.

Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zu Grunde, eine Gepéckablage derart
auszufithren, dass sie schnell, funktionssicher und mit geringem Kraftaufwand

gedffnet und geschlossen werden kann.

Gelost wird die gestelite Aufgabe erfindungsgemaR dadurch, dass das Fangschloss
einen Sicherungshebel aufweist, welcher mit dem einen Ende eines Zugelementes
verbunden ist, dessen anderes Ende mit dem Handgriff wirkverbunden ist, und
welcher mit zwei Rasthebeln Gber eine Gelenkverbindung verbunden ist, welche
Rasthebeln am Gehause des Fangschlosses Uiber eine weitere Gelenkverbindung
schwenkbar angelenkt sind und zwischen diesen Gelenkverbindungen eine
Rastrolle tragen, welche mit einer Rastvertiefung am Haltelement in Eingriff bringbar
ist, wobei sowohl die Rasthebel als auch der Sicherungshebel in Richtung der
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Riegelstellung Feder beaufschlagt sind, und wobei der Sicherungshebel in der
Riegelstellung am Geh&duse des Fangschlosses derart verhakt bzw. abgestitzt ist,
dass die Verhakung durch Zug am Zugelement aufhebbar ist.

Der erfindungsgeméRe Mechanismus ist mit geringem Kraftaufwand betétigbar und
dabei ausgesprochen funktionssicher. Die Verhakung des Eicherheitshebels mit
dem Geh4use l4sst sich durch Zug am Zugelement I6sen. Der Sicherungshebel und
die mit diesem Uber den Bolzen verbundenen Rasthebel sind durch ihre
Federbeaufschlagung sicher in der Raststellung gehalten.

Bei einer bevorzugfen Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, dass der
Sicherungshebel zwei Hebelarme aufweist, welche Uber einen Bolzen miteinander
verbunden sind, der einen Sicherungsriegel durchsetzt, welcher relativ zum
Halteelement verschiebbar gelagert ist und in der Riegelstellung des Fangschlosses
oberhalb der Rastvertiefung auf einer oder in einem geringem Abstand zu einer
Stitzflache positioniert ist. Sollte es daher zu einem Bruch der belasteten
Bestandteile — beispielsweise des Halteelementes im Bereich der Rastvertiefung,
der Rastrolle oder der Rasthebel — kommen, so wird durch den Sicherungsriegel,
welcher sich oberhalb der Rastvertiefung abstitzt, sichergestellt, dass die
geschlossene Lage der Gepackablage zuverléssig erhalten bleibt.

Besonders vorteilhaft ist die MaRnahme, dass der Sicherungsriegel mitsamt dem
am Sicherungshebel angeordneten Boizen in einem Fiihrungsteil des Gehaduses
verschiebbar gelagert ist. Beim Offnen der Verriegelungseinrichtung durch
Verschwenken des Sicherungshebels am Zugelement wird somit zwangsweise der
Sicherungsriegel im Fiihrungsteil des Gehduses verschoben und aus dem
Halteelement herausbewegt. Diese Bewegungen sind mit geringem Kraftaufwand
verbunden, sodass das Fangschloss schnell und sicher gedffnet wird.

Die Wirkverbindung zwischen dem Sicherungsriegel und den Sicherungshebeln ist
auf zweckmaBige und kompakte Weise durchgeflihrt und gestattet ein
unproblematisches Offnen und SchlieBen der Gepaickablage, indem der Bolzen
Langlécher durchsetzt, welche in Verschieberichtung des Sicherungsriegel am
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Fihrungsteil vorgesehen sind, wobei der Bolzen in vertikal zu diesen Langléchern
verlaufenden Langléchern an den Hebelarmen des Sicherungshebels eingreift.

Bei einem Hochschwenken der Gepackablage zum SchlieRen ist vorteilhafterweise
vorgesehen, dass eine Auflaufschréige des Sicherungsriegels mit einer
Anlaufschrige am Halteelement in Kontakt kommt, derart, dass der
Sicherungsriegel vom Halteelement wegbewegt wird.

In der SchlieBstellung soll die Gepéckablage bei Vibrationen und sonstigen
Bewegungen des Flugzeuges sicher in ihrer verriegelten Lage bleiben. Dies wird
dadurch gewahrleistet, dass der Sicherungshebel Fortsétze aufweist, die auf
Anschlagflachen von im Gehduse fest angeordneten Rampen, unter der Wirkung
der den Sicherungshebel in die Riegelstellung beaufschlagenden Federn,
abstutzbar sind.

Die Rastrolle soll sich méglichst kraft- und reibungsfrei in die verrastete und aus der
verrasteten Lage bewegen kénnen. Zu diesem Zweck wird die Rastrolle
vorteilhafterweise an einem Bolzen gelagert, welcher zwei Arme der Rasthebel

miteinander verbindet.

Zur zusétzlichen Sicherung der Gepéackablage in der geschlossenen Lage kann
gemaR der Erfindung vorgesehen sein, am Halteelement Haltehaken auszubilden,
welche in der verriegelten Lage Haltelaschen am AuBenumfang des Gehauses des

Fangschlosses ﬁbergreifen.

Bei einer erfindungsgemag ausgefiihrten Gepéckablage kann auf einfache und
zweckmaRige Weise eine Notdffnung sichergestelit sein, insbesondere dadurch,
dass am Bolzen, welcher den Sicherungshebel mit den Rasthebeln verbindet, ein
Notéffnungshebel gelagert wird, welche aus dem Gehause herausragt und eine
Mitnahmeflache aufweist, die mit einer Stltzflaiche am Sicherungshebel in Kontakt
steht. Durch ein Anheben des Notéffnungshebels, beispielsweise mittels einer
Kreditkarte, ist es méglich, den Sicherungshebel Ober die Mitnahmeflache aus der
Abstiitzung an den Rampen herauszubewegen, wodurch auch der Sicherungsriegel

aus dem Halteelement herausbewegt wird.
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Als Zugelemente eignen sich insbesondere Seile, aber auch Stangen oder
dergleichen.

Weitere erfindungsgem#BRe MaRnahmen und Ausfihrungen tragen dazu bei, dass
sich die Gepackablage komfortabel und funktionssicher 6ffnen und schlieBen lasst.
So ist beispielsweise vorgesehen, dass der Handgriff mit einem Ausldsehebel
verbunden ist, welcher an einem Geh&use schwenkbar gelagert ist und in
Offnungsrichtung und somit in Richtung der Betétigung durch den Handgriff
federbeaufschlagt ist.

Die Wirkverbindung zwischen den Zugelementen bzw. Seilen und dem
Auslésehebel wird insbesondere dadurch hergestellt, dass jedes Seil am
Auslésehebel befestigt ist und vor seiner Befestigungsstelle am Auslésehebel tber
eine am Auslésehebel angeordnete Spanneinrichtung gefihrt ist, welche eine
Anderung der wirksamen Seillinge gestattet.

Die Spanneinrichtung I&sst sich auf einfache und komfortable Weise mittels einer
Spannschraube betétigen. Eine verklemmungsfreie Flhrung der Teile wird dadurch
gewshrleistet, dass jeder Spanneinrichtung eine Fihrungsrolie fur das jeweilige Seil
vorgesetzt ist, welche jeweils an einem am Geh&use angeordneten Lagerbock
gelagert ist.

Auch die Anordnung des Auslésehebels am Gehause soll auf zweckméRige und
funktionssichere Weise erfolgen. Dazu ist vorgesehen, dass der Auslésehebel zwei
Arme aufweist, mittels welche er an zwei Bolzen schwenkbar gelagert ist, die an
Lagerlaschen des Geh&uses angeordnet sind. Wird der Handgriff mit einem
Signalbalken versehen, welcher in der Ruhestellung - der ordnungsgeman
vena&qten Stellung — des Handgriffes von auen unsichtbar bleibt, so kann bei
nicht sauber geschlossenem System, beispielsweise in Folge einer Fehistellung in
einem der Fangschlésser, diese Fehlstellung durch die gegebene Lange der
Zugseile auf den Auslésehebel und damit auf den Handgriff Ubertragen und mittels
des dann sichtbaren Signalbalkens angezeigt werden.
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Die Erfindung betrifft femer ein Gepackablagesystem flr ein Passagierflugzeug mit
Gepackablagen, die erfindungsgeméaf ausgefihrt sind.

Weitere Merkmale, Vorteile und Einzelheiten der Erfindung werden nun anhand der
Zeichnung, die ein Ausfiihrungsbeispiel darstellt, néher beschrieben. Dabei zeigen

Fig. 1 eine Gesamtansicht eines Gepéckfaches,
Fig. 2 eine Ansicht eines Halteelementes,
Fig. 3 und Fig. 4 Ansichten eines Gehduses eines Fangschlosses,

Fig. 5 und 6 Ansichten des Halteelementes und des Gehéuses mit den an diesem
angeordneten Bestandteilen des Fangschlosses,

Fig. 7 und Fig. 8 Bestandteile der Verriegelungsanordnung,

Fig. 9 und Fig. 10 mittige vertikale L4ngsschnitte durch die Verriegelungsanordnung,.

Fig. 11 eine Ansicht der Hauptbestandteile eines Bedienmechanismus,
Fig. 12 Komponenten des Betatigungsmechanismus und

Fig. 13 eine Ansicht der Gepéckablage mit einer Fehleranzeige bei nicht
ordnungsgemafer Verriegelung.

Fig. 1 zeigt eine Gepéckablage 1 fir eine Passagierkabine eines Flugzeuges, in der
Form einer zum Verstauen des Kabinengep#cks vorgesehenen, um eine in dieser
Zeichnungsfigur angedeuteten Schwenkachse 2 schwenkbaren, einteilig
ausgefiihrten Schiitte 1b mit einem Korpus mit Seitenwinden 1a und einem der
Kabine zugewandten Unterteil 1c, an welchem mittig der vom Passagier bzw.
Flugpersonal zum Offnen und SchlieRen der Gepickablage 1 vorgesehene
Handgriff 3 angeordnet ist. An jeder Seitenwand 1a ist ein Fangschloss 4 befestigt,
wobei die beiden Fangschlésser 4 gleichzeitig mittels des Handgriffes 3 anin dieser
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Figur nicht gezeigten Halteelementen 5, die auf ebenfalls nicht gezeigten
feststehenden bzw. ﬂugzeugfesten Zwischenwénden befestigt sind, auf l6sbare
Weise einrastbar sind.

In der nachfolgenden Beschreibung beziehen sich Bezeichnungen wie oben, unfen,
oberhalb, unterhalb, seitlich, vertikal oder horizontal auf die dargestelite Lage der
einzelnen Bauteile, die von der Lage dieser Bauteile im eingebauten Zustand, je
nach Einbausituation, abweichen kann. Nachdem beide Fangschldsser
bereinstimmend ausgefuhrt sind, wird in der Beschreibung hauptsé&chlich auf eines
der Fangschldsser 4 und eines der Halteelemente 5 Bezug genommen.

Fig. 2 zeigt eine Ansicht auf die dem Fangschloss 4 zugewandte Seite des an der
nicht gezeigten Zwischenwand zwischen benachbarten Gepéckablagen 1
angeordneten Halteelementes 5. Das bei der gezeigten Ausflihrung etwa
rechteckférmige Halteelement 5 weist vier in Form von Langléchern ausgefiihrte
Befestigungslécher 7 zum Anschrauben des Halteelementes 5 an der
Zwischenwand auf, wobei die Langlécher ein Justieren der Position des
Halteelementes 5 an der Zwischenwand erméglichen. Am Halteelement 5
ausgeformte Teile bilden am unteren Ende des Halteelementes 5 eine horizontal
verlaufende Rastvertiefung 8 und am oberen Ende zwei nach unten weisende
Haltehaken 9. Oberhalb der Rastvertiefung 8 ist im Halteelement 5 eine Stutzflache
10 ausgebildet.

Das Fangschloss 4 weist, wie beispielsweise Fig. 3 und Fig. 4 zeigen, ein flaches
Gehiuse 11 auf, welches eine dem Halteelement 5 zugeordnete Auflenseite 11a
und eine dem Inneren der Gepéckablage 1 zugewandte Innenseite 11b aufweist.
Das Gehause 11 weist eine Grundplatte 11e mit angeformten Befestigungslaschen
12 auf, welche Befestigungsidcher 12a zum Anschrauben des Gehauses 11 an der
AuRenseite der Seitenwand 1a der Gepéckablage 1 aufweisen. Die Seitenwand 1a
ist mit einer nicht gezeigten etwa kreisférmigen Offnung versehen, in welcher ein im
Wesentlichen kreisringférmiger Rahmen 11d, welcher an der Innenseite 11b des
Gehauses 11 ausgebildet ist, von auBen einsetzbar ist.
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Innerhalb des Rahmens 11d ist am Geh&use 11 ein Fuhrungsteil 25 mit einer
mittigen Offnung 25a und zwei seitlich angeordneten Langléchern 25b ausgebildet,
wobei die Offnung 25a und die Langlécher 25b senkrecht zur Grundplatte 11e
verlaufen. An der AuBenseite 11a des Gehauses tritt die Offnung 25a nach auBen.
Unterhalb des Fuhrungsteils 25 ist das Gehduse 11 von einer etwa
rechteckférmigen Offnung 18 durchsetzt. Im unteren Bereich des Geh&uses 11 sind
innerhalb des Rahmens 11d zwei Rampen 27 angeordnet, welche jeweils eine etwa
senkrecht verlaufende Anschlagflache 27a aufweisen, die der Offnung 18
zugewandt ist. Am oberen Abschnitt des Rahmens 11d und an einer
Verbindungsrippe oberhalb des Fuhrungsteils 25 sind drei miteinander in
horizontaler Richtung fluchtende Lécher 11f ausgebildet.

Wie Fig. 5 und Fig. 6 zeigen, ist in den Léchern 11f ein horizontal verlaufender
Bolzen 14 eingesetzt, an welchem innerhalb des Rahmens 11d zwei Rasthebel 15
(in Fig. 5 ist lediglich einer der Rasthebel eingezeichnet) drehbar angelenkt sind.
Wie insbesondere Fig. 7 zeigt, weist jeder Rastehebel 15 einen nach unten
verlaufenden Arm 15a auf, an welchen in Richtung zur Gehduseaufenseite eine
Lagerlasche 15¢ und in die entgegengesetzte Richtung weisend ein
Verbindungsarm 15b anschlieBen. Die Lagerlaschen 15c der beiden Rasthebel 15
verbinden einen Lagerbolzen 16, an welchem, zwischen den beiden Lagerlaschen
15¢ eine Rastrolle 17 drehbar gelagert ist. In der verriegelten Lage (Fig. 7) ist die
Rastrolle 17 in Eingriff mit der Rastvertiefung 8 am Halteelement 5, wobei die
beiden Lagerlaschen 15¢ mitsamt dem Bolzen 16 und der Rastrolle 17 an der
AuRenseite 11a des Gehauses 11 durch die Offnung 18 hindurchtreten (Fig. 8).
Jeder Rasthebel 15 ist mittels einer Schraubenfeder 19, die, wie es Fig. 6 zeigt, am
Bolzen 14 angeordnet ist und an einem Gehéuseteil sowie an einem Absatz des
Rasthebels 15 abgestutzt ist, in Richtung der verrasteten Position der Rastrolle 17
beaufschlagt. Die beiden Verbindungsarme 15b des Rasthebels 15 sind mittels
eines Bolzens 20 verbunden, an welchem, mittig zwischen den beiden
Verbindungsarmen 15b, ein Sicherungshebel 21 mit zwei Lageriaschen 21c
angelenkt ist. Der Sicherungshebel 21 weist einen Mittelteil 21a auf, von welchem
seitlich Hebelarme 21b innerhalb der Rasthebel 15 nach oben ragen. Die Lénge der
Hebelarme 21b ist an die Lange des Fihrungsteils 25 angepasst, derart, dass ein
die Langlécher 25b im Fuhrungsteil 25 durchsetzender Boizen 23 mit seinen Enden
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in vertikal verlaufende Langldcher 22 an den oberen Enden der seitlichen
Hebelarme 21b eingreift (Fig. 5). Der Bolzen 23 durchsetzt einen Sicherungsriegel
24, welcher in einer im Fuhrungsteil 25 gebildeten Fhrung senkrecht zur
Grundplatte 11e verschiebbar ist ( Fig. 9). Die Langlécher 25b im Flihrungsteil 25
gewihrleisten die Relativbewegung des Sicherungsriegels 24 zum Fithrungsteil 25.
An den unteren Enden der Hebelarme 21b sind kurze Fortsétze 26 ausgebildet,
welche in der verriegelten Stellung des Fangschlosses 4 an den Anschlagfachern
27a der Rampen 27 anliegen (Fig. 5). Am Bolzen 20 sind zwei weitere, als
Schraubenfedern ausgebildete Sicherungsfedern 28 angeordnet, welche jeweils an
einem der Rasthebeln 15 und am Sicherungshebel 21 abgestiitzt sind und derart die
Fortsatze 26 gegen die Rampen 27 driickt.

Die Ausfiihrung des Sicherungsriegels 24 ist insbesondere in Fig. 8 und in den
Schnittdarstellungen der Fig. 9 und Fig. 10 zu sehen. Der Sicherungsriegel 24
befindet sich in der am Halteelement 5 verasteten Lage (Fig. 9) des Fangschlosses
oberhalb der Rastvertiefung 8 in einem geringen Abstand zur Stitzflache 10. An
seiner Oberseite ist der Sicherungsriegel 24 mit einer Schragfldche 24a versehen.
Seitliche Ansitze 24b am Sicherungsriegel 24 greifen in seitliche Filhrungen des
Fuhrungsteils 25 und gewahrleisten derart eine exakte Fihrung des

Sicherungsriegels 24.

Zwischen den beiden Lagerlaschen 21c des Sicherungshebels 21 ist am Bolzen 20
ein Notoffnungshebel 29 (siehe insbesondere Fig. 6, Fig. 9 und Fig. 10) gelagert.
Der Hebel 29 erstreckt sich durch eine untere Ausnehmung 11g des Gehduses 11
und Uber dieses hinaus in Richtung des Halteelementes 5 derart, dass sein nach
oben gebogener Endabschnitt 29b unterhalb des Halteelementes 5, wie noch
beschrieben wird, fur eine Notdffnung des Fangschlosses 4 zugénglich ist. Eine am
Hebel 29 nahe seiner Anlenkstelle vorgesehene Mitnahmeflédche 29a ist in Kontakt
mit einer an der Unterseite des Mittelteils 21a des Sicherungshebels 21

vorgesehenen Stitzflache 21d.

Die Betatigung der Fangschidsser 4 Uber den Handgriff 3, dessen Anordnung und
Ausfahrung weiter unten noch nsher erldutert wird, erfolgt Gber je ein
Betatigungsseil 30, dessen Ende am Mittelteil 21a des Sicherungshebels 21
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befestigt ist (Fig. 6). Im geschiossenen Zustand des Fangschlosses 4 (gemaR Fig.
5, 6 und 9) halt der mittels seiner Fortsitze 26 an den Rampen 27 des Geh&uses 11
festgelegte Sicherungshebel 21 die Rasthebel 15 und damit die an diesen
angeordnete Rastrolle 17, die in der Rastvertiefung 8 des Halteelementes 5 sitzt, in
Position, wobei die die Rasthebel 15 beaufschlagenden Federn 19 und die den
Sicherungshebel 21 beaufschlagenden Sicherungsfedern 28 diese Lage
unterstltzen. Zusatzlich Gbergreifen die Haltehaken 9 des Halteelementes 5 zwei
Haltelaschen 11¢ am oberen Ende des Geh#uses 11. In der geschlossenen Lage ist
somit sichergestellt, dass die Rastrolle 17 ihre Position in der Rastvertiefung 8 des
Halteelementes 5 selbst bei Erschiitterungen und Vibrationen nicht ungewollt
verlassen kann. Die Gepéackablagen 1 bleiben somit sicher geschlossen.

Sollte es zu einem Bruch der belasteten Bestandteile — etwa des Halteelementes 5
im Bereich der Rastvertiefung 8, der Rastrolle 17 oder der Rasthebel 15 — kommen,
hélt der Sicherungsriegel 24, welcher sich dann oberhalb der Rastvertiefung 8 an
der Stutzfliche 10 abstitzt, die geschlossene Lage aufrecht.

Zum Offnen der Gepéckablage 1 von Hand aus werden Gber den Handgriff 3 am
Unterteil 1c der Gepéckablage 1 die beiden Seile 30 in Richtung Handgriff 3
gezogen. Der diesbeziiglich vorgesehene Mechanismus wird weiter unten noch
beschrieben. Ein Zug am Seil 30 bewirkt ein Verschwenken des Sicherungshebels
21 in Richtung des Pfeiles P, in Fig. 9, wodurch die Fortsétze 26 von den Rampen
27 des Gehauses 11 freikommen (Fig. 5). Bei dieser Bewegung wird gleichzeitig der
Sicherungsriegel 24 im Fthrungsteil 25 des Geh&uses 11 verschoben und aus dem
Halteelement 5 herausbewegt. Da der Sicherungshebel 21 mit den Rasthebeln 15
Uber den Bolzen 20 wirkverbunden ist, verschwenken die Rasthebel 15 im
Offnungssinn und die Rastrolle 17 wird aus der Rastvertiefung 8 herausgerolit. Auf
diese Weise dffnen die Fangschibsser 4 schnell und ohne groen Kraftaufwand.
Beim Auslassen des Bedienelementes 3 bei offener Gep&ckablage 1 nehmen
sémtliche beweglichen Schlossteile unter Wirkung der Federn 19 und 28 wieder ihre

Ausgangsposition ein, siehe Fig. 10.

Beim Hochschwenken der Gepéckablage 1 zum SchlieRen kommt die Schragflache
24a des Sicherungsriegels 24 mit einer Anlaufschrige 5a an den unteren Kanten
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der Halteelemente 5 in Kontakt. Dabei wird der Sicherungsriegel 24 in den
Fihrungsteil 25 des Gehauses 11 hineingeschoben (siehe Pfeil P, in Fig. 10). Der
Uber den Bolzen 23 mit dem Sicherungsriegel 24 gekoppelten Sicherungshebel 21
wird bei dieser Bewegung mitgenommen und schwenkt in Richtung des Pfeiles P; in
Fig. 10 so weit, dass seine Fortsitze 26 von den Rampen 27 des Geh&uses 11
freikommen. AnschlieRend lauft die Rastrolle 17 Gber die Anlaufschrége 5a des
Halteelementes 5 und kann sich derart gemeinsam mit den Rasthebeln 15 vom
Halteelement 5 weg bewegen. Im Laufe der fortgesetzten SchlieBbewegung der
Gepickablage 1 gelangt die Rastrolle 15 in die Rastvertiefung 8, wobei die
Ruckstellkrafte der Federn 19 und der Sicherungsfedern 28 den Sicherungshebel
21, die Rasthebeln 15 und den Sicherungsriegel 24 wieder in ihre Haltepositionen
Gberfiahren.

Sollte das normale Offnen tiber den Handgriff 3 nur an einem der Fangschldsser 4
oder Giberhaupt nicht funktionieren, so besteht die Méglichkeit, das bzw. die
Fangschldsser 4 Giber den Notdffnungsmechanismus, beispielsweise unter
Zuhilfenahme einer Kreditkarte oder dergleichen, zu &éffnen. Beim Notéffnen ist
zuerst die Verhakung des Sicherungshebels 21 an den Rampen 27 des Gehéduses
11 zu l6sen. Durch ein Anheben des Notéffnungshebels 29 in Richtung des Pfeiles
P, in Fig. 10 wird der Sicherungshebel 21 Uber die Mitnahmefldche 29a aus der
Abstitzung an den Rampen 27 herausgedreht. Synchron dazu bewegt sich der
Sicherungsriegel 24 aus dem Halteelement 5. Wird nun in weiterer Folge mit der
Kreditkarte in horizontaler Richtung auf einen Ansatz 29¢c am Endabschnitt 29b des
Notoffnungshebels 29 gedriickt, hat dies ein Lésen der Verrastung der Rastrolle 17
aus der Rastvertiefung 8 und derart ein Verschwenken der beiden Rasthebel 15 zur

Folge.

Der Mechanismus zum Bedienen der beiden Fangschlésser 4 und die zugehdrigen
Systemkomponenten sind in den Figuren 11 und 12 dargestellt. In der nun
folgenden Beschreibung werden hauptsachlich die fir den Bedienmechanismus
wesentlichen Bauteile beschrieben, auf weitere Systemkomponenten wird lediglich
in allgemeiner Weise verwiesen. Am Unterteil 1c der Gepéckablage 1 ist innenseitig
mittig ein Geh&duse 31 befestigt, insbesondere angeschraubt, an dessen Innenseite
ein Auslésehebel 32 drehbar angeordnet ist.
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Fig. 11 zeigt ferner am Geh&use 31 ausgebildete, in zwei Paaren angeordnete
Lagerlaschen 31c sowie zwei Lagerblécke 31d. An jedem Lagerlaschenpaar 31c ist
ein seitlicher Arm 32b des Auslésehebels 32 an einem Bolzen 33 drehbar
angelenkt. Die beiden parallel zueinander verlaufenden Arme 32b sind mittig Gber
einen Quersteg 32a miteinander verbunden und Gber den Quersteg 32a hinaus als
Profile 32c verldngert, welche in um etwa 90° abgeknickte Abschnitte 32d
{ibergehen. Die Abschnitte 32d sind tiber das als Handgriff 3 ausgefiihrte
Bedienelemente (siehe Fig. 11) miteinander verbunden. Der Handgriff 3 passt in
eine Vertiefung 31f des von der AuBenseite der Gepéckablage sichtbaren Teils des
Gehéauses 31. An der AuBenseite des Handgriffes 3 ist ein Signalbalken 38
angebracht, welcher in einer auffallenden Farbe, insbesondere Rot, eingeférbt sein
kann (siehe Fig. 13).

Zwischen jedem Paar von Lagerlaschen 31c ist am Bolzen 33 eine Schraubenfeder
34 angeordnet, welche einerends ortsfest, insbesondere am Gehduse 31, und
anderends an einem am Arm 32b des Ausldsehebels 32 angebildeten Anschlagteil
32e abgestiitzt ist. Die Federn 34 beaufschlagen daher den Auslésehebel 32 im
Offnungssinn, entgegen der SchlieBkraft der Federn 19 und der Sicherungsfedern
28 in den Fangschldssern 4.

Die zur Verbindung des zweiten Endes jedes Seiles 30 am Auslésehebel 32
vorgesehenen Bauteile sind in Fig. 11 und Fig. 12 dargestelit. Das Ende jedes
Seiles 30 ist in einem Klemmteil 36 befestigt, welcher im Bereich der Knickstelle des
Profils 32¢c des Ausldsehebels 32 ausgébildet ist. Der Endabschnitt jedes Seiles 30
wird dabei (iber eine am zugehorigen Lagerbock 31d gelagerte Rolle 37 in ein
Spannelement 38 gefuhrt, welches am Profil 32c des Auslésehebels 32 befestigt ist.
Eine Spannschraube 39 gestattet ein Einstellen bzw. Andern der wirksamen

Seilldnge.

Zum Offnen der Fangschidsser 4 und Offnen der Gepéckablage 1 wird der Handgriff
3 von Hand ergriffen und vom Unterteil 1c der Gepéckablage geringfligig
wegbewegt. Dabei wird der mit dem Handgriff 3 verbundene Ausldsehebel 32
geringfiigig verschwenkt. Dadurch wird an den Seilen 30 gezogen und es werden
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15

die beiden Fangschldsser 4, wie oben beschrieben, geldst. Bei nicht sauber
geschlossenem System, beispielsweise durch eine Fehistellung in einem der
Fangschldsser 4, wird diese Fehistellung in Folge der gegebenen Linge der
Zugseile 30 auf den im Offnungssinn von den Federn 24 beaufschlagten
Auslésehebel 32 und damit auf den Handgriff 3 Gbertragen und damit durch den
Handgriff 3 angezeigt, da dieser nichtvolisténdig in die Vertiefung 31f des Gehduses
31 eintaucht. Der in diesem Fall sichtbare Signalbalken 35 weist auf ein nicht
ordnungsgeméfes SchlieRen hin.

Die Erfindung ist auf das dargestelite Ausfiihrungsbeispiel nicht eingeschréankt. So
kénnen beispielsweise anstelle von Seilen als Zug- bzw. Betétigungsglieder
Zugstangen vorgesehen werden, deren Befestigung im Fangschloss und am

Auslésehebel entsprechend auszufiihren ist.
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BEZUGSZEICHENLISTE

T Gepéckablage

1a....... Seitenwénde
1b....... Schitte

1c........ Unterteil

2., Schwenkachse

K SRS Bedienelement
4. Fangschlésser
5. Halteelement
5a....... Anlaufschrigen

< S Gehéduse

[ Befestigungsiécher
8 .........Rastvertiefung, horizontal verlaufend
9.........Haltehaken

10....... Stutzflache

11 ....... Gehéuse
11a.....AuBenseite

11b .....Innenseite
11c¢......Haltelaschen

11d .....Rahmen

11e .....Grundplatte
11f......Loch

11g .....Ausnehmung

12 ....... Befestigungslaschen
12a.....Loch

14 ....... Bolzen

15 ....... Rasthebel

15a .....vertikal verlaufender Arm
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156b .....Verbindungsarm
15¢......Lagerlaschen
16 ....... Lagerbolzen

17 ... Rastrolle

20 ....... Bolzen, parallel zu 14
21 ... Sicherungshebel
21a......Mittelteil

21b .....seitliche Hebelarme
21c......Lagerlaschen

21d .....Stutzflache

22 ....... Langlécher

23 ....... Fahrungsbolzen

24 ... Sicherungsriegel
24a .....Schrégflache

24p .....seitliche Ansétze
25....... Fuhrungsteil .

25a .....mittige Offnung
25b .....Langloch

26 ....... Fortsétze

27a .....Anschlagflache
28....... Sicherungsfeder
29 ....... Notéffnungshebel
29a .....Mitnahmeflache

29c......Ansatz
30....... Seil

30a .....Seilende
3. Gehduse

31c......Lagerlaschen
31d .....Lagerbock
31f ......Vertiefung
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32.... Ausldsehebel
32a.....Querteil
32b.....Arme
32¢......Profil

32d .....Abschnitt

32e .....Anschlagteil
33....... Bolzen
34.... Feder

35....... Signalbalken
36..... Klemmteil
37...... Rolle

38....... Spannelement
39..... Spannschraube
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PATENTANSPRUCHE

1. Gepéckablage (1) mit einer Verriegelungseinrichtung, welche ein an jeder

Seite der Gepéackablage (1) angeordnetes, ein Gehduse (11) aufweisendes
Fangschloss (4) aufweist, welches Uber einen mittig an der Gepéckablage
(1) gelagerten Handgriff (3) betétigbar ist und an einem Halteelement (5)
Iésbar einrastbar ist, welches an einem gegeniiber der Gepéckablage (1)
feststehenden Teil, beispielsweise einer Zwischenwand, angeordnet ist,
dadurch gekennzeichnet,

dass das Fangschloss (4) einen Sicherungshebel (21) aufweist, welcher mit
dem einen Ende eines Zugelementes (30) verbunden ist, dessen anderes
Ende mit dem Handgriff (3) wirkverbunden ist, und welcher mit zwei
Rasthebeln (15) (ber eine Gelenkverbindung verbunden ist, welche
Rasthebeln (15) am Gehé&use (11) des Fangschlosses (4) Gber eine weitere
Gelenkverbindung schwenkbar angelenkt sind und zwischen diesen
Gelenkverbindungen eine Rastrolle (17) tragen, welche mit einer
Rastvertiefung (8) am Haltelement (5) in Eingriff bringbar ist, wobei sowohl
die Rasthebel (15) als auch der Sicherungshebel (21) in Richtung der
Riegelstellung Feder beaufschlagt sind, und wobei der Sicherungshebel (21)
in der Riegelstellung am Geh&use (11) des Fangschlosses (4) derart verhakt
bzw. abgestitzt ist, dass die Verhakung durch Zug am Zugelement (30)
aufhebbar ist.

. Gepéickablage nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der

Sicherungshebel (21) zwei Hebelarme (21b) aufweist, welche tber einen
Bolzen (23) miteinander verbunden sind, der einen Sicherungsriegel (24)
durchsetzt, welcher relativ zum Haltelement (5) verschiebbar gelagert ist und
in der Riegelstellung des Fangschlosses (4) oberhalb der Rastvertiefung (8)
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auf einer oder in einem geringem Abstand zu einer Stitzflache (10)
positioniert ist.

. Gepéckablage nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass der

Sicherungsriegel (24) mitsamt dem am Sicherungshebel (21) angeordneten
Bolzen (23) in einem Fuhrungsteil (25) des Geh&uses (11) verschiebbar
gelagert ist.

. Gepéckablage nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,

dass der Bolzen (23) Langlécher (25b) durchsetzt, welche in
Verschieberichtung des Sicherungsriegels (24) am Fuhrungsteil (25)
vorgesehen sind, und dass der Bolzen (23) in vertikal zu diesen Langléchern
(25b) verlaufenden Langléchern (22) an den Hebelarmen des
Sicherungshebels (21) eingreift.

. Gepéckablage nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,

dass der Sicherungsriegel (24) eine Auflaufschrége (24a) aufweist, die beim
Schwenken der Gepéckablage (1) in SchlieBrichtung mit einer
Anlaufschrage (5a) am Halteelement (5) in Kontakt, derart, dass der
Sicherungsriegel (24) vom Halteelement (5) wegbewegt wird.

. Gepéackablage nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,

dass der Sicherungshebel (21) Fortsétze (26) aufweist, die auf
Anschlagflachen (27a) von gehdusefest angeordneten Rampen (27), unter
der Wirkung der den Sicherungshebel (21) in Riegelstellung
beaufschlagenden Federn (28), abstitzbar sind.

. Gepackablage nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet,

dass die Rastrolle (17) an einem Bolzen (16) gelagert ist, welcher zwei Arme
(15¢) der Rasthebel (15) miteinander verbindet.

. Gepickablage nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet,

dass am Halteelement (5) ausgebildete Haltehaken (9) in der verriegelten
Lage Haltelaschen (11c) am AuBenumfang das Geh&use (11) Ubergreifen.
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Gepéckablage nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet,
dass am Bolzen (20), welcher den Sicherungshebel (21) mit den Rasthebeln
(15) verbindet, ein Notéffnungshebel (29) gelagert ist, welcher aus dem
Gehdause (11) herausragt und eine Mithahmefiéche (29a) aufweist, die mit
einer Stutzflache (21d) am Sicherungshebel (21) in Kontakt steht.

Gepéckablage nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet,
dass die Zugelemente Seile oder Stangen (30) sind.

Gepéckablage nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der
Handgriff (3) mit einem Auslésehebel (32) verbunden ist, welcher an einem
Gehause (31) schwenkbar gelagert ist und in Offnungsrichtung und somit in
Richtung der Betétigung durch den Handgriff (3) Feder beaufschlagt ist.

Gepéckablage nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch
gekennzeichnet, dass jedes Seil (30) am Auslésehebel (32) befestigt ist und
vor seiner Befestigungsstelle am Auslésehebel (32) Uber eine am
Auslésehebel (32) angeordnete Spanneinrichtung (42) gefihrt ist, welche
eine Anderung der wirksamen Seillinge gestattet.

Gepéackablage nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass die
Spanneinrichtung (42) mittels einer Spannschraube (43) betatigbar ist.

Gepéckablage nach Anspruch 12 oder 13, dadurch gekennzeichnet, dass
jeder Spanneinrichtung (42) eine Fihrungsrolle (41) fir das Seil (30)
vorgesetzt ist, welche jeweils an einem am Geh&use (31) angeordneten
Lagerblock (31d) gelagert ist.

Gepéackablage nach einem der Anspriiche 11 bis 14, dadurch
gekennzeichnet, dass der Auslésehebel (32) zwei Arme (32d) aufweist,
mittels welcher er an zwei Bolzen (33) schwenkbar gelagert ist, die an
Lagerlaschen (21c) des Geh&uses (31) angeordnet sind.
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16. Gepackablage nach einem der Anspriiche 1 bis 15, dadurch
gekennzeichnet, dass am Handgriff (3) ein Signalbalken (38) angeordnet ist,
welcher in der Ruhestellung des Handgriffes (3) von auen nicht sichtbar ist.

5 17. Gepackablagesystem fir ein Passagierflugzeug mit Gepéckablagen geméan
einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 16.
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PATENTANSPRUCHE

1. Gepéackablage (1) mit einer Verriegelungseinrichtung, welche ein an jeder
Seite der Gepéackablage (1) angeordnetes, ein Gehause (11) aufweisendes
Fangschloss (4) aufweist, welches Uber einen mittig an der Gepackablage
(1) gelagerten Handgriff (3) betatigbar ist und an einem Halteelement (5)
|6sbar einrastbar ist, welches an einem gegentiber der Gepackablage (1)
feststehenden Teil, beispielsweise einer Zwischenwand, angeordnet ist,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Fangschloss (4) einen Sicherungshebel (21) aufweist, welcher mit
dem einen Ende eines Zugelementes (30) verbunden ist, dessen anderes
Ende mit dem Handgriff (3) wirkverbunden ist, und welcher mit zwei
Rasthebeln (15) Uber eine Gelenkverbindung verbunden ist, welche
Rasthebeln (15) am Gehause (11) des Fangschlosses (4) Uber eine weitere
Gelenkverbindung schwenkbar angelenkt sind und zwischen diesen
Gelenkverbindungen eine Rastrolle (17) tragen, welche mit einer
Rastvertiefung (8) am Haltelement (5) in Eingriff bringbar ist, wobei sowoh!
die Rasthebel (15) als auch der Sicherungshebel (21) in Richtung der
Riegelstellung federbeaufschiagt sind, und wobei der Sicherungshebel (21)
in der Riegelstellung am Gehause (11) des Fangschlosses (4) derart verhakt
bzw. abgestitzt ist, dass die Verhakung durch Zug am Zugelement (30)
aufhebbar ist.

2. Gepackablage nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der
Sicherungshebel (21) zwei Hebelarme (21b) aufweist, welche Gber einen
Bolzen (23) miteinander verbunden sind, der einen Sicherungsriegel (24)
durchsetzt, welcher relativ zum Haltelement (5) verschiebbar gelagert ist und
in der Riegelstellung des Fangschlosses (4) oberhalb der Rastvertiefung (8)

NACHGEREICHT
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auf einer oder in einem geringem Abstand zu einer Stiitzflache (10)

positioniert ist.

. Gepackablage nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass der

Sicherungsriegel (24) mitsamt dem am Sicherungshebel (21) angeordneten
Bolzen (23) in einem Fihrungsteil (25) des Gehauses (11) verschiebbar

gelagert ist.

. Gepéckablage nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,

dass der Bolzen (23) Langlécher (25b) durchsetzt, welche in
Verschieberichtung des Sicherungsriegels (24) am Fahrungsteil (25)
vorgesehen sind, und dass der Bolzen (23) in vertikal zu diesen Langlochern
(25b) verlaufenden Langléchern (22) an den Hebelarmen des

Sicherungshebels (21) eingreift.

. Gepackablage nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,

dass der Sicherungsriegel (24) eine Schréagflache (24a) aufweist, die beim
Schwenken der Gepéckablage (1) in Schliefrichtung mit einer
Anlaufschrage (5a) am Halteelement (5) in Kontakt tritt, derart, dass der
Sicherungsriegel (24) vom Halteelement (5) wegbewegt wird.

. Gepéackablage nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,

dass der Sicherungshebel (21) Fortsétze (26) aufweist, die auf
Anschlagflachen (27a) von gehéusefest angeordneten Rampen (27), unter
der Wirkung der den Sicherungshebel (21) in Riegelstellung
beaufschlagenden Sicherungsfedern (28), abstutzbar sind.

. Gepackablage nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet,

dass die Rastrolle (17) an einem Bolzen (16) gelagert ist, welcher zwei Arme
(15¢) der Rasthebel (15) miteinander verbindet.

. Gepackablage nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet,

dass am Halteelement (5) ausgebildete Haltehaken (9) in der verriegelten
Lage Haltelaschen (11c) am AuRenumfang das Gehause (11) tbergreifen.

NACHGEREICHT
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

Gepickablage nach einem der Anspriche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet,
dass am Bolzen (20), welcher den Sicherungshebel (21) mit den Rasthebeln
(15) verbindet, ein Notsffnungshebel (29) gelagert ist, welcher aus dem
Gehause (11) herausragt und eine Mitnahmeflache (29a) aufweist, die mit
einer Stutzflache (21d) am Sicherungshebel (21) in Kontakt steht.

Gepackablage nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet,

dass die Zugelemente (30) Seile oder Stangen sind.

Gepéackablage nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der
Handgriff (3) mit einem Ausldsehebel (32) verbunden ist, welcher an einem
Gehause (31) schwenkbar gelagert ist und in Offnungsrichtung und somit in
Richtung der Betatigung durch den Handgriff (3) federbeaufschlagt ist.

Gepackablage nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch
gekennzeichnet, dass jedes Zugelement (30) am Auslésehebel (32) befestigt
ist und vor seiner Befestigungsstelle am Auslésehebel (32) Uber ein am
Auslésehebel (32) angeordnetes Spannelement (38) gefuhrt ist, welches
eine Anderung der wirksamen Lénge des Zugelementes (30) gestattet.

Gepéckablage nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass das
Spannelement (38) mittels einer Spannschraube (39) betéatigbar ist.

Gepéackablage nach Anspruch 12 oder 13, dadurch gekennzeichnet, dass
jedem Spannelement (38) eine Fuhrungsrolle (37) fur das Zugelement (30)
vorgesetzt ist, welche jeweils an einem am Gehause (31) angeordneten
Lagerblock (31d) gelagert ist.

Gepéackablage nach einem der Anspriiche 11 bis 14, dadurch
gekennzeichnet, dass der Auslésehebel (32) zwei Arme (32d) aufweist,
mittels welcher er an zwei Bolzen (33) schwenkbar gelagert ist, die an
Lagerlaschen (21c) des Gehauses (31) angeordnet sind.

NACHGEREICHT




16. Gepackablage nach einem der Anspriiche 1 bis 15, dadurch
gekennzeichnet, dass am Handgriff (3) ein Signalbalken (35) angeordnet ist,
welcher in der Ruhestellung des Handgriffes (3) von auRen nicht sichtbar ist.

17. Gepackablagesystem fur ein Passagierflugzeug mit Gepackablagen gemaf

einem oder mehreren der Anspriche 1 bis 16.
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