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(57)  Bei einer Anordnung mit wenigstens zwei ge-
lenkig verbundenen Wagenkasten (10), beispielsweise
fir Gliederziige, Gelenkstrassenbahnen, U-Bahnen
und Gelenkbussen, erfolgt die Verbindung zwischen be-
nachbarten Wagenkasten (10) Uber Hydraulikzylinder
(22,24,26), wobei jeweils wenigstens zwei Hydraulikzy-
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Regelbare Kiihleinrichtung fiir Turbogeneratoren

linder (22a, 22a") ber ihre Hydraulikvolumina (V,, V)
unter Bildung eines gemeinsamen Hydraulikvolumens
kommunizierend verbunden sind. Die Verbindung flhrt
zu einer optimal verteilten Kraftiibertragung in die Wa-
genkasten und ergibt die grésstmdgliche Durchgangs-
breite im Ubergangsbereich.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Anordnung mit we-
nigstens zwei gelenkig verbundenen Wagenkasten, bei-
spielsweise fiir Gliederziige, Gelenkstrassenbahnen,
U-Bahnen und Gelenkbusse.

[0002] Bei Gliederziigen aus aneinandergereihten
und gelenkig verbundenen Wagenkéasten erfolgt die
Kraftibertragung im Gelenkbereich Gber Kurzkupplun-
gen, Einachsendrehgestell- oder Jakobs-Drehgestellla-
gerungen. Die Nachteile dieser Gelenkverbindungen
liegen in der zentralen punktuellen Krafteinleitung unter
dem strukturellen Fahrzeugboden mit der entsprechen-
den Exzentrizitat, die schwere, volumindse und fabrika-
tionsmassig aufwendige Supportteile erfordert und
kaum Raum fiir gerade in diesem Bereich der Drehge-
stelle wichtige Schallddmmassnahmen bietet.

[0003] Bisherige Ansatze, die mit der zentralen punk-
tuellen Krafteinleitung einhergehenden Nachteile durch
Verlegung der Kraftlibertragung in den Aussenbereich
des Fahrzeugquerschnitts zu legen, scheitern am Wi-
derspruch, dass die fiir die Ubertragung von Langskraf-
ten notwendigen Verbindungssteifigkeiten eine so gros-
se Biegesteifigkeit des Wagenkastengelenks hervorru-
fen, dass im Kurveneinlauf Entgleisungsgefahr besteht.
[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, den
kraftiibertragenden Teil eines Wagenkastengelenks so
auszugestalten, dass hohe Verbindungssteifigkeiten er-
reicht werden kénnen, ohne dass sich hieraus eine
grosse Biegesteifigkeit des Wagenkastengelenks er-
gibt. Zudem soll die Durchgangsbreite im Ubergangs-
bereich zwischen benachbarten Wagenkasten még-
lichst gross sein.

[0005] Zur erfindungsgemassen Losung der Aufgabe
fuhrt bei der eingangs genannten Anordnung, dass die
Verbindung zwischen benachbarten Wagenkasten tber
Hydraulikzylinder erfolgt, wobei jeweils wenigstens zwei
Hydraulikzylinder tber ihre Hydraulikvolumina unter Bil-
dung eines gemeinsamen Hydraulikvolumens kommu-
nizierend verbunden sind.

[0006] Die Hydraulikzylinder kbnnen in wenigstens ei-
ne Gruppe Uber wenigstens ein gemeinsames Hydrau-
likvolumen verbunden sein.

[0007] Bevorzugt sind die Hydraulikgesamtvolumina
tiber ein bei Uberschreiten eines maximal zuldssigen
Hydraulikdruckes sich 6ffnendes oder 6ffenbares Sperr-
element verbunden. Der maximal zuldssige Hydraulik-
druck entspricht der (ibertragenen Gesamtkraft. Das
Sperrelement ist zweckméssigerweise ein Uberlastven-
til.

[0008] Um beispielsweise eine hydropneumatischen
Federung des Wagenkastengelenks bereitzustellen,
kénnen die gemeinsamen Hydraulikvolumina, ggf. Gber
ein Drosselventil, mit einem Druckspeicher verbunden
sein.

[0009] Die einzelnen Hydraulikzylinder sind bevor-
zugt Uber den Umfangbereich der Stirnflichen der ver-
bundenen Wagenkasten kraftoptimal verteilt angeord-
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net. Die Hydraulikzylinder kénnen Uber Befestigungs-
elemente direkt mit den Stirnflachen verbunden sein. Es
ist auch madglich, zwischen den Hydraulikzylindern und
dem Umfangbereich der Stirnflichen der verbundenen
Wagenkasten Federelemente anzuordnen.

[0010] Zur Aufnahme von Langskraften sind die Hy-
draulikzylinder in Wagenkastenlangsrichtung, zur Auf-
nahme von Quer- und/oder Torsionskraften schief zur
Wagenkastenlangsrichtung ausgerichtet.

[0011] Die erfindungsgeméasse Anordnung weist un-
ter anderem folgende Vorteile auf:

- dieKraftiibertragung in die Wagenkésten ist optimal
verteilt

- im Ubergangsbereich zwischen zwei benachbarten
Wagenkasten ergibt sich eine grésstmégliche
Durchgangsbreite

- im Bodenbereich entsteht Platz fir Schallschutz-
massnahmen

- Uber die Hydraulikzylinder lassen sich die passiven
Gelenkeigenschaften der Wagenkastenverbindung
zur Erzielung einer héchstmdglichen Laufsicherheit
einstellen

- durch Vermeidung eines zentralen Kupplungsein-
baus kdénnen die Wagenkasten bei tiefen Fabrikati-
onskosten in optimaler Leichtbauweise hergestellt
werden

- im Falle eines Aufpralls ergibt sich durch die M6g-
lichkeit einer Kraftbegrenzung, z.B. mit einem Uber-
druckventil, und damit durch einen definierten De-
formationsweg auf definiertem Kraftniveau ein op-
timales Energieaufnahme- und -absorptionsverméo-
gen.

[0012] Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten
der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden Be-
schreibung bevorzugter Ausfiihrungsbeispiele sowie
anhand der Zeichnung; diese zeigt schematisch in

- Fig. 1 eine Schragsicht auf den Verbindungsbereich
von zwei Wagenkasten;

- Fig. 2 eine teilweise geschnittene Seitenansicht auf
einen Hydraulikzylinder im Verbindungsbereich von
Fig. 1 in Blickrichtung y;

- Fig. 3 eine Prinzipskizze mit zwei in entgegenge-
setzter Richtung wirkenden Hydraulikzylindern mit
kommunizierenden Hydraulikvolumina.

[0013] Zwei in Fig. 1 nur teilweise wiedergegebene
Wagenkasten 10 weisen einen Boden 12 und zwei von
diesem aufragende Seitenwande 14 auf, die Uber ein
Dach 16 zu einem réhrenférmigen Wagenkasten 10 zu-
sammengeflgt sind. Die einander gegenuberliegenden
Stirnseiten 18 sind in ihrem Umfang- bzw. Randbereich
20 uber doppeltwirkende Hydraulikzylinder 22, 24, 26
miteinander verbunden.

[0014] Die Wirkungsweise der Hydraulikzylinder istin
Fig. 2 am Beispiel des die Seitenwande 14 in der Wa-
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genldngsachse x miteinander verbindenden Hydraulik-
zylinders 22a gezeigt. Der doppeltwirkende Hydraulik-
zylinder 22a umfasst einen Zylinder 28 und einen in die-
sem gleitend verschiebbaren Kolben 30, der den Zylin-
deraum 29 in zwei Teilrdume 29a, b unterteilt. Jeder Zy-
linderteilraum 29a, b ist im Gebrauchszustand mit Hy-
draulikflissigkeit mit einem Volumen V,, V, entspre-
chend den Zylinderteilrdumen 29a, b gefiillt. Die Zylin-
derteilrdume 29a, b sind mit je einer Offnung 32a, b
versehen, die Uber weiter unten in Zusammenhang mit
Fig. 4 erlauterte Hydraulikleitungen mit entsprechenden
Zylinderteilrdumen anderer Hydraulikzylinder kommu-
nizierend verbunden sind. Sdmtliche untereinander ver-
bundenen Hydraulikzylinder bilden mit ihren Hydraulik-
volumina V,, V, jeweils unter Bildung eines gemeinsa-
men Hydraulikvolumens V,, Vg gesamthaft ein ge-
schlossenes System.

[0015] Dem Kolben 30 des Hydraulikzylinders 22a ist
in der Zylinderlangsachse s eine Kolbenstange 34 auf-
gesetzt, die Uber ein Befestigungselement 36 an der
Stirnseite 18 eines der Wagenkasten 10 befestigt ist.
Auf der der Kolbenstange 34 entgegengesetzten Seite
ist der Zylinder 22a (iber ein weiteres Befestigungsele-
ment 38 an der Stirnseite 18 des anderen Wagenka-
stens 10 montiert. Bei einer Vergrésserung des Abstan-
des D der Stirnseiten 18 von zwei miteinander verbun-
denen Wagenkasten 10 vergrdssert sich auch der Ab-
stand zwischen den beiden Befestigungselementen 36,
38 des Hydraulikzylinders 22a. Entsprechend vergros-
sert sich der Zylinderteilraum 29a bei gleichzeitiger Ver-
kleinerung des Zylinderteilraumes 29b. Gleiches gilt fiir
die Volumina V, und V,, wobei die Hydraulikfllssigkeit
in gleichem Mass, wie sich die Volumina V,, V,, veran-
dern, tber die Offnung 32a in den Zylinderteilraum 29a
ein- und Giber die Offnung 32b aus dem Teilzylinderraum
29b ausstromt.

[0016] Fig. 3 zeigt das Zusammenwirken miteinander
kommunizierend verbundener Hydraulikzylinder bei ei-
ner Anordnung mit zwei Hydraulikzylindern, im gezeig-
ten Beispiel mit den beiden einander gegeniberliegen-
den Hydraulikzylindern 22a und 22a'.

[0017] In einem normalen Betriebszustand, wie er
beispielsweise bei Geradeausfahrt eines Zuges
herrscht, werden zwischen zwei benachbarten Wagen-
kasten 10 nur geringe Kréafte Gbertragen. Die Kolben 30
in den beiden Hydraulikzylindern 22a, 22a' sind in einer
Grundstellung, blicherweise in der Mitte des Zylinder-
raumes 29. Wird nun eine Kurve eingeleitet, so verklei-
nert sich der Abstand D der beiden Wagenkasten 10 auf
der Kurveninnenseite (D1) und vergrdssert sich ent-
sprechend auf der Kurvenaussenseite (D2). Entspre-
chend wird auch die Lange des Hydraulikzylinders 22a
auf der Kurveninnenseite verkiirzt und die Lange des
Hydraulikzylinders 22a' auf der Kurvenaussenseite ver-
groéssert. Im Innern der Hydraulikzylinder 22a, 22a' ver-
schiebt sich der Kolben 30 so, dass sich der Zylinder-
teilraum 29a entsprechend verkleinert bzw. vergréssert.
Da die entsprechenden Volumina V, der Hydraulikflis-
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sigkeit Uber eine Sammelleitung 40a kommunizierend
verbunden sind, bewirkt jede Verklrzung des Hydrau-
likzylinders 22a automatisch eine Verlangerung des Hy-
draulikzylinders 22a'. Bei der Ubertragung der Kréfte
zwischen zwei verbundenen Wagenkasten 10, die beim
gewahlten Beispiel auf zwei entgegengesetzten Seiten
erfolgt, ndmlich auf der Kurveninnen- bzw. aussenseite,
ergibt sich Uber die kommunizierenden Hydraulikvolu-
mina V, automatisch eine optimale Kraftverteilung zwi-
schen den beiden Verbindungen.

[0018] In gleicher Weise wie die Hydraulikvolumina
V, sind auch die Volumina V,, tUber eine Sammelleitung
40b verbunden. Das Totalvolumen V, als Summe der
Teilvolumina V, ist vom Totalvolumen Vg als Summe der
Teilvolumina V,, durch ein zwischen den Sammelleitun-
gen 40a, b angeordnetes Uberlastventil 42 getrennt.
Dieses Uberlastventil 42 dient dazu, dass beim Uber-
schreiten des héchstzuldssigen Betriebsdruckes in den
Hydraulikzylindern, z.B. infolge eines Aufpralls ein Teil
des Gesamtvolumens V, von der Sammelleitung 40a
Uber das Uberlastventil 42 in die Sammelleitung 40b
stromt und demzufolge das Gesamtvolumen Vg ver-
grossert. Je nach Richtung der einwirkenden Kréfte
kann auch ein Teil des Gesamtvolumens Vg in das Ge-
samtvolumen V, fliessen.

[0019] Das Grundprinzip des in Fig. 3 gezeigten Bei-
spiels mit zwei zusammenwirkenden Hydraulikzylin-
dern 22a, 22a' kann selbstversténdlich auf beliebige
Gruppen von Hydraulikzylindern 22, 24, 26 angewendet
werden. Ebenso kénnen die Hydraulikvolumina einer
oder mehrerer Gruppen von Hydraulikzylindern zu ei-
nem oder mehreren Hydraulikvolumina kommunizie-
rend verbunden sein.

[0020] Es ist auch mdglich, in die Sammelleitungen
40a, b Pumpen zu schalten, um ggf. den Hydraulikdruck
zu erhdhen oder anstelle des Uberlastventils 42 die Ge-
samtvolumina V bzw. Vg zu verandern. Derartige Pum-
pen kdnnen beispielsweise Uber Kraftsensoren gesteu-
ert werden, so dass bei sich verandernden Kréaftever-
haltnissen eine weiter optimierte Steuerung der Hydrau-
likzylinder erfolgen kann. Durch entsprechende Wahl
von Durchstrémquerschnitten fur die Hydraulikflissig-
keit oder durch in Hydraulikleitungen geschaltete Ven-
tile mit verédnderbarem Durchstrémquerschnitt kénnen
die Hydraulikzylinder in ihren Steifigkeits- und Damp-
fungs-Charakteristiken individuell optimal eingestellt
werden.

[0021] Wie in Fig. 1 beispielhaft gezeigt, kbnnen die
in verschiedene Gruppen zusammengefassten (in der
Zeichnung nicht dargestellt) Hydraulikzylinder in unter-
schiedlichen Richtungen kraftoptimal Gber den Umfang-
bereich 20 der Stirnseiten 18 der Wagenkasten 10 ver-
teilt angeordnet sein, teils in Wagenlangsrichtung x zur
Aufnahme der Langskrafte, teils schief dazu zur Aufnah-
me von Querkraften oder von Torsionskraften bezuglich
der Drehachse z des Wagenkastengelenks. Im gezeig-
ten Beispiel sind die Hydraulikzylinder 22b, 22c bzw.
22b', 22¢' schief zur Wagenlangsrichtung x angeordnet.
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Patentanspriiche

1.

Anordnung mit wenigstens zwei gelenkig verbun-
denen Wagenkasten (10), beispielsweise fir Glie-
derziige, Gelenkstrassenbahnen, U-Bahnen und
Gelenkbusse,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Verbindung zwischen benachbarten Wagenka-
sten (10) Uber Hydraulikzylinder (22,24,26) erfolgt,
wobei jeweils wenigstens zwei Hydraulikzylinder
(22a, 22a') Gber ihre Hydraulikvolumina (V,, V) un-
ter Bildung eines gemeinsamen Hydraulikvolumens
(Va, Vg) kommunizierend verbunden sind.

Wagenkastenanordnung nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dass die Hydraulikzylinder
(22,24,26) in wenigstens einer Gruppe Uber wenig-
stens ein gemeinsames Hydraulikvolumen V,, Vg
verbunden sind.

Wagenkastenanordnung nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass die gemeinsamen
Hydraulikvolumina (V,, Vg) Uber ein bei Uber-
schreiten eines maximal zul&ssigen Hydraulikdruk-
kes sich 6ffnendes oder 6ffenbares Sperrventil (42)
verbunden sind.

Wagenkastenanordnung nach Anspruch 3, da-
durch gekennzeichnet, dass das Sperrelement ein
Uberlastventil (42) ist.

Wagenkastenanordnung nach einem der Anspri-
che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die ge-
meinsamen Hydraulikvolumina (V,, Vg), ggf. tber
ein Drosselventil, mit einem Druckspeicher verbun-
den sind.

Wagenkastenanordnung nach einem der Anspru-
che 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Hy-
draulikzylinder (22,24,26) (iber den Umfangbereich
(20) der Stirnflachen (18) der verbundenen Wagen-
kasten (10) kraftoptimal verteilt angeordnet sind.

Wagenkastenanordnung nach Anspruch 6, da-
durch gekennzeichnet, dass zwischen den Hydrau-
likzylindern (22,24,26) und dem Umfangbereich
(20) der Stirnflachen (18) der verbundenen Wagen-
kasten (10) Federelemente angeordnet sind.

Wagenkastenanordnung nach Anspruch 6 oder 7,
dadurch gekennzeichnet, dass die Hydraulikzylin-
der (22,24,26) in Wagenkastenlangsrichtung (x) zur
Aufnahme von Langskraften und schief dazu zur
Aufnahme von Quer- und/oder Torsionskraften aus-
gerichtet sind.

Verwendung einer Wagenkastenanordnung nach
einem der Anspriiche 1 bis 8 fir Gliederziige, Ge-
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lenkstrassenbahnen, U-Bahnen und Gelenkbusse.
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