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Uklad hamulcowy dla pojaidéw

1

Przedmiotem wynalazku jest uklad hamulco-
wy dla pojazdéw, zawtierajacy uruchamiang re-
cznie pompe doprowadzajacg piyn hydrauliczny
pod ci$nieniem, przew6d laczacy wymieniong pom-

pe z mechanizmami hamulcowymi pojazdu tak, !5

ze dzialanie pompy powoduje dzialanie mechani-
zm6éw hamulcowych oraz zawierajacy uruchamia-
ny prézniowo serwomechanizm z przepong podda-
ng z obu stron dzialaniu prézni, ktéry to serwo-
mechanizm umozliwia podawanie plynu hamulco-
wego pod c¢i$nieniem do wspomnianych mechani-
zm6éw hamulcowych.

Znany jest uklad hamulcowy, w ktérym, po na-
ci$nieciu pedalu hamulcowego, plyn hamulcowy
jest przepompowywany z gléwnego cylindra do
komory przez wlot. Wylot za§ jest polaczony
z ukladem hamulcowym pojazdu i w stanie spo-
czynkowym wymieniona Kkomora polgczona jest
z wylotem przez przemieszczalny tlok. W momen-
cie, w ktérym hamulce zostajg uruchamiane, ci§-
nienie w komorze wzrasta i tlok sterowniczy jest
przemieszczany uruchamiajgc zawér kontrolny.

Uruchomiony zawér kontrolny umozliwia wpro-
wadzenie powietrza przez przew6d do prawej stro-
ny tloka wzmacniacza ci§nienia a poniewai lewa
strona tego tloka znajduje sie w obszarze pod-
ciénienia, nastepuje przemieszczenie tloka razem
z trzpieniem w lewo. Trzpiei przez dociSniecie
tloka, zamyka szczeline wok6l tego tloka. Naste-
pnie cifnienie w wylocie wywolane jest tylko przez
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ruch tloka. Tiok ten jest przemieszczany przez
tlok wzmacniacza ci$nienia pod kontrolg zaworu
kontrolnego, kt6ry w kolejnoici dziata w wy-
niku ciénienia panujgcego w komorze pod wply-
wem gtoéwnego cylindra. W przypadku, w ktérym
wystepuje zanik podcisnienia po odpowiedniej stro-
nie tloka wzmacniacza ci§nienia, tlok ten jest prze-
mieszczany catkowicie na prawo pod wplywem po-
kazanej stozkowe]j sprezyny plaskiej. W ten spos6b,
plyn przeptywa z gltéwnego cylindra przez komore,
szczeline tloka i wylot do ukladu hamulcowego,
ktéry w tem sposbb dziala. Niemniej jednak ko-
mora jest stosunkowo duzej objetoSci i ja-
kiekolwiek badZ ciSnienie doprowadzone do ko-
mory. w celu uruchomienia hamulcéw spowoduje
przemieszczenie ttoka sterujgcego. W ten sposéb,
dla uruchomienia hamulcéw, duza ilo§¢ piynu
musi byé przemieszczona z gléwnego cylindra
w tym celu, aby tlok zostal przemieszczony a ko-
mora utrzymana w stanie wypelnienia plynem.
Rezultatem tego jest znaczne skomplikowanie sy-
stemu hamulcowego, poniewaz ilo§¢é przemie-
szczanego piynu stanowi bardzo wazny czynnik.
Innymi stowy, im wiecej plynu musi byé przemie-
szczone, tym wieksza musi byé droga przemie-
szczenia pedalu hamulcowego i tym mniej czulym
jest system hamulcowy pojazdu.

Znany jest r6wniez uklad hamulcowy, w ktérym
cylinder sterujacy moZe podawaé ptyn bezpoérednio
do hamulcéw pojazdu i w ktérym plyn pod ci$nie-
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niem w calosci jest podawany przez serwomecha-
nizm sterowany za pomocg cylindra sterujgcego.
Uklad ten ma zlozony zawér sterujacy.

Celem niniejszego wynalazku jest opracowanie
konstrukeji
niem dla pojazd6w pozbawionego zlozonego zawo-
ru sterujgcego, a wiec o bardziej prostej konstruk-
cji niz uklady znane i bardziej skutecznego
w dzialaniu. _

Cel ten zostal osiggniety przez to, ze uklad ha-
mulcowy zawiera reagujace na zmfane cisnienia
elementy w postaci zaworu i przepony dzialaja-
ce gdy ciSnienie wytwarzane przez pompe prz2-
kracza pierwszg wstepnie okreSlong wartos¢ dla
odciecia polgezenia przewodu hydraulicznego od
pompy i zapoczatkowania dzialania serwomechani-
zmu. Uklad zawtiera ponadto regulator z elementami
starugascymlwsk!lald ktoérych wechodzi: manometry-
czna rurka Bourdena polgczona z obwodem cieczy
pod ciéniéniem poprzez przew6d pompy oraz po-
wietrzny zawér upustowy uruchamiany przez rur-
ke manometryczng dla podawania powietfza na
jedng strone przepony. Rurka manometryczna pro-
stuje sie przy wzro$cie ciSnienia wytwarzanego
przez pompe na skutek czego otwiera si¢ stopnio-
wo powietrzny zawér i powieksza réznice ci$nie-
nia na wymienionej przeponie d!a zwigkszenia
ciSnienia podawanego przez serwomechanizm.
Ponadto, uklad zawiera elementy reagu’jce na
ciS$nienie w wymienionym prézniowym przewodzie
polgczonym z serwomechanizmem dla przywraca-
nia poigczenia hydraulicznego pomiedzy pompa
i mechanizmami hamulcowymi gdy -ci$nienie
w przewodzie prézniowym przekroczy druga wste-
pnie okre§long warto§é, na przyklad w przypadku
uszkodzenia Zr6dila prézni.

Zaletg uktadu hamulcowego wedlug wyna‘azku
jest, ze podczas stopniowego narastania ci$nienia
az do wstepnie okreflonej warto§ci mozna przezwy-
ciezyé poczatkowe statyczne tarcie czeSci serwome-
chanizmu osiggajgc przez to plynne przenoszenie
dzialania hamulcéw z cylindra sterujgcego na
serwomechanizm. Ponadto zastosowanie w uktla-
dzie wed]:u.g wynalazku rurki Bourdena, zamiast
stosowamego w znanych ukladach ztozonego zaworu
sterujacego, czyni'ten wuklad nietylko bardziej pro-
stymw produkcii i montazu, a wiec i bardziej opla-
calnym ale réwniez pewniejszym w dzlalaniu ze
wzgledu na mniejsze prawidopodobiefistwo uszko-
dzenia tej rurki. Ponadto, uklad wedlug wynalazku
z zastosowang w nim rurka Bourdena ma tedodat-
kowa zalete w stosunkuldo znanych tego rodzaju
ukladéw, ze bez wiekszych trudno$ci mozna dola-
czy¢ do niego urzadzenie antypo$lizgowe. Urzadze-
nie antyposlizgowe mierzy zmniejszenie predko$ci
jednego lub kilku két pojazdu, a gdy zmniejszenie
predko§ci przekracza okre§lona warto§é, to jest
gdy pojazd rozpoczyna po$lizg, woéwczas sila ha-
mujqca wytwarzana przez serwomechanizm auto-
matycznie ulega zmniejszeniu, tak ze zredukowana
jest mozliwo§¢é poslizgu.

Uklad hamulcowy wedlug wynalazku jest
w przykladzie . jego wykonania uwidoczniony na
rysunku, na ktérym: fig. 1 przedstawia schemat
pojazdu wyposazonego w uklad hamulcowy we-
dlug wynalazku, fig. 2 — przekr6j poprzeczny

ukladu hamulcowego ~ze ~Wwspomaga-
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czeSci regulatora ukladu hamulcowego jak na
fig. 1, fig. 3 — przekr6j wzdluzny linii 3 — 3 na
fig. 2, fig. 4 — przekr6j poprzeczny podciénisnio-
wego regulatora ukladu oraz fig. 5 i 6 — widok
zabezpieczajgcego urzgdzenia ukladu, ktére zape-
wnia -mozno§é uzycia hamulcébw ré6wniez w przy-
padku, gdyby zawiodlo urzgdzenie podci§nieniowe.

Uklad hamulcowy wedlug wynalazku zawiera
konwencjonalny zespél! pedalu hamulcowego
i pompy gléwnej 11, ktéry przy naci$nietym peda-
'e dostarcza ciecz hydrauliczng przewodem 12.
Przew6d 12 jest przylaczony za poSrednictwem
przewodu 13 do konwencjonalnego serwomecha-
nizmu 14 sterujgcego hamulcami przednich k3t po-
jazdu. Przewdd 12 jest tez polgczony poprzez prze-
woéd 15 z tréjnikowym lacznikiem rurowym 16, od
ktérego odprowadzony jesi przew6d hydrauliczny
17 polgczony w poczatku wprost z hamulcami tyl-
nych két poprzez przew6d hydrauliczny 18. Poza
tym inny przewéd 19 lgczy lacznik 16 z reguato-
rem hamulcowym 21 tylnych kél.

Regulator 21 (fig. 2) zawiera korpus 22 zaworu
z wlotem 23 przylaczonym do przewodu 17 i z wy-
lotem 24 przylaczonym do przewodu 18. Korpus 22
zawiera komore 25 podzielong przepong £6 na dwie
czeSci 25a i 25b. Cze§é b komory 25 ma polaczenie
z atmosferg, a cze§¢ a komory 25 jest polgczona
ze zbiornikiem podci$nieniowym 27 za poSredni-
ctwem giéwnego przewodu podciShieniowego 28

' (fig. 1) i opisanego dalej urzadzenia zebezpieczaja-

ccgo. Przepona 26 jest naciskana zgodnie z fig. 2
w lewo przez sprezyne 29, ale jest w normalnym
stanie utrzymywana w poloZeniu pckazanym na
fig.- 2 réznicg ci$nienia panujgcego w czeSciach a
i.b komory 25. Wlot 23 i wylot 24 sg polgczone
poprzez zawér 31, ktéry jest utrzymywany w sta-
nie otwarcia, jak to pokazuje fig. 2, przez sprezy-
ne 32 opierajacg sie na metalowej . podkiadce 33
podtrzymywanej przez przepone 26. Wylot 24 ]est
poza tym przylaczony do gléwnego kanalu cisnie-
niowego 34.

Korpus 22 ma z jednego Kkonca zabudowany
serwomechanizm, ktérego obudowa 35 (fig. 3) two-
rzy komore 36 podzielong przepong 37 na dwie
czeéci 36a i 36b. Do przepony 37 przymocowany
jest tlok 38 wstawiony §lizgowo do giéwnego ka-
nalu ciénieniowego 34 tak, ze ruch przepony 37
w prawo ‘jak na fig. 3 powoduje przepompowywa-
nie cieczy hydraulicznej z kanalu 34 przez wylot
24 do tylnych hamulc6w. Cze§é b komory 36 jest
polagczona bezpoSrednio ze zbiornikiem pod-
ciSnieniowym 27, a cze§¢ 36a jest polgczona po-
przez kanalik 39 z wylotem 41 regulatora podci-
$nienia pokazanego na fig. 4.

Regulator podci$nienia przedstawiony na fig. 4
ma gléwny korpus 42 z wlotem 43, ktoéry polgczo-
ny jest przewodami 19, 15 i 12 z pompg gtéwng 11.
Do wlotu 43 przylaczona jest przymocowana do
korpusu 42 rurka manometryczna 44, ktéra swo-
im wolnym koicem polgczona jest przegubowo
z rdzeniem 45 solenoidu 46. Tenze wolny koniec
rurki manometrycznej 44 polgczony jest pomadto
przegubowo z koficem sztywnej diwigni 47, ktoérej
drugi koniec przymocowany jest -r6wniez przegu-
bowo do korpusu 42. DZwignia 47 wodzi odpowie-
dnio dostosowany popychacz 48, ktory oddzia-



79999

E

luje na- nastewmy zawér upustowy 49 1aczacy
z atmosferg komore 50 wewngtrz korpusu 42. Kor-
pus 42 zawiera dalej komore 51, ktéra podzielona
jest na trzy czeSci 5la, 51b, 5le parg przepon 52
i 53. Cze#¢ komory 51a jest polaczona z komora 4
przez zwykly zawér prosty 54, przy czym zawér
ten jest otwierany w uzaleinieniu od naciénigcia
pedalu hamulca za:poSrednictwem trzonka 55, kt6-
rego drugi koniec przejmuje ciénienie z wlotu 43.
Czeéé b komory 51 jest polgczona poprzez kanalik
58 ze zbiornikiem podci$nieniowym 27, a poprzez
nastawiany zaw6r 57 z czeécia a komory 51.
Trzecia cze§é ¢ komory 51 jest polaczona z wylo-
tem 41 regulatora podcifnienia a moze byé¢
tez polaczona z atmosferg poprzez zwykly zawor
prosty 58, ktéry jest sterowany odpowiednio do
ruchu w dét trzonka 59 przymocowanego do prze-
pon 52 i 53. W trzonku 59 wykonany jest central-
ny otwér 61 i szereg rozmieszczonych promieniowo
otwor6w bocznych 62 lgczgcych otwér centralny 61
z czeScia b komory 51. W ten sposéb przy zwolnie-
niu -trzonka 59 od dzialania cze$ci ruchomych za-
woru 58 nastepuje polgczenie cze$ci b komory 51
z jej czescig 51¢ poprzez otwory boczne 62 i otwor
centralny 61. ’

Zasada dzialania ukladu jest nastepujgca. Zawor
31 zamyka sie, gdy ciknienie we wlocie 23 przekro-
zy okolo 7 at,a zawér 54 w regulatorze podciénie-
nia otwiera sie, gdy ciSnienie we wlocie 43 prze-
kroczy okoto 7 at. W ten spos6b, gdy nacisniety
zostanie pedal hamulea . a wytworzone ciSnienie
jest -nizsze od 7 at. dzialanie hamulcéw ty nych
k6! jest powodawane jedynie praez prace pompy
gléwnej poprzez przewody 12, 15, 17 i 18. Jednakze
7 at. jest bardzo malg wartoécig cifnienia, ktbre tez
szybko osigga te warto§é. Z chwilg zadzialania za-
woru 31 przerywa on polgczenie migedzy przewo-
dami 17 i 18 powodujgc podjecie pracy praez regu-
lator podci$nieniowy (fig. 4) na skutek otwarcia

zawaoru 54. Ciénienie wytwarzane przez pompe.

gléwna 11 jest doprowadzone poprzez przew6d 19
i wlot 43 do rurki manometrycznej 44, ktéra dazac
do. wyprostowania powoduje odchylenie wolnego
jej kotica proparcjonalnie do cinienia wytworzo-
nego przez pompe giéwng 11. Poczgtkowo, gdy
pompa gléwna 11 wytwarza male ci$nienie, rurka
manometryczna 44 wyprostowuje sie powoli
i otwiera nieco zawér 49, co umozliwia przeplyw
powietrza przez komore 50 do czesci a komory 51.
Skoro zawbér ograniczajgcy 57 umozliwia maly
przeplyw powietrza z cze§ci a komory 51 do jej
czeéei b, nie ma juz tadnej widocznej réinicy ciénien
w czeSciach a i b komory 51 i trzonek 59 pozosta-
je w polozeniu uwidocznionym na fig. 4. Kiedy juz
pompa 11 wytworzy wigksze ciénienie zawér 49
otworzy sie wiecej na skutek dalszego prostowania
sie rurki manometrycznej 44, co spowoduje wie-
kszy przeplyw powietrza do czeici a komory 31,
w ktérej wystgpi wtedy ci$nienie wewnetrzne wie-
ksze ni2 w czefci b ze wzgledu na stlumienie
przeplywu perzez zawér 57. Wskutek tego trzonek
59 przesunie sie az do zetknigcia z ruchomym
czlonem zaworu 58, co wywola prrerwe w polgcze-
niu miedzy kanalikiem podcifnieniowym 56 a wy-
lotem 41 serworegulatora i otwarcie zaworu 58, a
to umodliwia przeplyw powietrza atmosferycznego
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przez zawoér B8 .de-czeéci ¢ komory 51-i do wlotu
41 serworegulatora prowadzacego do czesci a ko-
mory 36 mechanizmu serworegulatora powodujac
jego zadzjalanie. Z chwilg gdy réznica ciéniefi mie-
dzy czesciami e i b komory 51 stanie si¢ wystar-
czajgea do zréwmowmienia cifnienia w cmeéiciach a
i blcomory 5%, trzanek 39 cofa sig do poloienia sam-
kniecia zawcru 58, jednak nie na tyle, by przy-
wrécié  polgczenie pomiedzy czeSciamd b iekomory
51. Trzomek 59 znajduje sie wiec wtiedy watanie
réwnowagi z cifnieniem na wylocie serwomecha-
nizmu zaleébnym . ad -cisnienia wytaworzonego przez
pompe -gléwmag 11, przy czym .dalszy wzrost ciénienia
Wytworzonego przez pemype -;11:narusza te réwnowa-
ge powodujgc wzrost ciénjenia na wylocie serwome-
chanizmu. W razie zmniejszenia ciénienia wytwarza-
nego: przea.pompe ik nast¢puje zadzimlanie zaworu
49 prowadzacego do jego zamkmnigcia i réznica cis-
nien w cze$cdiach a i b komory 51 osigga wamtosé
mniejszg od réznicy cisnienia w czeficiach b i ¢

"komory 51, a trzonek 38 cofa sie ai do stanu przy-

wracajgcego polgczenie miedzy czefciami b i ¢
komory 51, wskutek czego nastepuje polgczenie
kanalika podcisnieniowego 56 z wylotem 41 tak,
ze' zachodzi zmmiejszenie gradientu ciénienia
w przekroju przepony 37 serwomechanizmu,
a stad i ci$nicnia na jego wylocie. Réznica cisnie-
nia w czeéciach b i ¢ komory 51 zmniejsza si¢
witedy az do momentu przywrécenia warunkow ré6w-
nowagi, w ktérym trzonek 59 dotyka ruchomego
czlonu zaworu 58. Catkowity zanik ciSnienia wy-
wieranego na rurke manometryczng 44 przez pom-
pe gléwng 11 powoduje powrét trzonka do poto-
zenia pokazanego na fig. 4, co prowadzi do unie-
ruchomienia serwomechanizmu.

Opisany tak szczegblowo uklad stanowi jedynie
uklad regulacyjny z serwomechanizmem do pod-
wyzszania cifnienia zastosowanego do hamulcéw
két tylnych ponad warto§¢ ~wytworzona przez
pompe giéwng i w tym co dotagd opisano brak
jakiegokolwiek postanowienia, kt6re by uniemozli-
wialo blokade tylnych k6t pojazdu. Kazde tylme
kolo pojazdu nepedzs pradmice 63, kiéra wytwarza -
napiecie zaledme od predkoéicd katowej odpowiada-
jacego jej kola. Prad wytworsony w pradnicach
zasila obwéd sterownmiczy i tu przeplywa przez pa--
re kondensatoréw, ktére réinicuja napiecie obu
pradnic tak, ze sygnat uzyskany z tych kondensa-
toré6w . odwzorowuje zmniejszenie predkofci kol
Sygnat eodpowiadajgcy najwigkszej utracie pre-
dkoéci jest. doprowadmany przex wzmacniacz 64 do
rozwojenia solenoidu 46. W . ten spasSb solenoid
46 uzyskuje napiecie o wartofici zaleinej od sto-
pnia zmniejszenia . predkoéci tylnych ko6t pojazdu,
im wieksza utrata predkoéci tym wieksze napiecie
na zaciskach solenoidu 46. Zasilenie cewki 46 po-
woduje weiggniecie rdzenia 45w kierunku ku de-
lowi na fig. 4 ptzeciwnym deo:dzialania rurki ma-
nometrycznej 44. Moing w tych warunkach przy-
jaé, ze kiedy przy wzrofcie cifnienia doprowadzo-
nego do hamulcéw warasta stopieft zmniejszania
sie predkolci tylnych két pojaxdu, wtedy wzra-
sta tez przeciwdzialanie prostowaniu sie rurki
manometrycznej przymocowanej do rdzenia sole-
noidu 48 tak, Ze otwarcie regulowanego ograni-
cznika 49 maleje, wskutek czego ulega zmniejsze-
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niu sila hamowania powodowana przez ‘serwome-
chanizm. W ten spos6b sita hamowania = wywierana
przez uklad hamulcowy  na tylne kota jest odpowie-
dnio regulowana, a caly uklad jest tak.rdzwigza-
ny, ze nie moze nastapi¢ zablokowanie tyinyeh kot
pojazdu: W innej wersji uklad jest tak skonstru-
owany, ze na cewce 46 nie ma napiecia ‘dopoki
kola s3 zablokowane, a z drugiej strony zasilenie
solenoidu 46 powoduje zamkniecie ogranicznika
nastawialnego 49 za poSrednictwem diwigni 47
i bezposrednie zwolnienie hamulcéw.

Uktad hamowniczy zawiera urzadzenie zabezple—
czajgce, przez co hamulce tylnych ko6t sg:.urucha-
miane wprost od: pompy giéwnej 11' w razie gdy
zawiedzie wytworzenie podci§nienia w zbiorni-
ku 27,

Stosownie do fig. 5 i 6 podanych jako uzupel-
nienie poprzednich rysunkéw urzgdzenie zabezpie-
czajgce wyjasnia sie nastepujaco. Korpus 22 ma
wykonany otwér 65, ktéry z jednej strony ma po-
taczenie ze zbiornikiem podci$nieniowym 27 po-
przez cze$¢ b komory 36 serwomechanizmu. Ze
strony przeciwnej otwoér 65 przechodzi- w zwezenie
66 z uskokiem 67. Uskok 67 stanowi gniazdo
pierwszego zaworu, ana kofcu zwezenia 66 otworu
65 od strony przeciwnej do komory 36b wykonanz
jest gniazdo drugiego zaworu, przy czym Kkrafice
zwezenia 66 otworu 65 sg-odpowiednio sfazowane.
Do otworu 65 wstawiony jest luzno czion 69 za-
woru majacy jedng cze§é 69a o Srednicy nieco
mniejszej: od Srednicy otworu 65 -a wiekszej od
grednicy zwezenia 66 i drugg czesé 71 o $rednicy
mniejszej od §rednicy zwezenia 66 ofworu 65. Cze-
Sci 69a i 71 czlonu 69 zaworu sg polaczone stozko-
watg czefcig 72, przy czym cze§¢ 71 wyposazona
jest na obu koficach w miseczki uszczelniajace 73.
Czlon 69 zaworu jest utrzymywany -przez spreiy-
ne 74 w takim poloZeniu, ze stozkowata cze§¢ 72
czlonu 69 zaworu cpiera sie na k*awe,dzl 67 otworu
6% uczoze nial e ten- citwidr. :

Wymiary oiworu 65 i czionu 69 zaworu sy tak
dobrane, ze przy docisnietej stozkowatej cze$ci 72

czlonu. zaworu:.do/:krawedzi: 6% otworu miseczka-
uszczelniajaca 73  znajduje sie':w:pewnym: oddale- :

niu od gniazda 68 zawaru. Otwodr 75 -(fig. 5 i 6)
przenika z jednej: strony do zweZonej czeSci 66

otworu 65, a z dpugiej — do.. czesci~ &8 komory 23°

w korpusie 22 zaworu. W normalnym stanie istnie-
je odpowiednie podci$nienie w zbiorniku - 27,
ktére powoduje : - ustawienie .cztonu 65
zaworu w polozeniu pokazanym . na fig. 86,
w kitérym miseczka . uszczelniajaca 73 styka sie
z gniazdem zaworu 68 zamykajac wylot otworu 65.
Stozkowata cze§¢ 72 czlonu 69 zaworu znajduje sie
wtedy w pewnym odstepie od krawedzi 67, a wo-
bec tego, ze cze$é 69a czlonu 69 zaworu jest wpa-
sowania luZno wotwér 85, w czefci a komory 25 pa-
nuje podcifnienie wytworzone od zbiornika 27 po-
przez kanalik 75, otwér 65 i cze$é b komory 36. W ta-
kim razie przepona 26 u'rzymywana jest w polo-
Zeniu. zaznaczenym na. fig..
sprezynie 29 i zawér 31 moze byé zambmniety mi-
mo dzialania sprezyny 32, jefli tylko cisnienie wy-
tworzone przez pompe gléwmg przekroczy 100 fun-
téw/cal?. Jezeli jednak podci§nienie w zbiorniku 27
wyniesie mniej niz 10 cali slupa rteci (ok. 254 mm

2 .. przeeiwdziatajac

10

15

20

30

35

50

55

3 -\

Hg), wtedy zawér 69 zmieni swoje polozenie pod
wplywem sprezyny - 74 likwidujgc uszczelnienie
miedzy gniazdem 68 zaworu i miseczky uszczelnia-
jaca 73. Srednica gniazda 68 zaworu jest na ‘skutek
stozkowatego naciecia wylotu zwezenit 66 otworu
65 wieksza niz $rednica tego zwezenia, ‘a  dzieki
temu — skoro tylko zlikwidowane zostanie uszczel-
nienie miedzy gniazdem 68 zaworu a miseczky
uszczelniajgcg 78 — ci$nienie atmosferwczne od-
dzialuje - raczej - poprzez szczeline utworzonj
przy malej §rednicy czesci 72 czlonu 69 zaworu niz
przez wiekszy przekr6j miseczki uszczelniajgcej 73
i w ten sposéb nastepuje redukcja réznicy ci$nien
na przekroju :ezlonu 69 zaworu, a czlon ten zosta-
je nagle przesuniety pod dzialaniem sprezyny 74
w polozenie pokazane na fig. 5, w ktérym cze$é 72
czlonu 69 zaworu dotyka krawedzi 67 uszczelnia-
jgc otwoér 65. Wobec tego, ze miseczka uszczelnia-
jgca 73 nie dotyka wtedy gniazmda 68 zaworu, cze$é
a komory 25 uzyskuje polgczenle z atmosfery po-
przez kanalik 75, a przepona 26 zostaje przemie-
szezona pod dzialaniem sprezyny 29 w polozenic
pokazane na fig. 5 i w zwigzku z tym zadziala za-
wér 31 doprowadzajac ci§nienie wytworzone przez
pompe giéwng 11.

Sprezyna 29 utrzymuje zaw6r 31 w stanie otwar-
cia tak, ze pompa gléwna 11 jest przylaczona bez-
posrednio do -hamuledw: k6t tylnych niezalezmie od
ci$nienia wytworzonego przez pcmpe gtéwna 11 stwa
rzajgc warunki umozliwiajgce uzyskanie skuteczne-
go hamowania nawet, gdyby zawiodlo doprowadze-
nie podcifnienia. Kiedy podciénienie w zbiorniku 27
osiggnie ponownie -bezpieczny poziom, réznica ci-
$niei panujacych w zwezZeniu 66 otworu 65
i w jego gléwnej cze§ci wystarczy do uruchomie-
nia czlonu 69 zaworu przeciwdzialajac sprezynie
74. W chwili gdy cze$é 72 czlonu 69 zaworu straci
kontakt z krawedzia 67 otworu ciénienie atmosfe-
ryczne moze dzialaé przez szczeling woké! calego
przekroju czeci 72 i w ten sposéb réznica ciSniefi-
zwiekszy sie jeszcze bardziej powodujac nagle:
cofniecie czlonu 69 do polozenia pokazanego na
fig- 6, co wznowi doprowadzenie podci$nienia do
czeéci a komory 25, a to spowaduje przemieszcze-
nie przepony 26 umozliwiajgc zamkmiecie zaworu
31, je$li tylko ciénienie wytworzone prrez pompe
gwwunq 11 mzekmczy 7 at

i

Zastrzezenla patentowe

1. Uktad hamulcowy dla pOJazdéw 7aw1eraJa—
cy uruchamiang. reeznie pompe- doprowadzajgcs
ciecz hydrauliczng pod ci$nieniem, przewéd hydra-
uliczny lgczacy wymieniong pompe z mechanizma-
mi hamulcowymi pojazdu, przy czym zadzialanie
pompy powoduje dzialanie mechanizméw hamul-
cowych, serwomechanizm z przepong ktérej obie
strony poddane sg dziataniu prézni i ktéry umo-
zliwia podawanie cieczy hydraulicznej pod ci§nie-
niem do mechanizméw hamulcowych, znamienny
tym, ze zawiera reagujgce na zmiane ci$nienia ele-
menty w postaci zaworu (31) i przepony (26) dzia-
lajace gdy ciSnienie wytwarzane przez pompe (11)
przekracza pierwszg wstepnie okre§long wartosé
dla odciecia polaczenia przewodu hydraulicznego

(17) od pompy (11) i zapoczgtkowania dzialania
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serwomechanizmu w obudowie (35), regulator (21),
zawierajacy elementy sterujagce w sklad ktérych
wchodzi manometryczna rurka Bourdena (44) polg-
czona z obwodem cieczy pod ciSnieniem poprzez
przew6d (19) z pompy (11) oraz powietrzny zawor
wpustowy (49) uruchamiany przez rurke manome-
tryczng (44) dla podawania powietrza na jedng
strone przepony (37), przy czym rurka manometry-
czna (44) prostuje sie przy wzroscie ciSnienia wy-
twarzanego przez pompe (11) na skutek czego
otwiera sie stopniowo powietrzny zawor (49) i po-
wieksza r6znice ciSnienia na przeponie (37) dla
zwiekszenia ci§nienia podawanego przez serwome-
chanizm w obudowie (35), a ponadto uklad zawie-
ra elementy reagujace na ci$nienia w préimio-
wym przewodzie (28) polagczonym z serwomecha-
nizmem dla przywracania potaczenia hydrauliczne-
go pomiedzy pompa (11) i mechanizmami hamul-
cowymi gdy ci$nienie w przewodzie prézniowym
(28) przekroczy druga wstepnie okre§long wartos¢,
na przyklad w przypadku uszkodzenia zrédia pré-
zni. :

2. Uklad hamulcowy wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tym, ze rurka manometryczna (44) zamocowana
jednym koficem do korpusu (42) regulatora pod-
ci$nienia zawierajgcego zawbér (57) i przylaczona
jest do wlotu (43) polgczonego przewodami (19, 15,
12) z pompg (11) a drugim koncem rurka (44) po-
laczona jest przegubowo 2z rdzeniem (45) soleno-
idu (46) oraz z koncem sztywnej dzwigni (47) wo-
dzacej popychaczem (48) oddzialujagcym na za-
wér upustowy (49), a wymieniony zawér (57) regu-
latora podci$nienia zamyka gdy ciSnienie w' prze-
wodzie podci$nieniowym (28) przekroczy pierwsza
ustalong warto§é sterowany jest ruchem trzonka
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(59), przy czym trzonek (59) jest utrzymywany ela-
stycznie w polozeniu w ktérym wymusza otwarcie
zaworu (57) ale cofa sie gdy tylko ciSnienie
w przewodzie podci$nieniowym (28) utrzymuje sie
ponizej drugiej ‘ustalcniej wartoéciipowraca do po-
przedniego polozenia gdy :ci$nienie w przewodzie
podcisnienjowym (28) przekroczy dang warto$é
ctwierajace zawér (57). ' :

3. Uklad hamulcowy wedlug zastrz. 2; znamien-
ny tym, Ze jedna strona trzonka (59) jest poddana
dzialaniu podci$nienia w przewodzie podci§nienio-
wym (28) poprzez dalszy zawér (58), ktéry zajmuje
jedno skrajne polozenie, gdy ciSnienie w przewo-
dzie podci$nieniowym (28) jest- mniejsze od dru-
giej ustalonej warto$ci, przy czym w tym potoze-
niu wymieniomy koniec trzonka (59) komtaktuje
sie z przewodem podci§nieniowym (28) i przecho-
dzi w drugie polozenie, gdy ci$nienie w przewo-
dzie podci$nieniowym (28) wzrasta ponad wymie-
niong druga z ustalonych warto$ci, przy czym wy-
mieniony koniec trzonka kontaktuje sie z atmo-
sfera.

4. Uklad hamulcowy wedlug zastrz. 1 — 3, zna-
mienny tym, Ze zawiera pare kondensatoréw wy-
twarzajgcych sygnal zalezny od zmniejszenia pred-
ko$ci przynajmniejjednego z ké!pojazdu wyposazo-
nego w mechanizm hamulcowy, przy czym wymie-
niony sygnal sluzy do regulacji dzialania mechani-
zmu hamulcowego poprzez wymieniony serwome-
chanizm w obudowie (35) dla zmniejszenia do mini-
mum dzialania blokujgcego wymienionych két za
posrednictwem solenoidu (46) w celu przeciwdzia-
lania wyprostowywaniu ~sie rurki manometry-
cznej (44).
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