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Titel der Erfindung

Arretierung fiir Haubenverdecke an Gliterwagen und Container

Anwendungggebiet der Erfindung

ADie Erfindung betrifft eine Arretierung fiir Haubenverdecke
an Giterwagen und Con%ainer mit festen Stirnwdnden und in
mittenportalloser Bauweise, bel denen die Halbhauben
mindestens durch Spreizen im Dachbereich in die Verschiebe-

tellung gebracht werden.

Charakteristik der bekannten fechnischen Losungen

Zs gind ganz allgemein Arretierungen fiir Hgubenverdecke
1nd Schiebew#inde bekannt, bei denen die Arretierung und
Verspannung der Halbhaubenteile gsgen Krifte horizontal
lings und gquer zur Fanrzeuzldngsachse und Erzielung einer
guten Abdichtung durch extra zu bedienende VerschluBein=-
richtung bzw. solche, die automatisch teim Verschliefen
einrasten, jedoch vor dem Uffnen gesondert zu betdtigen
sind oder auch solche, die iber ein Gest&nge, welches mit
dem Bedienungsmechanismus zum Herausschweniken der Halb=
hautenteile gekoppelt sind und damit nacheinander aber in
v5lliger Abhingigkeit voneinander arbeitens

Die genannten Ausilhrungen haben den entscheidonien Nach-
teil, daB sie bei getrennter Betitigung eines Vorganges
xeine geniigende Sicherheit einer in jedem Falle erfolgten
Verriegelung gewdhrleisten. Ist die Arretierung lber
mechenische Gestdnge mit der Bet&tigung autcmatisch ge=-
xoppelt, so begteht der Ngchtell eines kcmplizierten



und aufwendigen Iechanisnuse.

Es sind weiter ganz allgemein Arretierungen filir Halbhauben
bekannt, bei denen die Dichtungglabyrinthprofile der Wand-
teile Uber die gesamte Lidnge der Stirnwandrandprofile
formgchliissig ineinandergreifen und damit gleichzeitig
eine Arretierung mit Ubernehmen.

Diese Ausfibrung hat den Nachteil, daB dabei die ILabyrinth-
profile mehrachsig mit einer groBen Genauigkeit Uber die
gesamte Ldnge hergestellt werden miissen, was zu erhdhten
Kosten fihrt und daB die Einraststellungen der Halbhauben
relativ genau festgelegt werden miissen bzw. daB bereits

bei geringen Deformationen ein leichtes SchlieBen der
Halbhaubenteile nicht mehr méglich ist.

Gem#B8 EP O 034 717 ist eine Arretierung eines Haubenver-
deckes, welches durch Spreizbewegungen insbegondere im
Dachhereich in Verschiebegtellung gebracht wird, bekannt,
wobel das Haubenverdeck in gabelfOrmigen Aufnahmen fur
einen gtirnseitig in der Vertikalen heweglich gelagerten
FuhrungskOrper lber den Antrieb mittels einer Hebelgruppe
in Verbindung steht, womit die Haubenverdecke fest und

rittelfrel mit den Sitirnwdnden vergpanni werden.

Diese Ausfihrung hat den Nachteil, dafl dis Haubenverdecke
liter die festen Stirnwdnde mit einem aufwendigen und an=-
fdlligen lMechanismus tetdtigt werden.

Ziel der Erxrfindung

Ziel der Erfindung ist.es, bei Verwendung einer leichten
Haubenverdeckkonstrukiion trotz der damit verbundenen hohen
2lastizitdt der Halbhauben heil groBter Einfachheit und
geringstem Aufwand die Zuverldssigkeit des Arretierungs- .
systems zu erhdhen und die genannten Nachteile zu
vermeiden.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Arretierung
fir Halbhaubenverdecke an Gliterwagen und Container mit



festen Stirnwinden und mittenportalloser Bpuweise zu ent-
wickeln, die unter Ausnutzung der Spreizbewegungen und

der Anordnung der Spreiz- und Antriebselemente in geschlos-
sener wie gedffneter Stellung eine stabile Lage sichert.

Erfindungsgemsf wird die Aufgabe dadurch geldst, dall an
jeder Stirnwand quer zur Wagenlingsrichtung Arretierungs-
zapfen und an jeder Halbhaube entsprechende Aufnahmen etwa
in der Hohe der horizontalen Schwerlinie der Halbhauben
angeordnet sind. An den der Stirnwand abgewandten Enden

der Halbhauben gind im IidngsstoB des Dachbereiches horizon-
tale Arretierungszapfen oder formschliissige Profilsticke
angeordnet, Diese befinden sich mit entsprecinenden Aufnahmen
der gégeniiberliegenden Halbhauben im Eingriff, wobel zwischen
der Stirnwand und den Arretierungsgzapfen das Spreizelement
angeordnet ist. In der Néhe des Arretierungszapfens gind

im LéngsstoB zwischen beiden Halbhauben elastische Auflagen
angeordnet, ebenso zwischen der Stirnwand und dexn Halbhauben,
ingshesondere aber auch iiber dem ohberen Bereich der Stirnwand.

Ferner enden die als Hohlprofil gestalteten Flhrungsarme in
einem Abstand vor der Fihrungsrolle in lZngs der Haube ange-
ordneten Flihrungsbolzen. Diese gind spielfrei in Fihrungs-
taschen der gegeniiberliegenden Helbhauben gehalten.

Ausfihrungsbeispiel

Die Erfindung soll nachstehend an einem Ausfithrungsbeispiel
niher erldutert werden. In den dazugehtrigen Zeichnunge
zelgen:

Fig. 1: eine Ansicht des Fanrzeugaufbaues,

Fige 2: einen Schnitt nach der Linie A~A der Figur 1,
Pig, 3: einen Schnitt nach dex Tinie B-B der Pigur 1,
Fig. 4: die Anordnung der elastischen Elemente em Fahrzeug,
Fige 5: einen Schnitt nach der Linie C-C der Figur 1,

Fig. 6: die Anordnung weliterer Arretierungsczapfen,

Fig., 7: eine Draufsicht nach Fig. 6,



Pige 8: das Zusammenwirken der Flhrungen und Fihrungsarme
in der Spreizstellung in der Draufsicht,

Fige. 9: einen Schnitt nach der Linie E-E der Figur 6.

Wie der Zeichnung Figur 1 zu entnehmen ist, besteht das
Haubenverdeck aus 4 gpreizbaren Halbhauben 1, die gich

auf dem Untergestell 2 angeordneten Flihrungsschienen 3
tiber Laufrollen 4 abgtlitzen. Zur Aufnahmen der auf die
Halbhauben 1 wirkenden horizontalen Léngskrdfte sind

gemdB Figur 2 an der Stirnwand 5 Arretierungszapfen 6
angeordnet, die in Aufnahmen 7 an der Halbhaube 1 ein-
greifen. Um auf das Haubenverdeck eirnwirkende aus den
RangierstoBen resultierende Vertikalkrifte zu vermeiden,
ist der Arretierungszapfen 6 im Bereich der horizontalen
Schwerlinie 25 der Halbhauben 1 angeordnet. Die Halbhauben
1 stehen {iber im Dachbereich 8 angeordnete Fihrungsarme S
in stetiger Verbindung, Im Bereich des der Stirnwand 5
abgewandten Fﬁhrungéarmes 9 ist ein Arretierungszapfen 10
angeordnet, welcher beim Schliefvorgang in einer Aufnahme
11 der korrespondierenden Halbhaube 1 aufgenommen und
gehalten is+. Die Fihrungsarme 9 gind vorzugsweige als
Hohlprofile gestaltet und iiber Fiuhrungsrollen 12 in
Flihrungen 13 der korrespordierenden Halbhaube 1 zwischen
einer SchlieBstellung und einer Spreizstellung hewegbar,
Der Fihrungsarm 9 endet mit Abstand 26 vor der Fihrungs-
rolle 12 mit einem in Wagenlingsrichtung verlaufenden

den Fiihrungsarm 9 iiberragenden Fihrungsbolzen 14, Die
Filhrungsbolzen 14 gind in der SchlieBgtellung und in der
Spreizstellung in Flhrungstaschen 15 gpielfrei aufgenommen,
Aus dem Zusammenwirken der an der Stirmwand 5 angeordneten
Arretierungszapfen 6 mit den im Dachbereich 8 angeordneten
Arretierungszapfen 10 werden die Halbhauben 1 zu einer
statigchen Einheit verbunden. Weiterhin entsteht aus dem
Zusammenwirken des Arretierungszapfens 10 mit dem Fihrungs-
bolzen 14 in der SchlieBstellung ein Kridftepaar, welches
die korrepondierendenvHalbhauben 1 biegesteif verbindet.
In der Spreizstellung der Halbhauben 1 wirkt der in der



Fihrungstasche 15 gehaltene Fliihrungsbolzen 14 zusammen mit
der in der Filinrung 13 gehaltenen Flhrungsrolle 12 alg
Kraftepaar zur Stabilhaltung der gespreizten Halbhauben 1,
Dariiberhinaus wird durch die in den Fihrungstaschen 15
tiber die Stirnflichen 16 der Fihrungsbolzen 14 spielfreie
Halterung beim Verschiebevorgang des Haubenverdecks der
Gleichlauf der korrespondierenden Halbhauben 1 gewdhre=
leigtet, Wie der Fig. 9 zu entnehmen ist, sind die Fih-
rungstaschen 15 fir die Iaufrollen 12 und den Fuhrungs-

bolzen 14 auf einer vorzugsweise liber LanglOcher an der
Filhrung 13 der Grundplatte 27 eingtellbar angeordnet.

An der Stirmwand 5 sind mehrere elagtische Auflagen 17,
beispielsweise aus Gummi, angeordnet. Fermer ist am dexr
Stirnwand 5 abgewandten Ende, am LingsstoB 18 der korres-
pondierenden Falbhauben 1 eine weitere elagtische Auflage
19 angeordnet. Die auf die Halbhauben 1 wirkenden Schlief-
krifte deg zwischen den Auflagen 17 und 19 angeordneten
Spreizelementes 20 werden dabeil ausgchlieBlich durch die
Auflagen 17 und 19 ibertragen. Der Querstol 21 der Halb-
hauben 1 weist gemiB Figur 5 Labyrinthprofile 22 auf,
~wigchen denen ein elastisches Band 23 angeordnet igt.
Durch die elastischen Auflagen 17, 19 und 23 wird eine
verschlieB~ und gerduscharme und die SiofB8belasiung
mindernde Verspannung der Halbhauben 1 erreicht. Die im
Ausfilhrungsbteigpiel beschriebenen Verbindungen der Halb~
hauben 1 gind nur beispielhaft., Insbesondere bel langen
Haubenkonstrukiionen ist es zweckmiBig, nach Fig. 6 und

7 weitere Arretierungszapfen 24 an der Stirnwand 5 sowle
in Querstol 21 vorzusehen und weitere elagtische Auflagen
17 anzuordnen.
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Erfindungsanspruch

1o Arretierung flr Haubenverdecke an Gliterwagen mit fegten

Stirnwdnden und mittenportalloser Bauweise, dei denen

die Halbhaubenteile mindestens durch Spreizen im Dach-
bereich in die Verschiebestellung gebracht werden,
gekennzeichnet dadurch, daB an jeder Stirmwand (5) quer
zur Wagenldngsrichtung Arretierungszapfen (6) und ent-
sprechende Aufnahmen (7) etwa in der Hohe der horizon-
talen Schwerlinie (25) der Halbhauben (1) angeordnet

gind und daB an den der Stirmwand (5) abgewandten Enden
der Halbhauben (1) im LZngsstoB (18) des Dachbereiches
horizontale Arretierungszapfen (10) oder formschlilssige
Profilstiicke, die in entsprechenden Aufnahmen (11) der
gegeniiberliegenden Halbhauben (1) im Eingriff sind,

wovel sich zwigchen der Stirnwand (5) und den Arretie-
runggszapfen (10) das Spreizelement (20) befindet, ange-
ordnet gind und daf in der NZhe des Arretierungszapfens
(10) im Langsstof (13) zwischen beiden Halbhauben (1)
elagtische Auflagen und zwischen der Stirnwand (5) weitere
elagtische Auflagen (17) angeordnet gind und dad ferner
die vorzugsweise als Honlprofile gestalteten Flhrungsarme
(3) in einem Abstand (26) vor der Fihrungsrolle (12) in
einem in Haubenl&ngsrichiung angeordneten Fﬁhrungébolzen
(14) enden, welcher mindestens in der Spreizstellung

der Halbhauben (1) in Flhrungstaschen (15) der gegeniiber=
liegenden Halbhauben (1) spielfrei gehalten ist.

Arrevierung fir Haubenvexrdecke an Guterwagen und Container
nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, daf an den Stirn-
winden (5) und am QuerstoB (21) der Halbhauben (1) in
itte Wagen weitere Arretierungszapfen (24) anzeordnet
gind.

Arretierung flir Haubenverdecke an GuUterwagen und Container
nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, dal vorzugswelse

im QuerstoB (21) der Halbhauben (1) in Wagenmitte die
Auflageflichen der Labyrinthprofile (22) mit einem



elastischen Band (23) beauflagt sind.

4. Arretierung fiir Haubenverdecke an Gliterwagen und
Container nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, daB
die Fihrungstaschen (15) fir die Filhrungsrollen (12)
und den in Wegenlidngsrichtung horizontal liegenden
Fihrungsbolzen (14) auf einer Grundplatte (27) an
der Fuhrung (13) der gegenuberliegenden Halbhauben
(1) vorzugsweise durch Langldcher anpafibar angeordnet
sind,
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