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@ Motocyclette & roue avant montée sur deux bras oscillants avant supérieur et inférieur.

Motocyclette 1 ayant une roue avant 23 et une roue
arridre 5, un cadre 4, 2 comprenant un moteur 2. Des bras
oscillants supérieur et inférieur 19, 20 sont disposés horizonta-
lement et vers I'avant de la motocyclette, et portent la roue
avant 23 en leur partie avant. lls ont des parties arriére
pivotant verticalement sur le cadre. Celle d’au moins l'un des
bras 20 est montée de maniére angulairement mobile sur un
arbre de support 22 transversal, les extrémités opposées de
l'arbre de support 22 étant serrées entre une partie 21 du
cadre et un support fixé au cadre.
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MOTOCYCLETTE A ROUE AVANT MONTEE SUR DEUX BRAS

OSCILLANTS AVANT SUPERIEUR ET INFERIEUR.

La présente -invention concerne une motocyclette,
et plus précisément une motocyclette ayant une roue
avant montée en rotation sur les extrémités avant de
bras oscillants avant supérieur et inférieur disposés
horizontalement et vers Ll'avant d'un cadre de moto-
cyclette, pratiquement parallélement L'un & L'autre.

De nombreuses motocyclettes ont une roue
avant portée par une fourche avant télescopique montée
pivotante sur un tube de téte dans une partie anté-
rieure et supérieure du cadre de motocyclette.

D'autres motocyclettes, qui n'utilisent pas
le systéme de suspension cité ci-dessus, c'est-a~dire
qui ont une roue avant montée & rotation sur les extré-
mités avant de bras oscillants avant supérieur et
inférieur, . disposés vers l'avant d'un cadre de moto-
cyclette pratiquement horizontalement, sont décrites
dans le brevet US - A - 4 265 329 délivré Le
5 mai 1981 et dans le brevet US - A - 4 526 249
délivré le 2 juillet 1985, & titre d'exemples.

Dans le premier de ces breveté, les
extrémités arriére des bras oscillants avant respec-
tifs sont montées pivotantes afin de pouvoir osciller
verticalement sur un bloc moteur jouant également le
role de cadre de motocyclette. Par conséquent, la
motocyclette décrite a un poids total plus faible et
un centre de gravité plus bas que ceux des motocyclettes
classiques qui utilisent des cadres de véhicule. Dans
le second de ces brevets, les extrémités arriére
des bras oscillants avant respectifs sont montées pivo-
tantes afin de pouvoir osciller verticalement sur les
tubes descendants d'un cadre de motocyclette. Les
bras oscillants avant ont des extrémités avant montées
pivotantes par des rotules respectives sur les extré-

mités supérieure et inférieure d'articulations sur
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lesquelles la roue avant prend appui & rotation. Les
articulations sont reliées & un mécanisme de direction
de la roue avant et mobiles angulairement autour d'un
axe reliant les rotules entre elles pour permettre

le braguage de Lla roue avant. L'axe est incliné par
rapport a ta verticale, en formant avec celle-ci un
angle de chasse de la roue avant. Lorsque la moto-
cyclette est vue de cdté, les bras oscillants avant
ctoopérent avec une partie d'un bloc moteur qui rejoint
les points de pivotement arriére des bras oscillants
avant, ainsi qu'avec une partie des articulations,

qui rejoint les points de pivotement avant des bras
oscillants avant, en formant un parallélogramme.
L'angle d'inclinaison de l'axe cité ci-dessus par
rapport &8 la verticale reste inchangé, méme lorsque
les bras oscillants oscillent verticalement par rap-
port & leur point de pivotement arriére. Par consé-
quent, l'angle de chasse des roues avant reste cons-
tant dans tous les cas.

Dans chacune des motocyclettes classiques
décrites dans les brevets mentionnés ci-dessus,
les cylindres de moteur font saillie wvers
L'avant et vers le haut sur une partie avant et supé-
rieure du corps du moteur. Par conséquent, la partie
arriére du bras oscillant supérieur doit &tre dispo-
sée de facon a étre dégagée des cylindres du moteur
et des tuyaux d'échappement sortant des parties anté-
rieures des cylindres du moteur. Il en résulte gue
la position dans laquelle Ll'extrémité arriére du bras
oscillant supérieur pivote sur le cadre du véhicule,
ne peut €tre choisie avec un degré de Liberté ou une
souplesse suffisante, et que le point de pivotement
du bras oscillant supérieur et le bras oscillant
supérieur Lui-méme, ont une structure complexe. Cela
pose un autre probléme, a savoir que le point de pivo-

tement du bras oscillant inférieur avant et le
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bras oscillant inférieur Lui-méme ont également une

- structure complexe. Si l'on fixait un élément de

cadre & wune partie avant du bloc moteur et si L'on
faisait pivoter l'extrémité arriére du bras oscillant
supérieur sur cet élément de cadre de la motocy-
clette décrite dans le premier brevet mentionné,

le point de pivotement arriére du bras oscillant
supérieur pourrait &tre posifionné plus Llibrement.
Cependant, le bras oscillant supérieur devrait avoir
une certaine longueur pour permettre un mouvement
vertical de la roue avant. Par conséquent, si l'on
montait un élément de <cadre sur lLe bloc moteur,

on augmenterait l'empattement. Ce probléme se pose
dans le cas de ta motocyclette du second brevet men-
tionné, car celle-ci comporte un mécanisme & biel-
lette de direction sous la forme d'un parallélogramme
tel que celui décrit précédemment.

La présente invention a été réalisée dans le
but de surmonter les inconvénients décrits ci-dessus
propres aux motocyclettes dans lesquelles une roue
avant est montée tournante sur les extrémités avant
de bras oscillants avant supérieur et inférieur dis-
posés horizontalement et vers l'avant d'un cadre
de motocyclette, sensiblement parallélement L'un a
L'autre.

La présente invention a pour but de fournir
une motocyclette du type comportant une roue avant
montée tournante sur les extrémités avant de bras
oscillants avant supérieur et inférieur disposés
horizontalement et vers l'avant d'un cadre de moto-
cyclette, sensiblement parallélement L'un a t'autre,
la position du point de pivotement arriére du bras
oscillant supérieur pouvant étre choisie avec plus
de liberté ou de souplesse.
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Un autre but de L'invention est de fournir
une motocyclette du type décrit ci-dessus, ayant une
structure simple au moyen de laquelle les points de
pivotement arriére des bras oscillants avant supérieur
et inférieur ont une position fixe. .

Pour atteindre les buts ci-dessus, la présente
invention fournit une motocyclette ayant une roue
avant et une roue arriére, comprenant un cadre de
motocyclette, Lle <cadre de motocyclette comportant
un moteur ; le moteur ayant un corps de moteur et un
cylindre disposé sur une partie arriére du corps du
moteur afin de définir un espace a l‘avaﬁt du cylindre
et vers l'avant et vers le haut du corps du moteur ;
des bras oscillants avant supérieur et inférieur dis-
posés horizontalement et vers L'avant du cadre de
la motocyclette, sensiblement parallélement L®un &
{'autre, la roue avant étant efficacement portée
par les parties avant des bras oscillants avant supé-
rieur et inférieur, les bras oscillants avant supérieur
et inférieur ayant des parties arriére montées pivo-
tantes sur le cadre de motocyclette afin de pouvoir
osciller verticalement par rapport 3 celui=-ci ; et Lles
parties arriére du bras oscillant avant supérieur étant
montées pivotantes sur le cadre de motocyclette &
L'intérieur de cet espace.

La partie arriére d'au moins L'un des bras
oscillants avant supérieur et inférieur est montée de
fagon angulairement mobile sur un arbre de support
disposé transversalement & la motocyclette, chacune
des extrémités opposées de L'arpre de support étant
prise en sandwich de fagon amovible entre une partie
du cadre de motocyclette ayant une surface supé-
rieure et un support fixé a la surface supérieure'de

cette partie.
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Les buts mentionnés ci-dessus ainsi que
d'autres, et les détails et avantages de la présente
invention apparaitront & la lecture de la description
détaillée ci-aprés de modes de réalisation préférés,
en référence aux dessins annexés.

- La figure 1 est une vue en élévation laté-
rale d'une motocyclette selon un premier mode de réa-
lisation de la présente invention ;

- La figure 2 est une vue en plan fragmentaire
d'un bloc moteur de la motocyclette représentée a la
figure 1 ; ’

- La figure 3 est une vue en plan fragmentaire,
partiellement en coupe transversale, d'un bras oscil-
lant avant inférieur pivotant sur le bloc moteur ;

- La figure & est une vue coupe transversale
éclatée Lle long de la ligne IV-IV de la figure 3 ; et

- La figure 5 est une vue en élévation laté-
rale d'une motocyclette selon un second mode de réa-
lisation de la présente invention. .

La figure 1 illustre une motocyclette, globaj
lement désignée par la référence numérique 1, conforme
& un premier mode de réalisation de lLa présente inven-
tion. La motocyclette 1 comporte un bloc moteur 2
disposé de maniére centrale, un réservoir factice 4a
monté sur la partie supérieure du bloc moteur 2, et
un support de tige 3 monté sur une partie avant du
réservoir factice 4a. Le réservoir factice 4a et Lle
bloc moteur 2 sont Liés L'un 3 L'autre pour former
un cadre de motocyblette rigide 4. Un filtre & air C
est logé dans le réservoir factice 4a. Le bloc moteur 2
comprend un carter 6 jouant le }6le de corps de moteur
et un cylindre 7 s'élevant ou disposé vers le haut
d'une partie arriére du carter 6. Le carter 6 recoif
une transmission et un embrayage (non représentés)

dans L'une de ses parties avant. Sur Ll'extrémité
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arriére du carter 6 pivote l'extrémité avant d'une
fourche arriére 8 ayant une extrémité arriére portant
4 rotation une roue .arriére 5. Un amortisseur 9 est
fixé entre la fourche arriére 8 et le carter 6 par
L'intermédiaire d'une articulation progressive 10.

La roue arriére 5 est entrainée par une chaine 11

qui est elle-méme entrainéé par le bloc moteur 2. Des
bras oscillants avant supérieur et inférieur 19 et

20 (décrits plus loin) sont montés pivotants sur une
partie avant du bloc moteur 2.

Comme l'illustre également la figure 2, le
cylindre 7 est disposé & lL'arriére du bloc moteur 2.
Le haut de la figure 2 correspond a La direction
avant de la motocyclette. Un tuyau d'échappement 13
ayant un silencieux 14 relié & son extrémité arriére
est disposé vers l'arriére de la partie arriére du
cylindre 7. Un conduit d'admission 15 est relié & la
partie avant du cylindre 2 et s'étend vers:le haut
afin d'assurer la liaison avec le filtre a air C
par L'intermédiaire d'un carburateur 16. Un espace .
relativement important S est défini & L'avant du
cylindre 7 et vers l'avant et vers le haut du carter 6.
Deux pattes de fixation 17 sont montées vers le haut
sur les cdtés opposés supérieurs du carter 6, qui
font face & l'espace S. Le bras avant supérieur 19
posséde des branches arriére 19a, 19b espacées L'une
de L'autre et pivotant sur les pattes de fixation 17
par un axe de pivot 18. Le bras avant supérieur 19,
le bras avant inférieur 20 et une articulation 25
(décrite plus loin) constituent ensemble un disposi-
tif de suspension de la roue avant.

Comme le montrent les figures 2 et 3, chacun
des bras avant supérieur et inférieur 19 et 20 pré-
sente sensiblement la forme d'un "h" lorsqu'ils sont

vus dans un plan. Le haut de ta figure 3 correspond
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a4 L'avant de la motocyclette. Les bras 19, 20 ont

deux branches arriére, et les branches rectilignes

des bras 19, 20 s'étendent vers l'avant du bloc

moteur 2 du cdté gauche de la motocyclette. Un amor-
tisseur 32 est monté entre le bras avant inférieur 20
et le carter 6 par L'intermédiaire d'une articulation
progressive et est disposé entre les deux branches 20a,
20b du bras avant inférieur 20. Un arbre de support 22
traverse les extrémités arriére des branches 20a, 20b
et repose sur des paliers 40 disposés respectivement
entre celles-ci. Le. bras avant inférieur 20 est par
conséguent monté de fagon & é€tre angulairement mobile
sur L'arbre de support 22. »

L'arbre de support 22-a des extrémités exté~-
rieures opposées faisant saillie Latéralement au-dela
du palier respectif 40.

Une paire de patfes de fixation 21 solidaires
font saillie d'une partie avant et ihférieure du car-
ter 6. Comme le montre la figure 4, chacune des pattes
21 posséde une surface supérieure horizontale 41. La
moitié inférieure de L'une des extrémités extérieures
de L'arb(e de support 22 est logée dans un creux semi-
circulaire 42 défini au centre de la surface supérieure
41 dans la direction longitudinale de la motocyclette 1,
et dont L'axe est dirigé transversalement &3 La moto-
cyclette 1. Chaque extrémité extérieure de L'arbre de
support 22 est prise en sandwich de facon démontable
entre la patte 21 et un support 43 qui est fixé & la
patte 21 par une paire de boulons. Le support 43 pos-
séde une surfaée inférieure. horizontale 43a maintenue
en contact intime avec la surface supérieure horizontale
41. La surface inférieure horizontale 43a présente un
creux semi-circulaire 44 défini en son centre dans la
direction longitudinale de la motocyclette 1, et dont
L'axe est dirigé transversalement & la motocyclette 1,

la moitié supérieure de L'extrémité extérieure de l'arbre
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de support 22 étant montée dans le creux 44. Les
creux 42, 44 ont des rayons de courbure pratiquement
identiques au rayon de courbure de chaque extrémité
extérieure de L'arbre de support 22.

Les bras avant supérieur et inférieur 19, 20
s'étendent vers Ll'avant et horizontalement a partir
des pattes de fixation 17; 21 respectivement, et pra-
tiquement parallélement L'un a L'autre lorsqu'on les
voit latéralement. La fusée 25 sur laquelle une roue
avant 23 repose a rotation par un axe 24 peut &tre
dirigée par pivotement sur les extrémités avant des
bras avant supérieur et fnférieur 19 et 20. L'extré-
mité avant du bras avant supérieur 19 pivote par une
rotule 26 sur L'extrémité supérieure de la fusée 25.
L'extrémité avant du bras avant inférieur 20 pivote

par une rotule 27 sur l'extrémité inférieure de la

- fusée 25. La fusée 25 est mobile angulairement par

rapport 3 un axe K passant par les rotules 26, 27.

Les bras 19, 20 sont angulairement mobiles vertica~-
lement d'un certain angle par rapport & la fusée 25.
L'axe K est incliné d'un angle 0 par rapport a la ver-
ticale lorsqu'on le voit en élévation latérale, Ll'angle
0 étant L'angle de chasse de la roue avant 23. La
roue avant 23 est braquée lorsque la fusée 25 tourne
par rapport & L'axe K. Un bras de fusée 28 fait
saillie latéralement sur une partie intermédia%re
sensiblement verticale de la fusée 25, et pivote sur
l'extrémité avant de la biellette de direction infé-
rieure 29b. Une piéce d'angle (non représeﬁtée) ayant
un élément vertical et un élément latéral est fixée

4 une partie du carter 6 de telle maniére qu'elle
puisse &tre déplacée angulairement par rapport a

son élément vertical. L'extrémité arriére de la biel~-
lette de direction inférieure 29b pivote sur L'extré-
mité extérieure de L'élément latéral de la piéce
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d'angle de fagon & ce que l'extrémité arriére de la
biellette de direction inférieure 29b puisse osciller
verticalement. L'extrémité supérieure de L'élément
vertical de La piéce d'angle pivote sur L'extrémité
inférieure d'un bras de direction supérieur 29a par
L'intermédiaire d'un joint universel (non représenté).
L'extrémité supérieure du bras de direction supérieur
29a est reliée par L'intermédiaire d'un joint univer-
sel 2 L'extrémité inférieure d'une tige de direction 31
traversant le support de tige 3, la tige de direction 31
pouvant €tre angulairement déplacée par un guidon 30.
Lorsque le guidon 3d est tourné, le bras de direction
supérieur 2%9a tourne par rapport & son axe propre. En
réponse au mouvement-de rotation du bras de direction
supérieur 29a, L'élément latéral de La piéce d'angle
oscille d'avant en arriére par rapport 3 son élément
vertical, afin de faire en sorte que le bras de direc-
tion inférieur 29b se déplace linéairement d'avant en
arriére. Par conséquent, lLa fusée 25 tourne par rap-
port & L'axe K. Le bras oscillant inférieur 20 pré-
sente une partie intermédiaire incurvée vers la gauche
pour permettre un bon dégagement de La roue avant 23
lorsqu'elle est braqguée.

Les bras oscillants 19 et 20 sont montés
pivotants afin de pouvoir osciller verticalement sur
le bloc moteur 2, & leurs extrémités arriére 19a, 19b,
20a, 20b, et sont disposées horizontalement et vers
l'avant du bloc moteur 2, sensiblement parallélement
L'un & L'autre. Les points de pivotement arriére 18, 22
des bras oscillants 19 et 20 et les rotules 27 et 26
sont reliés les uns aux autres par des droites qui
forment ensemble un parallélogramme 18-22-27-26. Par
conséquent, l'angle de chasse reste constant méme si
les bras oscillants 19, 20 oscillent verticalement
par rapport aux points de pivotement 18, 22 lors d'un
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mouvement vertical de la roue avant 23. Le mouvement
vertical des bras oscillants 19 et 20 est amorti par
l'amortisseur 32.

Comme le cylindre 7 fait saillie vers le haut
sur la partie arriére du carter 6, L'espace relative-
ment important S est défini vers Ll'avant du cylindre 7
et vers l'avant et vers le haut du carter 6. La partie
arriéere du bras avant supérieur 19 se trouve dans L'es-
pace S. Par conséquent, la position a laquelle se trouve
le point de pivotement arriére du bras supérieur 19
peut &tre sélectionnée avec une grande liberté, ce
qui a pour résultat que le systéme de suspension de
la roue avant peut €tre cong¢u plus Llibrement. Les
pattes de fixation 17 auxquelles les extrémités
arriére du bras supérieur 19 sont fixées pivotantes
sont considérablement espacées vers lL'arriére de la
face avant du carter 6. On évite ainsi que l'empatte-
ment de la motocyclette 1 ne soit excessivement accru,
malgré le fait que la roue avant 23 est portée par '
les extrémités avant des bras avant 19 et 20 qui ont
une certaine longueur et s'étendent vers l'avant du
bloc moteur 2, qui joue le rdle d'une partie du cadré
du véhicule a moteur.

L'arbre de support 22,sur lequel les extrémités
arriére 20a, 20b du bras oscillant inférieur 20
pivotent, est fixé de facon démontable au bloc
moteur 2 par serrage entre les pattes de fixation 21
et les supports 43 respectivement fixés aux pattes 21.
Lorsque L'on monte le bras inférieur 20 sur Lle bloc
moteur 2, le bras inférieur 20 est amené vers Ll'ar-
riére; et vers les pattes de fixation 21, jusqu'a ce
que l'arbre de support 22 soit logé dans le creux 42.
Les supports 42 sont ensuite placés sur les pattes de
fixation 21, et fixés & celles-ci par les boulons 45.
Par conséquent, le bras inférieur 20 peut étre monté

trés facilement sur le cadre. Il est possible
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d'installer le bras inférieur 20'Lorsque la roue
avant 23 est montée sur celdi-ci sur le cadre

de motocyclette. Inversement, lLe bras inférieur 20
peut étre démonté du cadre par simple désserrage
des boulons 45 et démontage des supports 43. Par
conséquent, le bras inférieur 20 peut &galement
étre démonté trés facilement du cadre.

Dans le mode de réalisation décrit ci-dessus,
les bras avant 19 et 20 sont fixés pivotants directe-
ment au bloc moteur 2. Cependant, les principes de la
présente invention peuvent également s'appliquer &
une motocyclette dans laquelle les bras avant supé-
rieur et inférieur s'étendent vers l'avant du cadre-
La structure de l'invention, au moyen de laquelle les
extrémités arriére du bras oscilltant avant inférieur 20
sont fixées au bloc moteur 2, comme tL'illustre La
figure 3, peut €tre incorporée & une motocyclette
dans laquelle un cylindre de moteur est disposé &
l'avant du moteur.

Comme le montre la figure 2, la structure au
moyen de laquelle le bras oscillant avant supérieur 19
est fixé aux pattes de fixation 17 est différente de
la structure représentée figure 3. Cependant, la
structure de la figure 2 peut €tre identique & celle
de la figure 3.

La figure 5 représente une motocyclette 50
réalisée conformément & un second mode de réalisa-
tion de Lla présente invention. Les constituants de ~
la figure 5 qui sont identiques 3 ceux du premier
mode de réalisation sont désignés par des numéros
de référence identiques - et ne seront pas décrits
en détail. Dans la motocyclette 50, le cylindre de
moteur 7 est incliné vers L'arriére, en définissant
un espace S relativement important & l'avant de celui-
ci. L'extrémité arfiére du bras oscillant supérieur 19
pivote sur un bossage 51 se trouvant sur la face avant

A el dmdean 7 flen mmamdlmaniie €M aae S22 o0 . 4L
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bloc moteur 2. Un radiateur est indiqué en 53,

un phare en 54, un porte-bagage en 55, et des
compteurs en 56. La -motocyclette 50 présente autant
d'avantages que la motocyclette 1 illustrée a la
figure 1. '

Bien que l'on ait décrit ce que L'on consi-
dére ici comme étant les modes de réalisation préférés
de la présente invention, on notera que celle-ci peut
8tre mise en oeuvre sous d'autres formes particuliéres,
sans que L'on ne s'écarte de son cadre ou des ses
caractéristiques essentielles. Les présents modes de
réalisation doivent par conséquent &tre considérés
sous tous leurs aspects comme étant illustratifs et
non Llimitetifs. Le cadre de Ll'invention est défini
par les revendications annexées plutdt que par la

description ci-dessus.
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REVENDICATIONS

1. Motocyclette (1 ; 50) ayant une roue avant
(23) et une roue arriére (5), caractérisée en ce qu'elle comprend :

- un cadre de motocyclette (4, 2), ledit
cadre de mototyclette comportant un moteur (2),
ledit moteur (2) ayant un <corps de moteur
(6) et wun cylindre (7) disposé & l'arriére dudit
corps de moteur (6) afin de définir un espace (S)

a l'avant dudit cylindre (7) et vers l'avant et
vers le haut dudit corps de moteur (6) ;

~ des bras oscillants avant supérieur et
inférieur (19, 20) disposés horizontalement et &
l'avant dudit cadre de motocyclette (4, 2) sensi-
blement parallélement L'un & l'autre, ladite roue
avant (23) étant portéer par des parties
avant desdits bras oscillants avant supérieur
et inférieur (19, 20), lesdits bras oscillants avant
supérieur et inférieur (19, 20) ayant des parties
arriere (19a, 19b, 20a, 20b) montées pivotantes sur
ledit cadre de motocyclette (4, 2) afin de pouvoir
osciller verticalement par rapport & celui-ci, et
lesdites parties arriére (19a, 19b) dudit
bras oscillant avant supérieur (19) étant montées
pivotantes sur ledit cadre de motocyclette (4, 2)

a l'intérijeur dudit espace (S).

2. Motocyclette (1) éeLon ta revendication 1,
caractérisée en ce que lesdites parties arriére (19s, 19b, 20a,
20b) desdits bras oscillants avant supérieur et infé-
rieur (19, 20) sont montées pivotantes afin de pouvoir
osciller verticalement sur ledit moteur (2).

3. Motocyclette (1) selon la revendication 2,
caractérisée en ce que lesdites parties arriére (19a, 19b) dudit
bras oscillant avant supérieur (19) sont montées pivo-
tantes sur des parties (17) dudit corps de moteur (6)
sur une surface supérieure de celui-ci faisant face
audit espace (S).
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4. Motocyclette (1) selon la revendication 3,
caractérisée en ce que lesdites parties (17) dudit corps de
moteur (6) sont espacées vers lL'arriére d'une surface
avant dudit corps de moteur (6).

5. Motocyclette (1) selon la revendication 3,
caractérisée en ce que ledit moteur (2) comporte un tuyau
d'échappement (13) s'étendant vers l'arriére d'une
partie arriére dudit cylindre (7).

6. Motocyclette (1) selon La revendication 2,
caractérisée en ce que ledit cylindre (7) s'éléve vers
le haut dudit corps de moteur (6).

7. Motocyclette (1) selon la revendication 2,
caractérisée en ce que ledit cylindre'(7) est inclind vers
L'arriére dudit corps de moteur (6).

8. Motocyclette (1) selon la revendication 1, carac-
térisée en ce qu'elle comprend en outre une fusée (25) sur la-
quelle repose en rotation ladite roue avant (23), ladite fusée (25)
étant montée pivotante sur les parties avént desdits
bras oscillants avant supérieur et inférieur (19, 20),
lesdites parties arriere desdits bras oscillants avant
supérieur et inférieur (19, 20) étant montés pivotantes
sur ledit cadre de motocyclette (4, 2) en des points
de pivotement (18, 22) respectivement, lesdites parties
avant desdits bras oscillants avant supérieur et infé-
rieur (19, 20) étant montées pivotantes sur Lladite
fusée (25) en des points de pivotement (27, 26)
respectifs, Lles points de pivotement (18, 22, 19, 20)
étant reliés entre eux par des droites qui forment
ensemble un parallélocramme (18-22-19-20) Ldrsqu'on
te voit en élévation latérale.

9. Motocyclette (1) selon la revendication 1, caracté-
risée en ce qu'elle comprend en outre un arbre de support (22) sur
lequel ladite partie arriére (20a, 20b) d'au moins L'un des-
dits bras oscillants avant supérieur et inférieur (19,
20) est montée de maniére anéutairement mobile, ledit
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arbre de support (22) étant disposé transversalement
4 la motocyclette, chacune des extrémités opposées
dudit arbre de support (22) étant prise en sandwich
de maniére démontable entre une partie (21) dudit
cadre de motocyclette (4, 2) ayant une surface
supérieure (41, 42) et un support (43) fixé a ladite

surface supérieure (41, 42) de ladite partie (21).
10. Motocyclette (1) selon la revendication 9, carac~

térisée en ce que ladite surface supérieure (41, 42) de
Lladite partie (21) dudit <cadre de motocyclette (4,
2) présente un creux (42) recevant une partie infé-
rieure dudit arbre de support (22), ledit support
(43) ayant une surface inférieure (43a) ayant un
creux (44) défini dans celle-ci et portant une partie

supérieure dudit arbre de support (22).

11. Motocyclette (1) selon la revendication 10,'

caractérisée en ce que ladite surface supérieure (41)
et ladite surface inférieure (43a2) sont disposées
horizontalement.
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