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LADEAUFBAUES EINES FAHRZEUGES

Aufrolleinrichtung fiir die Planenabdeckung des
oben offenen Ladeaufbaues eines Fahrzeuges, wie
LKW, LKW-Anhanger, oder dergleichen, mit einer
Plane (1), die mit einer Langsseite an der einen
Langsoberkante der Fahrzeugbordwand (13) des
Ladeaufbaues (7) zu einer Rolle aufgewickelt ange-
bracht ist und zu dessen Abdeckung abgerolit und
Giber die gegeniberliegende Langsseitenoberkante
des Ladeaufbaues (7) gezogen wird und mit einer
Spannvorrichtung nach unten gespannt ist, wobei
die Aufrolleinrichtung ein Planenwickelrohr (9), das
an der freien Langskante der Plane (1) befestigt und
am Ende mit einem Antriebsmotor gekuppelt ist, der
in einer Fihrung in Querrichtung des Ladeaufbaues
(7) verschiebbar gelagert ist, die am oberen Ende
von dessen Stirnwand (16) angebracht ist, sowie
Zuleitungen und ein Steuergerat (2) fir den An-
triebsmotor umfasst.

Wichtiger Hinweis:

Fig.1

.; —3

Die in dieser Gebrauchsmusterschrift enthaltenen Anspriiche wurden vom Anmelder erst nach Zustellung des
Recherchenberichtes lberreicht (§ 19 Abs.4 GMG) und lagen daher dem Recherchenbericht nicht zugrunde.
In die dem Recherchenbericht zugrundeliegende Fassung der Anspriiche kann beim Osterreichischen Patentamt
wahrend der Amtsstunden Einsicht genommen werden.
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Die Erfindung betrifft eine Aufrolleinrichtung fiir die Planenabdeckung des oben offenen Lade-
aufbaues eines Fahrzeuges, wie LKW, LKW-Anhanger, oder dergleichen, nach dem Oberbegriff
des Anspruches 1.

Bei einem oben offenen Ladeaufbau, der besonders fir Massenschittgut, wie kérnige Indust-
rieglter, etwa Sande und Mineralien oder landwirtschaftliche Giter, wie Getreide, Frichte, auch
zerkleinert oder fir Schrott und andere Giiter, die von oben geladen werden, erfolgt die Abde-
ckung des Laderaumes mit einer Plane, die seitlich an einer Langsoberkante des Ladeaufbaues
festgemacht ist und zur Abdeckung liber die Offnung des Ladeaufbaues, in der wenigstens ein
oder zwei abnehmbare Querspriegel angebracht sind, gezogen wird, um Abtrag und Herabfal-
len durch Luftstrémung und damit Unfallursachen zu beseitigen, sowie Verlust von Ladung oder
Eindringen von Feuchtigkeit in die Ladung zu verhindern.

Es ist nun sehr zeitraubend und anstrengend eine Rollplane nach der Beladung auszurollen
und vor der Entladung wieder aufzurollen und umso mehr, je kiirzer die Fahrzeit ist.

Aufgabe der Erfindung ist es demnach, eine Aufrolleinrichtung fir die Plane des Ladeaufbaues
eines Fahrzeuges, LKW's oder LKW-Anhanger's mit oben offenen Ladeaufbau, zu schaffen, mit
der es moglich ist diesen Nachteil zu beseitigen und die Plane ohne besondere korperliche
Anstrengung rasch und sicher auszurollen und nachher wieder aufzurollen. Uberdies sollte
diese Einrichtung mit einer Fernsteuerung durch den Fahrer bedienbar sein und es soll méglich
sein, diese auch nachtraglich bei solchen Rollplanen von Ladeaufbauten an Fahrzeugen mit
offenen Ladeaufbau anzubringen.

Diese Aufgabe wird bei einer Abdeckvorrichtung fiir einen Ladeaufbau eines Fahrzeuges mit
den Merkmalen des kennzeichnenden Teiles des Anspruches 1 gelost.

Die Unteranspriiche, die ebenso wie Anspruch 1 gleichzeitig einen Teil der Beschreibung der
Erfindung bilden, betreffen besonders vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung.

Bei einer Aufrolleinrichtung fir die maschinelle Aufdeckung und Bedeckung eines oben offenen
Ladeaufbaues eines LKW's, LKW-Anhangers, oder dergleichen, bei der eine Plane an einer der
Langsoberkanten eines offenen Ladeaufbaues befestigt und zu einer Rolle aufgewickelt einge-
hangt ist, wird zum VerschlieBen des offenen Ladeaufbaues die Plane bis iber die gegenuber-
liegende Langsoberkante des Ladeaufbaues mit der Aufrolleinrichtung ausgebreitet und dann,
etwa mit Hilfe einer eingeschlauften Spannlatte, nach unten gezogen, die dann mit Zugseilen
gespannt wird.

Wegen der Gestaltung und Bedienung der Plane und weil die Beladung meist nicht eben mit
der Oberkante des Ladeaufbaues abschlieRft sondern Ubersteht, muss die Aufrolleinrichtung
ebenfalls flexibel ausgebildet sein.

Eine einfach und zuverlassig arbeitende Aufrolleinrichtung umfasst ein Planenwickelrohr, das
an der freien Langskante der Plane befestigt und am Ende mit einem Antriebsmotor gekuppelt
ist, der fiir das Auf- und Abwickeln in einer Flihrung, die in Querrichtung am oberen Ende der
Stirnwand des Ladeaufbaues angebracht ist, verschiebbar gelagert ist. Der Antriebsmotor ist
dabei mit Zuleitungen versehen die Uber ein Steuergerét fuhren.

Da an Kraftfahrzeugen und Anhéngern Druckluft zu Verfligung steht, ist die Anwendung eines
Druckluftmotors flir Rechts- und Linkslauf von Vorteil, es kann aber auch ein Elektromotor
verwendet werden.

Der Druckluftmotor wird dann mit einer Druckluftleitung gespeist, der vereinfachend aus einem
Duo-Schlauch bestehen kann.
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Das Steuergerat, das mit einem Druckminderventil etwa fir 6 bar versehen ist und mit einem
Dreiwegeventil ausgestattet ist, wird mit einer Druckluftzuleitung aus der Drucklufteinrichtung
des Fahrzeuges versorgt.

Damit der Druckluftmotor dem Planenwickelrohr mit der Plane beim Auf- und Abwickeln stets
folgen kann, ist dieser auf einem Schiebelager montiert, das in einer Fihrungsschiene ver-
schiebbar eingesetzt ist.

Die Fiihrungsschiene ist am oberen Ende der Stirnwand des Fahrzeugaufbaues waagrecht und
quer von einer Langsseite des Fahrzeugaufbaues zur anderen verlaufend befestigt und besteht
aus einem vierkantigen Formrohr, das einen Langsschlitz fir das Schiebelager mit dem Druck-
luftmotor besitzt.

Die Fiihrung kann auch aus einem in gleicher Lage angebrachten Rundrohr bestehen, auf dem
das Schiebelager verschiebbar angebracht ist.

Beim Auf- und Abrollen der Plane bleibt diese und das Planenwickelrohr nicht eben Uber dem
oberen Ende der Fahrzeugbordwand, sondern miissen Héhenunterschiede ausgleichen, die vor
allem durch Uberstehende Ladung und beim Herabrollen ber die Langsseite der Fahrzeug-
bordwand auftreten. Dafir wird zwischen die Motorwelle und das Planenwickelrohr ein Kreuzge-
lenk oder ein Kugelgelenk eingefiigt; besonders vorteilhaft ist wegen des besseren Ausgleichs
die Verwendung eines Doppelkreuzgelenkes anstatt eines einfachen Kreuzgelenkes.

Wenn stérkere Hohenunterschiede der Ladung auszugleichen sind und sich dadurch die Ab-
stande zwischen Druckliuftmotor und Planenwickelrohr verandern kénnen, ist es fur den sto-
rungfreien Betrieb erforderlich eine Teleskopwelle zwischen zwei Kreuzgelenke oder an das
Kugelgelenk anschlieend einzusetzen.

Bei Verwendung eines Rundrohres als Fihrung ist es zweckmaRig den Druckiuftmotor oder
einen anderen Antriebmotor der Antriebsmotor auf einer Motoraufnahmeplatte anzubringen und
diese als Abdeckung eines Schiebelagergehduses auszubilden, das auf dem Rundrohr mit
wenigstens je zwei und besser je vier paarweisen Laufrolien verschiebbar zu lagern.

In dem fiir einen stabilen Aufbau quaderférmigen Schiebelagergehduse sind die Laufrollen, an
gegeniiberliegenden Enden, waagrecht in dem Schiebelagergehduse drehbar gelagert, wobei
wenigstens jeweils eine der paarweisen Laufrollen in Langléchern, die in den Wanden des
Schiebelagergehéuses eingearbeitet sind, im Abstand zueinander verschiebbar gelagert und
laufen, von Federn in einer Grundsteliung zueinander gehalten, beiderseits stets auf dem Rund-
rohr der Fuhrung.

Waihrend der Antriebsmotor und das Planenwickelrohr beim Aufwickeln der Plane zur Rolle
durch den entstehenden Zug verschoben werden muss beim Abwickeln der Plane, damit diese
unter Zug d.h. unter Spannung ausgebreitet wird eine dufere Zugkraft erforderlich, die mit Hilfe
einer Feder oder Zugvorrichtung, wie einem Gummiseil oder Gummiband in Abdeckrichtung
gezogen werden und um einen gentigenden Federweg mit mdglichst gleichbleibender Span-
nung zu erhalten, muss dieses Zugmittel um eine Umlenkrolle, am abgedeckten Ende der Stirn-
wand, herumgeflihrt werden.

Um die den Antriebsmotor das oder die Gelenk(e) und die Teleskopwelle vor der Planenwickel-
welle anzubringen und eine gilinstigere Lage an dem oberen Ende der Fahrzeugbordwand zu
erhalten ist es von Vorteil, die Fuhrungsschiene oder das Rundrohr an Abstandsblgeln im
Abstand zu der Stirnwand auf der Hohe von deren Oberkante anzubringen.

Es ist dadurch auch einfacher die Abwartsbewegung der Plane Gber die seitliche Langskante
der Fahrzeugbordwand zum Abspannen auszufuhren.
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Zur verbesserten Anpassung der Aufrolleinrichtung an den Ladungsverlauf oberhalb der Kante
der Fahrzeugbordwand, ist es glunstig den Abstandsbiigel der Fihrungsschiene oder des Rund-
rohres der Flihrung des Antriebsmotors an der Stirnwand vertikal verschiebbar anzuordnen.

Um die Abwartsbewegung der Plane Uber die seitliche Langskante der Fahrzeugbordwand zum
Abspannen weiter zu fiihren oder besser ohne Verziehen vornehmen zu kénnen, wird das
Rundrohr, fir den Weg des Schiebelagergehduses nach unten, mit einer Krimmung nach
unten und anschlieRend mit einem vertikal verlaufenden Stiick ausgebildet Uber die das Schie-
belagergehause mit den Laufrollen geflihrt werden kann.

Fir die Steuerung des Druckluftmotors muss das Steuergerét vor der Druckluftleitung zum
Druckluftmotor mit einem Druckminderventil, zum Absenken des Luftdruckes der Fahrzeugver-
sorgung etwa auf 6 bar, und mit einem Dreiwegeventil fir den Rechts- und Linkslauf ausgestat-
tet sein und kann Uberdies mit einer Fernsteuerung betatigbar eingerichtet sein.

Die Erfindung wird an Hand der Zeichnung einer Ausfihrungsform beschrieben. Es zeigt:

Fig. 1 einen LKW-Ladeaufbau mit oberer Offnung, in Schragansicht, die Plane teilweise
ausgerolit, mit der Aufrolleinrichtung, schematisch;

Fig.2 einen LKW-Ladeaufbau mit oberer Offnung, in Schragansicht, die Plane teilweise
ausgerollt, mit der Aufrolleinrichtung nach Fig. 1 in abgeanderter Form, von der Fahr-
zeugbordwand mit der Befestigung der Plane gesehen, schematisch;

Fig. 3 eine Teilansicht der Aufrolleinrichtung nach Fig. 1 oder 2 in abgeénderter Form, in
Schragansicht, schematisch;

Fig. 4 eine Teilansicht einer abgeanderten Aufrolleinrichtung, in Schragansicht von der Stirn-
seite der Fahrzeugbordwand gesehen, schematisch;

Fig. 5 einen Ausschnitt der Teilansicht der abgeanderten Aufrolleinrichtung, in Schragan-
sicht, schematisch.

In Fig. 1 ist ein Fahrzeugaufbau 7 dargestellt, bei dem an einer Léngsseite der Fahrzeugbord-
wand 13 eine Plane 1 zum Abdecken des oben offenen Fahrzeugaufbaues 7 und der Ladung
an Nieten 10 befestigt ist. Dartber sind an der Oberkante Haken 12 gedffnet, fir die Aufnahme
der aufgeroliten Plane 1 angeordnet.

Die Plane 1 ist teilweise aufgerollt wiedergegeben, so dass ein Mittelspriegel 8 zu sehen ist.

Die Plane ist um ein Planenwickelrohr 9 aufgewickelt, ragt an der Stirnseite 16 des Fahrzeug-
aufbaues daraus hervor und ist dort Gber ein Kreuzgelenk 6 mit einem Druckluftmotor 4 gekup-
pelt, der mit einer Druckluftleitung 3 von einem Steuergerat 2 gespeist und auf Rechts- oder
Linkslauf geschaltet wird, das von einer Luftzuleitung 11 aus der Druckluftversorgung des Fahr-
zeuges beaufschlagt wird.

Das Steuergerat 2 ist mit einem Druckminderventil auf 6 bar und mit einem Dreiwegeventil fur
die Umsteuerung ausgestattet.

Der Druckluftmotor 4 ist an einer FUhrungsschiene 5 verschiebbar gefiihrt, die am oberen Ende
der Stirnwand 16 Gber deren Breite waagrecht angebracht ist.

In Fig. 2 ist die Darstellung von Plane 1 und Aufrolleinrichtung gleich, doch ist hier die Fih-
rungsschiene 5 an Abstandsbiigein 26 beiderseits der Stirnwand 16, im Abstand zu dieser, in
Hohe der Oberkante des Fahrzeugaufbaues 7 gehalten und die Verbindung des als Doppel-
kreuzgelenk ausgebildeten Kreuzgelenkes 6 mit der Motorwelle 15 des Edruckluftmotors 4 ist
dargestellt, mit dem eine verbesserte Anpassung in der Hohe bei Uberstehender Ladung und
seitlicher Abrollung erreichbar ist.
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Die Fiihrungsschiene 5 und die Antriebsseite der Aufrolleinrichtung ist in Fig. 3 wiedergegeben.
Die Flhrungsschiene 5 ist als vierkantiges Formrohr ausgefiihrt, mit einem obenliegenden
Langsschlitz, zur Aufnahme des Schiebelagers 14, an dem der Druckluftmotor 4 angeflanscht
ist, dessen Motorwelle 15 Uber ein Kreuzgelenk 6 mit einer Teleskopwelle 17 gekuppelt ist, die
wiederum Uber ein Kreuzgelenk 6 mit dem Planenwickelrohr 9 fest verbunden ist.

Durch den dadurch geschaffenen Abstand ist die Beweglichkeit und damit. die Anpassbarkeit
der Planenwickelwelle 9 mit der Plane 1 an die Ladung und beim Herabziehen der Plane 1 zum
Abspannen an der Langsseite der Fahrzeugbordwand wesentlich verbessert.

Eine abgewandelte Aufrolleinrichtung verwendet ein Rundrohr 5 als Flhrung fur den Druckiuft-
motor 4, wie in Fig. 4 gezeigt ist.

Der Druckluftmotor 4 ist auf einer Motoraufnahmeplatte 18 befestigt, die die obere Abdeckung
eines quaderformig gestalteten Schiebelagergehauses 19 bildet, in der beabstandet voneinan-
der je ein Paar Laufrollen 24 gelagert sind, die auf dem Rundrohr 5 laufen, das am seitlichen
Ende mit einer Krimmung nach unten, an die ein gerader Teil anschlieft, endet, uber die das
Schiebelagergehauses 19 herabgeschoben werden kann und die verzugfreie Abspannung der
Plane 1 an der Langsseite der Fahrzeugbordwand erleichtert.

Um beim Auflegen der Plane 1 beim Abdecken der Ladung unter ausreichender Spannung der
Plane 1 vornehmen zu kénnen, wird das Schiebelagergehduse 19 von einem Gummiseil 22 in
Abrollrichtung 25 der Plane 1 gezogen und um eine geniligende und gleichméRe Zugkraft, durch
VergroRerung der Lange herzustellen, wird dieses um eine Umlenkrolle 21 herum und zurick-
gefuhrt und befestigt.

In Fig. 5 ist das Schiebelagergehduse 19 nochmals mit den Laufrolien 24 dargestellt, die in den
Seitenwanden des Schiebelagergehauses 19 gelagert sind und von denen die oberen Laufrol-
len 24 in vertikalen Langléchern 23 verschiebbar gelagert und von Federn 20 auf dem Rundrohr
5 der Fuhrung gehalten sind.

Dies Anordnung erleichtert die Verschiebung des Schiebelagergehduses 19 mit dem Druckluft-
motor 4 in den Uber die Krimmung nach unten fiilhrenden Teil des Rundrohres 5.

Legende

Plane

Steuergerat Aufrolleinrichtung

Druckluftleitung fiir den Druckluftmotor 4

Druckluftmotor

Flhrungsschiene oder Rundrohr

Kreuzgelenk oder Doppelkreuzgelenk oder Kugelgelenk
Fahrzeugaufbau

Mittelspriegel

Planenwickelrohr der Aufrolieinrichtung

10 Niet zur Befestigung der Plane 1

11 Luftzuleitung fir das Steuergerat 2

12 Haken, gedffnet, fir die Planenrolle

13  Fahrzeugbordwand

14  Schiebelager des Druckluftmotors 4 fur die Fihrungsschiene 5
15 Motorwelle des Druckluftmotors 4

16 Stirnwand des Fahrzeugaufbaues 7

17 Teleskopwelle an der Motorwelle 15

18 Motoraufnahmeplatte des Drucklufmotors 4

19  Schiebelagergehause der Aufrolleinrichtung
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Feder fur Lagerrolle 24

Umlenkrolie des Gummiseils 22 oder Gummibandes
Gummiseil oder Gummiband

Langloch fir das Lager der Laufrolle 24

Laufrolle des Schiebelagergehduses 19

Abrollrichtung der Plane 1

Abstandsbugel der Fihrungsschiene oder des Rundrohres 5

Anspriche:

1.

Aufrolleinrichtung fir die Planenabdeckung des oben offenen Ladeaufbaues eines Fahr-
zeuges, wie LKW, LKW-Anhanger, oder dergleichen, mit einer Plane (1), die mit einer
Langsseite an der einen Langsoberkante der Fahrzeugbordwand (13) des Ladeaufbaues
(7) zu einer Rolle aufgewickelt angebracht ist und zu dessen Abdeckung abgerolit und Gber
die gegenliber liegende Langsseitenoberkante des Ladeaufbaues (7) gezogen wird und mit
einer Spannvorrichtung nach unten gespannt ist, wobei die Aufrolleinrichtung einen Pla-
nenwickelrohr (9), das an der freien Langskante der Plane (1) befestigt und am Ende mit
einem Antriebsmotor gekuppelt ist, der in einer Fihrung in Querrichtung des Ladeaufbaues
(7) verschiebbar gelagert ist, die am oberen Ende von dessen Stirnwand (16) angebracht
ist, sowie Zuleitungen und ein Steuergerat (2) fur den Antriebsmotor umfasst, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Antriebsmotor (4) auf einer Motoraufnahmeplatte (18) angebracht
ist, die die Abdeckung eines Schiebelagergehauses (19) bildet, das auf einer Fihrungs-
schiene (5) mit wenigstens je zwei paarweisen Laufrolien (24) verschiebbar gelagert ist,
und dass das Rundrohr (5) quer Gber das obere Ende der Stirnwand (16) des Fahrzeug-
aufbaues (7) reicht.

Aufrolleinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Antriebsmotor aus
einem Druckluftmotor (4) fir Rechts- oder Linkslauf oder aus einem Elektromotor besteht.

Aufrolleinrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass der Druckluftmotor (4)
mit einer Druckluftleitung (3), insbesondere einem Duo-Schlauch als Zuleitung verbunden
ist, die an das Steuergerét (2) angeschlossen ist, das Uber eine Luftzuleitung (11) von der
Drucklufteinrichtung des Fahrzeuges aus versorgt wird.

Aufrolleinrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass der Antriebsmotor (4)
mit dem Planenwickelrohr (9) Gber ein Kreuzgelenk (6), gekuppelt ist.

Aufrolleinrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass das Kreuzgelenk (6)
ein Doppelkreuzgelenk und dass zwischen ihm und dem Planenwickelrohr (9) eine Tele-
skopwelle (17) eingesetzt ist.

Aufrolleinrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Laufrollen (24)
waagrecht in dem Schiebelagergehéause (19) gelagert sind und wenigstens jeweils eine der
paarweisen Laufrollen (24) in Langléchern (23) in den Wanden des Schiebelagergehauses
(19) im rechten Winkel zur Verschieberichtung verschiebbar und von Federn (20) in einer
Grundstellung zueinander gehalten gelagert, beiderseits auf dem Rundrohr (5) der Fihrung
laufen.

Aufrolleinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die FUhrungsschiene
(5) beiderseits im Abstand zu der Stirnwand (16) des Fahrzeugaufbaues (7) etwa auf der
Hohe deren Oberkante von Abstandsbigeln (26) gehalten ist.

Aufrolleinrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Fihrungsschiene
(5) an den Abstandsbligeln vertikal verschiebbar gelagert ist.
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9. Aufrolleinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Flhrungsschiene

(5) wenigstens an der Langsseite der Fahrzeugbordwand (13), an der das freie Ende der
Plane abgespannt wird, fiir den Weg des Schiebelagergehduses mit einer Krimmung nach
unten versehen ist.

Hiezu 5 Blatt Zeichnungen
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die Veréffentlichung mit einer oder mehreren weiteren Veréffentlichungen Frage stellen).

dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und diese Verbindung fir ¢

X N ? Veréffentiichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist.
einen Fachmann naheliegend ist.

Datum der Beendigung der Recherche: . Prifer(in):
30. Juli 2008 O Fortsetzung siehe Folgeblatt | pjp| -jng. RODLAUER
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