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(57)  Die Erfindung betrifft eine Tlranordnung (1) mit
einem Turblatt (2), das mit Tirbandern um eine Tirdreh-

achse (3) drehbar in einem Tirrahmen aufgenommen
ist, wobei eine um die Turdrehachse (3) ausgebildete

Fig. 1
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Tlranordnung, insbesondere Sicherheitstiir mit einem integrierten Tirantrieb

Drehséaule (4) vorgesehen ist.

Erfindungsgemal ist vorgesehen, dass in der Dreh-
saule (4) ein Turantrieb (5) aufgenommen ist, der mit
dem Tirblatt (2) antreibend in Wirkverbindung steht.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Tiran-
ordnung mit einem Tirblatt, das mit Turb&ndern um eine
Tirdrehachse drehbar in einem Turrahmen aufgenom-
men ist, wobei eine um die Turdrehachse ausgebildete
Drehséaule vorgesehen ist.

[0002] Tiranordnungen der hier interessierenden Art
sind aus dem Stand der Technik hinreichend bekannt.
Der Tlrrahmen besteht wenigstens aus zwei Seitenpro-
filen, die in vertikaler Richtung verlaufen, wobei die Tir-
bander zur drehgelenkigen Aufnahme des Turblattes an
einem der beiden Seitenprofile angeordnet sind. Auf der
Oberseite des Turrahmens sind die beiden Seitenprofile
mittels eines Oberholmes miteinander verbunden. Je-
doch kann der TUrrahmen auch aus anderen Mitteln zu-
sammengesetzt sein, wie diese beispielsweise bei mo-
bilen Trennwanden und Ahnlichem bekannt sind.
[0003] Das Turblatt ist um eine Turdrehachse drehbar
aufgenommen, wobei eine Drehséule vorgesehenist, die
entweder einteilig mit dem Turblatt ausgefuhrt ist und mit
der Offnungs- und SchlieRbewegung des Tiirblattes mit-
dreht oder die drehentkoppeltim TUrrahmen angeordnet
ist oder ein Bestandteil des Turblattes darstellt. Sofern
die Drehsaule als Bestandteil des Tirblattes ausgebildet
ist, grenzt das Seitenprofil des Turrahmens derart nah
andie Drehsaule an, dass nur ein geringer Spalt entsteht,
wobei durch die alleinige Drehbewegung der Drehséule
durch die Bewegung des Turblattes keine Quetschgefahr
gegebenist. Sofern die Drehséaule als ruhender Bestand-
teil des Tlrrahmens ausgefihrtist, grenzt zumindest das
Turblatt derart an die Drehséule an, dass zwischen Dreh-
saule und Tirblatt ebenfalls ein nur geringer Spalt ent-
steht, um ebenfalls die Gefahr von Quetschungen zu ver-
meiden. Derartige Tiren sind als Sicherheitstiiren be-
kannt, da durch die Drehséaule als Ubergang zwischen
Tirblatt und Tirrahmen kein sich vergréRernder und ins-
besondere kein sich verkleinernder Spalt entsteht, wenn
das Turblatt gedffnet und wieder geschlossen wird.
[0004] Die Drehsaule weist einen Durchmesser auf,
der groRer ist, als die Dicke des Turblattes. Abhangig
von der Ausfiihrungsform des Tirrahmens kann die
Drehsaule etwa einen Durchmesser aufweisen, der mit
der Breite der Seitenprofile, die den Tirrahmen bilden,
Uibereinstimmt. Ist die Drehs&ule als ruhende Saule aus-
gefihrt, kann diese auch einteilig mit dem Seitenprofil
ausgefuhrt sein, an dem das Tirblatt mit den TUrbandern
angebunden ist.

[0005] Zum Antrieb des Turblattes sind Turantriebe
bekannt, welche zumeist einen Grundkérper aufweisen,
aus dem sich ein Hebelarm erstreckt, um eine Wirkver-
bindung zwischen dem Turblatt und dem Tlrrahmen zu
schaffen. Der Grundkérper des Tirantriebes wird ober-
seitig am Turblatt oder am Turrahmen befestigt. Hierfir
ist meist ein Bauraum erforderlich, der situationsbedingt
nichtimmer gegebenist. Des Weiteren ist es wiinschens-
wert, insbesondere bei moderneren Turanordnungen
und bei einer Ausfiihrung als Sicherheitstir einen Tr-
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antrieb bereit zu stellen, der von der Au3enseite der Tur-
anordnung nicht direkt sichtbar ist. Bekannte Weiterbil-
dungen von Tirantrieben sieht die Integration des Tir-
antriebes in der Decke oder im Boden des Raumes oder
des Gebéaudesvor, indemdie Turanordnung eingebracht
ist. Hierfur sind jedoch konstruktive Voraussetzungen er-
forderlich, da der Einbauraum beispielsweise im Boden-
bereich der Tiranordnung wenigstens 60 mm Tiefe er-
fordert. Diese Voraussetzungen sind nicht grundsétzlich
erfullt, wobei ein weiterer Nachteil in der aufwendigen
Installation und in der Belastung des Turantriebes durch
Verunreinigungen zu sehen ist.

[0006] Es ist daher die Aufgabe der vorliegenden Er-
findung, eine Turanordnung als Sicherheitstur auszubil-
den und ferner einen zugeordneten Turantrieb auf nicht
sichtbare Weise in die Sicherheitstir zu integrieren.
[0007] Diese Aufgabe wird ausgehend von einer Tur-
anordnung gemanR dem Oberbegriff des Anspruches 1
in Verbindung mit den kennzeichnenden Merkmalen ge-
l6st. Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind in
den abhangigen Anspriichen angegeben.

[0008] Die Erfindung schlie3tdie technische Lehreein,
dass der Turantrieb in der Drehsé&ule der Tiranordnung
aufgenommen ist, wobei der Tirantrieb mit dem Turblatt
antreibend in Wirkverbindung steht.

[0009] Die Erfindung geht von einer Sicherheitstir mit
einer Drehséaule aus, welche zur Aufnahme eines Tur-
antriebes weitergebildet wird. Ferner wird ein Turantrieb
vorgeschlagen, der derart ausgefthrt ist, dass dieser in
die Drehsaule der Sicherheitstlir eingesetzt werden
kann. Der Turantrieb weist eine Antriebsachse auf, die
mit der Turdrehachse ubereinstimmt. Die Drehséule
kann entweder als ruhende Drehsaule ausgefiihrt sein
und sich nicht mit dem Turblatt mitdrehen, wobei auch
eine Drehséaule zur Aufnahme des Tirantriebes geeignet
ist, die mit dem Turblatt einteilig oder zumindest mit die-
sem zusammenhé&ngend ausgefuhrtist und mit der Dreh-
bewegung des Turblattes mitdreht. Der Tirantrieb wird
dabei miteinem hohen Schlankheitsgrad ausgefiihrt, wo-
bei sich dieser in Richtung der Antriebsachse langlich
erstreckt. Somit ist ein Einbau des Tirantriebes in die
Drehsaule mdoglich, ohne diese mit einem zu groRRen
Durchmesser auszufiihren.

[0010] GemaR einer moglichen Drehséaule grenzt die-
se zur Bildung einer Sicherheitstir an den Tirrahmen
an, welcher zumindest ein Seitenprofil aufweist, an das
das Turblatt mit den Tidrbandem angebracht ist. Damit
wird die Bildung von Quetschkanten vermieden und die
Tlranordnung ist als Sicherheitstir ausgebildet. Zwi-
schen dem Seitenprofil und der Drehséaule erstreckt sich
ein Spalt, der kleiner als 8 mm, bevorzugt kleiner als 6
mm und besonders bevorzugt kleiner als 4 mm ist. Hier-
durch wird die Gefahr von Quetschungen effektiv ver-
mieden, da der Spalt so klein gewabhlt ist, dass auch die
Finger von Kindern, die sich beispielsweise am Seiten-
profil festhalten, nicht gequetscht werden kdnnen, wenn
das Turblatt wahrenddessen eine SchlieBbewegung
ausfuhrt.



3 EP 2071113 Al 4

[0011] Vorteilhafterweise bilden die Tirdrehachse und
die Antriebsache eine gemeinsame Rotationsachse, wo-
beikonzentrisch zur Rotationsachse ein Deckenlager so-
wie ein Bodenlager vorgesehen sind, um die Turanord-
nung zwischen einer Decke und einem Boden zu mon-
tieren. Der TUrrahmen, der aus den beiden Seitenprofilen
sowie dem Oberholm gebildetist, kann zusatzlich in einer
Wand eines Gebaudes oder an der Decke sowie am Bo-
den des Raumes, in dem die Turanordnung eingebracht
wird, verankert werden. Die Decken- und Bodenlager
nehmen jedoch auch die Drehmomente auf, die durch
die Offnungs- und SchlieRbewegung des Tiirblattes er-
zeugt werden. Der Turantrieb ist zur Ubertragung der
Drehmomente verdrehfest zwischen dem Deckenlager
und dem Bodenlager in der Drehséule aufgenommen.
Folglich fuhrt der Turantrieb keine Drehbewegung aus,
so dass sich die Drehséaule um den Turantrieb herum-
drehen kann, sofern diese mit dem Turblatt verbunden
ist und als mitdrehende Tursaule ausgefiihrt ist. Das
elektrische Anschlusskabel fir den Tlrantrieb kann
durch das Bodenlager hindurchgeftihrt werden, so dass
die Turanordnung bereits beim Hersteller vollstandig mit
dem Turantrieb konfektioniert werden kann und lediglich
am Einbauort zwischen Boden und Decke des Raumes
montiert werden muss.

[0012] Eine Weiterbildung der erfindungsgemafRen
Tiranordnung weist Turbander auf, die als ringférmige
Lager ausgebildet sind und die sich in Gestalt wenigstens
eines Festlagers und eines Loslagers um die Turdreh-
achse herum erstrecken. Das Festlager zeichnet sich da-
durch aus, dass dieses mitdem Abtrieb des Tirantriebes
drehmomentiibertragend verbunden ist, um eine Wirk-
verbindung zwischen dem Tirantrieb und dem Turblatt
zu schaffen. Das Loslager hingegen hat lediglich die
Funktion eines einfachen Turbandes und ist vorzugswei-
se auf der unteren Seite des TUrblattes angebracht.
[0013] Die Wirkverbindung zwischen dem Tirantrieb
und dem Turblatt kann jedoch auch Uber die Drehsaule
erfolgen, wodurch lediglich eine andere konstruktive
Ausfiihrung aufgezeigt ist. Die Drehsaule kann tiber den
Tirantrieb oder auch zwischen dem Decken- und dem
Bodenlager drehbar aufgenommen sein, wobei der Ab-
trieb des Tirantriebs innenseitig mit der Drehsaule ver-
bundenist. Wird der Tlrantrieb betétigt, so fihrtdie Dreh-
saule eine Drehbewegung um die Tirdrehachse bzw.
um die Antriebsachse aus. Ist das Turblatt entsprechend
mit der Drehs&ule verbunden, so wird die Drehbewegung
Uber diese auf das Turblatt Ubertragen und es kann zwi-
schen einer SchlieBposition und einer Offnungsposition
bewegt werden. Ferner ist es moglich, dass der Abtrieb
des Turantriebes mit dem Deckenlager verdrehfest ver-
bunden ist und im Betrieb der gesamte Turantrieb in Ro-
tation versetzt wird. Ist dieser nunmehr mit der Drehséule
fest verbunden, so wird ebenfalls eine Drehbewegung in
die Drehsaule eingeleitet.

[0014] Eine weitere Ausfihrungsform der Turanord-
nung umfasst eine Drehsaule aus wenigstens einer er-
sten Halbschale und einer zweiten Halbschale, die Uber
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Verbindungselemente zur Bildung einer rohrartigen
Struktur miteinander verbunden sind, wobei die Halb-
schalen mit der Drehbewegung des Turblattes mitdre-
hen. Die Halbschalen kdnnen als Aluminium-Stranggus-
sprofile oder als Kunststoffprofile ausgefuhrt sein, wobei
die zweite Halbschale auch einteilig mit einem Bestand-
teil des Turblattes ausgefiihrt sein kann. Die Verbin-
dungselemente zur Verbindung der beiden Halbschalen
kénnen aus einfachen Schraubenverbindungen beste-
hen. Bei einer Wartung oder einem Austausch des Tur-
antriebes konnen die Schraubenverbindungen geldst
werden und es kann die hintere Halbschale enthnommen
werden, die sich aufder dem Tirblatt abgewandten Seite
befindet. Ferne kann vorgesehen sein, dass die Halb-
schalen sich nicht Gber der gesamten Hohe der Turan-
ordnung erstrecken, sondern mehrfach unterteilt sind.
Folglich kénnen fensterférmige Offnungen durch die Ent-
nahme von Teilen der Halbschalen gebildet werden, um
beispielsweise die Steuerung des Tirantriebes manuell
zu erreichen.

[0015] Der Turantrieb besteht aus mehreren Kompo-
nenten, die beispielhaft auf einem Tréagerkdrper montiert
sein konnen, oder auf ebenfalls vorteilhafter Weise in
Richtung der Antriebsachse aufeinander folgend mon-
tiert sind, um eine langliche Erstreckung des Turantrie-
bes zu schaffen. Der Turantrieb umfasst wenigstens eine
Steuerung, einen Motor, ein Getriebe und einen mecha-
nischen Energiespeicher. Uber das Getriebe wird die
Drehzahl des Motors auf die geringe Drehzahl des Ab-
triebs des Tlrantriebes gewandelt, wobei das Getriebe
vorzugsweise als Planetengetriebe ausgefihrt ist. Der
mechanische Energiespeicher kann aus einem Feder-
kraftspeicher bestehen, in den wahrend der Offnungs-
bewegung des Turblattes durch den Motor und das Ge-
triebe eine mechanische Arbeit gespeichertwird, die zum
SchlieRBen des Tirblattes ohne elektrischen Betrieb des
Motors auf bekannte Weise genutzt werden kann.
[0016] Ferner kann der Turantrieb einen elektrischen
Drehgeber aufweisen, um eine Information tiber den Off-
nungs- und SchlieBzustand des Turblattes bereit zu stel-
len. Elektrische Drehgeber kénnen auch als Encoder
ausgebildet sein und endseitig am Motor angebracht
werden. Damit ist eine Information tiber den Offnungs-
und SchlieRzustand des Turblattes messbar, wobei auch
die Geschwindigkeit der Turblattdrehung als Information
an die Steuerung des Tirantriebes Gbermittelt werden
kann. GemaR einer Weiterbildung des Tirantriebes kén-
nen auch zwei Motoren zum Antrieb vorgesehen sein,
um ein vergroRertes Antriebsmoment des Tlrblattes be-
reit zu stellen, wobei die Motoren als Gleichstrommoto-
ren und das Getriebe als Planetengetriebe ausgestaltet
sind. Inshesondere bei einem nur geringen Durchmesser
der Motoren zur Integration in die Drehsaule kann es
vorteilhaft sein, zwei Motoren hintereinander liegend an-
zuordnen, um aufgrund der geringen Durchmesser der
Motoren ein hinreichend grof3es Drehmoment zur Verfu-
gung zu stellen. Die Ausfihrung des Getriebes als Pla-
netengetriebe ermdglicht ebenfalls eine schlanke Bau-
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weise, wobei die jeweiligen Durchmesser der Kompo-
nenten vorzugsweise aufeinander abgestimmt sind.
[0017] Eine vorteilhafte Ausfihrungsform der Tiran-
ordnung umfasst eine Lagerkupplung, die zwischen dem
Deckenlager und dem Tirantrieb angeordnet ist. Damit
wird die Mdglichkeit bereitgestellt, durch Lsen der La-
gerkupplung die Turanordnung aus dem Deckenlager
und damit auch aus dem Bodenlager zu entnehmen. Die
Lagerkupplung kann als einfache Manschette oder als
Bajonettverschluss ausgefiihrt sein, wobei lediglich mit-
tels einer einfachen Dreh-, Schiebe- oder Schraubbewe-
gung in der Lagerkupplung das Deckenlager vom Tdr-
antrieb und insbesondere von der gesamten Anordnung
der Drehsaule geldst werden kann.

[0018] Eine weitere Ausfiihrungsform der Drehséaule
umfasst ein Rohrelement, dass zwischen dem Decken-
lager und dem Bodenlager angeordnet ist und in dem
zumindest der Turantrieb aufgenommen wird. Damit wird
eine zweite Ausfuhrungsform der Drehséule aufgezeigt,
die nicht aus einer ersten und einer zweiten Halbschale
besteht, sondern aus Rohrelementen, die in Richtung
der TUrdrehachse aufeinander folgend angeordnet sind.
Vorzugsweise konnen vier Rohrelemente vorgesehen
sein, die vertikal Ubereinander liegend um die Turdreh-
achse angeordnet sind, wobei zwischen den Rohrele-
menten das Festlager und/oder das Loslager angeordnet
wird. Die Rohrelemente kdnnen in Langsrichtung mitein-
ander verschraubt oder verspannt werden, wobei in den
Teilungsebenen der Rohrelemente die jeweiligen Lager
des Turblattes als Turbander aufgenommen werden kén-
nen. Im Bereich des Turantriebes kann ein Rohrelement
vorgesehen sein, dass so lang ist, dass wenigstens der
gesamte Tirantrieb in diesem aufgenommen wird.
[0019] Ahnlich wie bei der Ausfiihrungsform der Dreh-
saule in Gestalt von zwei Halbschalen ist auch bei der
Ausfiihrung der Drehséule durch Rohrelemente vorge-
sehen, dass die Tiranordnung als Sicherheitstiir ausge-
fuhrt ist, in dem das Turblatt bis auf einen Spalt an die
Rohrelemente angrenzt. Auch bei dieser Ausfiihrungs-
form kann der Spalt kleiner als 8 mm, bevorzugt kleiner
als 6 mm und besonders bevorzugt kleiner als 4 mm sein.
Die Drehsaule in Gestalt der Rohrelemente ruht bei Be-
wegung des Tirblattes, wobei das Tirblatt um die runde
Drehsaule herum dreht. Folglich entsteht auch hier kein
Spalt, der bei Offnung des Turblattes groRer und bei der
SchlieBbewegung wieder kleiner wird, um Quetschkan-
ten zu vermeiden.

[0020] Weitere, die Erfindung verbessernden
MafRnahmen werden nachstehend gemeinsam mit der
Beschreibung eines bevorzugten Ausfiihrungsbeispie-
les der Erfindung anhand der Figuren naher dargestellt.

Es zeigen:
[0021]

Figur 1:  ein erstes Ausfiihrungsbeispiel einer Tiran-

ordnung miteinem Turantrieb, der geman der
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vorliegenden Erfindung in die Drehsé&ule der
Tlranordnung integriert ist;

eine Ansicht des Tirblattes sowie der Dreh-
saule, wobei konstruktive Details naher dar-
gestellt sind;

Figur 2:

eine Ansicht eines Abschnittes der Drehséaule
bestehend aus einer ersten und einer zweiten
Halbschale und

Figur 3:

Figur 4:  ein zweites Ausfuhrungsbeispiel der erfin-
dungsgemafen Turanordnung, wobei die
Drehséaule durch Rohrelemente gebildet ist,

in die der Tirantrieb integriert ist.

[0022] Figur 1 zeigt eine perspektivische Ansicht der
Tlranordnung 1, die im Wesentlichen aus einem Tlrrah-
men besteht, in dem ein Turblatt 2 um eine TUrdrehachse
3 drehbar aufgenommen ist. Das Tirblatt 2 ist in einer
geodffneten Position gezeigt. Die Turdrehachse 3 er-
streckt sich in vertikaler Richtung parallel zu einem Sei-
tenprofil 7, das einen Bestandteil des Turrahmens bildet.
Auf der der Tirdrehachse 3 gegeniiberliegenden Seite
weist der Turrahmen ein weiteres Seitenprofil 27 auf, wo-
bei die beiden Seitenprofile 7, 27 durch einen Oberholm
26 zur Bildung des Rahmens miteinander verbunden
sind.

[0023] ErfindungsgemaR istinder Drehsaule 4 ein Tir-
antrieb 5 aufgenommen, der mit dem TUrblatt 2 antrei-
bend in Wirkverbindung steht. Folglich ermdglicht der
Turantrieb 5 eine selbsttatige Offnungsbewegung sowie
eine SchlieBbewegung des Turblattes 2, wobei der Tr-
antrieb 5 auch als ein rein mechanischer Tirantrieb ver-
standen werden kann, welcher lediglich in Verbindung
mit einem Federkraftspeicher ausgestaltet ist, um die
SchlieBbewegung des Turblattes 2 selbsttatig auszufiih-
ren. Der Turantrieb 5 erstreckt sich in [Anglicher Richtung
entlang einer Antriebsachse 6. Der Schlankheitsgrad des
Tlrantriebes 5 in Richtung der Antriebsachse 6 ist derart
gewabhlt, dass der Turantrieb 5 innenseitig in der Dreh-
saule 4 integriert werden kann. Gemaf dieses Ausfiih-
rungsbeispiels dreht sich die Drehséule 4 mit der Bewe-
gung des Turblattes 2 mit, da die Drehsdule 4 mit dem
Turblatt 2 verdrehfest verbunden ist. Das Seitenprofil 7
grenzt derart an die Drehsaule 4 an, so dass nur ein
geringer Spalt gebildet wird, der sich bei der Offnungs-
und SchlieBbewegung des Tirblattes 2 nicht &ndert. Im
Ergebnis kann die Bildung von Quetschkanten vermie-
denwerden, so dass die Tlranordnung 1 als Sicherheits-
tur ausgefihrt ist.

[0024] Figur 2 zeigt eine detaillierte Ansicht der Anord-
nung des Tirblattes 2 in Verbindung mit der Drehsaule
4. Die Drehséaule 4 ist zusammengesetzt aus einem
Grundkoérper 28, um den sich eine erste Halbschale 12
und eine zweite Halbschale 13 herum erstreckt. Die zwei-
te Halbschale 13 ist als Bestandteil des Tirblattes 2 aus-
gefihrt, wobei diese beispielsweise einen Teil des Rah-
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mens des Turblattes 2 bildet. Die beiden Halbschalen 12
und 13 erstrecken sich jeweils etwa um 180° um den
Grundkoérper 28 der Drehsaule 4 und werden fiir den Zu-
sammenbau miteinander verschraubt. Im oberen Be-
reich des Grundkérpers 28 ist der Turantrieb 5 integriert,
wobei die radialen Abmessungen des Turantriebes 5 mit
den Abmessungen des Grundkoérpers 28 derart korre-
spondieren, dass die Halbschalen 12 und 13 zur Bildung
einer rund ausgefiihrten Drehséule 4 miteinander ver-
bundenwerden kdnnen. Auf der TUroberseite istein Dek-
kenlager 8 und auf der Turunterseite ein Bodenlager 9
angeordnet, die fest mit dem Grundkdrper 28 verbunden
sind. Uber die Lageranordnungen 8 und 9 kann die Tir-
anordnung 1 zwischen der Decke und dem Boden eines
Raumes bzw. des Gebé&udes, in dem die Turanordnung
1 eingebracht ist, verankert werden. Hierfur ist lediglich
eine Schraubverbindung notwendig, ohne einen Raum
in Decke oder Boden vorsehen zu miissen, um den Tur-
antrieb 5 zu integrieren.

[0025] Die Aufnahme des Tirblattes 2 an der Dreh-
saule 4 erfolgt tiber ein Festlager 10 sowie ein Loslager
11. Das Festlager 10 ist drehmomentubertragend mit
dem Abtrieb des Tilrantriebes 5 verbunden, so dass der
Turantrieb 5 die Schwenkbewegung in das Tirblatt 2 ein-
leiten kann. Das Loslager 11 bildet lediglich eine dreh-
gelenkige Verbindung des Tirblattes 2 mit dem Grund-
korper 28 der Drehséule 4. Durch die Integration des
Turantriebes 5 in der Drehséule 4 liegen sowohl die Tir-
drehachse 3 als auch die Antriebsachse 6 ineinander,
so dass eine sehr hohe Integrationsdichte der Turanord-
nung 1 geschaffen ist.

[0026] Figur 3 zeigt in einer perspektivischen Ansicht
einen Teilabschnitt der Anordnung aus der ersten und
zweiten Halbschale 12 und 13 zur Bildung der Drehsaule
4. Die beiden Halbschalen 12 und 13 sind Uber Verbin-
dungselemente 14 in Form von Schrauben miteinander
verbunden. Die Halbschalen 12 und 13 kénnen beispiels-
weise als Aluminium-Stranggussprofile oder als Kunst-
stoffprofile ausgefiihrt sein. Die zweite Halbschale 13
weist eine profilartige Geometrie auf, die einen Bestand-
teil des Rahmens des Turblattes bilden kann.

[0027] Figur 4 zeigt ein weiteres Ausfuihrungsbeispiel
der Anordnung der Drehsaule 4 und dem Tirblatt 2. Die
Drehsaule 4 istgemanR diesem Ausfiihrungsbeispiels aus
mehreren Rohrelementen 22 bis 25 gebildet. Diese sind
in Richtung der Turdrehachse 3 bzw. der Antriebsachse
6 des Turantriebes 5 aufeinander folgend angeordnet.
Der Turantrieb 5 istim Rohrabschnitt 23 integriert, wobei
dieser zur detaillierten Darstellung im entnommenen Zu-
stand gezeigt ist. Der Tirantrieb 5 weist eine Steuerung
15, einen Motor 16, ein Getriebe 17, einen mechanischen
Energiespeicher 18 sowie einen elektrischen Drehgeber
19 auf. Zur Erhdhung des Drehmomentes ist ein weiterer
Motor 20 vorgesehen, der endseitig am ersten Motor 16
angeordnet ist. Die einzelnen, den Turantrieb 5 bilden-
den Komponenten, sind in Richtung der Antriebsachse
6 hintereinander folgend angeordnet und miteinander
verbunden. Folglich kann der Turantrieb 5 in das Rohr-
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element 23 integriert werden. Die Turbander des Turblat-
tes 2 sind durch ein Festlager 10 sowie ein Loslager 11
gebildet, wobei das Festlager 10 zur Ubertragung des
Drehmomentes des Turantriebes 5 auf das Turblatt 2
ausgebildet ist. Das Loslager 11 ist lediglich zur Bildung
einer gelenkigen Verbindung zwischen dem Turblatt 2
und der Drehséaule 4 auf dem Rohrelement 25 gelagert.
Unterseitig am Rohrelement 25 ist ein Bodenlager 9 vor-
gesehen, um die Drehsaule 4 mit dem Boden des Rau-
mes zu verbinden. Oberseitig weist die Drehsaule 4 ein
Deckenlager 8 auf, das sich ebenso wie das Bodenlager
9 konzentrisch zur Tirdrehachse 3 erstreckt. Zwischen
dem Turantrieb 5 und dem Deckenlager 8 ist eine Lager-
kupplung 21 vorgesehen, um die Drehséule 4 nach Be-
darf aus der Verankerung zu lésen. Hierbei bildet das
Rohrelement 22 vorzugsweise eine Verblendung tber
der Lagerkupplung 21, die von der Aul3enseite der Tur-
anordnung 1 geldst werden kann. Durch dieses Ausfiih-
rungsbeispiel wird eine weitere Tiranordnung vorge-
schlagen, die eine sehr kompakte und robuste Ausfiih-
rung bildet. Das Festlager 10 ist mit dem Turblatt 2 ver-
schraubt, wobei das Getriebe 17 mit dem oberen Ende
des Rohrelementes 23 fest verschraubt ist. Oberseitig
weist der Turantrieb 5 eine Abtriebswelle auf, die Uber
eine Passfeder mit dem Festlager 10 verbunden ist.
[0028] Die Erfindung beschrankt sich in ihrer Ausfih-
rung nicht auf das vorstehend angegebene bevorzugte
Ausfuihrungsbeispiel. Vielmehr ist eine Anzahl von Vari-
anten denkbar, welche von der dargestellten Losung
auch bei grundsatzlich anders gearteten Ausfiihrungen
Gebrauch macht.

Bezugszeichenliste
[0029]

Turanordnung
Turblatt
Tiurdrehachse
Drehséaule
Turantrieb
Antriebsachse
Seitenprofil
Deckenlager
Bodenlager

10 Festlager

11  Loslager

12  erste Halbschale

13  zweite Halbschale
14  Verbindungselement
15  Steuerung

16  Motor

17  Getriebe

18 mechanischer Energiespeicher
19 elektrischer Drehgeber
20  Motor

21  Lagerkupplung

22  Rohrelement
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23  Rohrelement

24 Rohrelement

25 Rohrelement

26  Oberholm

27  Seitenprofil

28  Grundkoérper

Patentanspriiche

1. Tuaranordnung (1) miteinem Turblatt (2), das mit Tur-

bandem um eine Tirdrehachse (3) drehbar in einem
Turrahmen aufgenommen ist, wobei eine um die
Tirdrehachse (3) ausgebildete Drehsaule (4) vorge-
sehen ist,

dadurch gekennzeichnet,

dass in der Drehséule (4) ein Turantrieb (5) aufge-
nommen ist, der mit dem Turblatt (2) antreibend in
Wirkverbindung steht.

Tiaranordnung (1) nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Turantrieb (5) in Richtung
einer Antriebsachse (6) mit einer langlichen Erstrek-
kung ausgebildet ist, um einen hohen Schlankheits-
grad mit einem kleinen Durchmesser zum Einbau in
die Drehséaule (4) zu bilden.

Taranordnung (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass der Turrahmen ein Seiten-
profil (7) aufweist, das an die Drehsaule (4) angrenzt,
um die Bildung von Quetschkanten zu vermeiden
und die Turanordnung (1) als Sicherheitstir auszu-
bilden.

Taranordnung (1) nach Anspruch 3, dadurch ge-
kennzeichnet, dass sich zwischen dem Seitenprofil
(7) und der Drehsaule (4) ein Spalt erstreckt, der
kleiner als 8mm, bevorzugt kleiner als 6mm und be-
sonders bevorzugt kleiner als 4mm ist.

Turanordnung (1) nach einem der vorgenannten An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, dass die Tur-
drehachse (3) und die Antriebsachse (6) eine ge-
meinsame Rotationsachse bilden, wobei konzen-
trisch zur Rotationsachse ein Deckenlager (8) und
ein Bodenlager (9) angeordnet sind, um die Turan-
ordnung (1) zwischen einer Decke und einem Boden
Zu montieren.

Tiaranordnung (1) nach Anspruch 5, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Tirantrieb (5) verdrehfest
zwischen dem Deckenlager (8) und dem Bodenlager
(9) in der Drehsaule (4) aufgenommen ist.

Tiaranordnung (1) nach einem der vorgenannten An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Tiir-
bander als ringférmige Lager ausgebildet sind, die
sich in Gestalt wenigstens eines Festlagers (10) und
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

10

eines Loslagers (11) umdie Turdrehachse (3) herum
erstrecken.

Tlranordnung (1) nach Anspruch 7, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Wirkverbindung zwischen
dem Turantrieb (5) und dem Turblatt (2) zum Dreh-
antrieb des Turblattes (2) Uber das Festlager (10)
gebildet ist, wobei der Tilrantrieb (5) einen Abtrieb
aufweist, der drehmomentibertragend mit dem
Festlager (10) verbunden ist.

Tlranordnung (1) nach einem der vorgenannten An-
spriiche,dadurch gekennzeichnet, dass die Dreh-
saule (4) aus wenigstens einer ersten Halbschale
(12) und einer zweiten Halbschale (13) aufgebaut
ist, die Uber Verbindungselemente (14) zur Bildung
einer rohrartigen Struktur miteinander verbunden
sind, wobei die Halbschalen (12, 13) mit der Dreh-
bewegung des Turblattes (2) mitdrehen.

Tlranordnung (1) nach einem der vorgenannten An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Tur-
antrieb (5) wenigstens eine Steuerung (15), einen
Motor (16), ein Getriebe (17) und einen mechani-
schen Energiespeicher (18) aufweist.

Tlranordnung (1) nach einem der vorgenannten An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Tur-
antrieb (5) einen elektrischen Drehgeber (19) auf-
weist, um eine Information tiber den Offnungs- und
SchlieRzustand des Turblattes (2) bereitzustellen.

Taranordnung (1) nach Anspruch 10 oder 11, da-
durch gekennzeichnet, dass der Tirantrieb (5)
zwei Motoren (16, 20) aufweist, um ein vergroRertes
Antriebsmoment des Turblattes (2) bereitzustellen,
wobei die Motoren (16, 20) als Gleichstrommotoren
und das Getriebe (17) als Planetengetriebe ausge-
bildet sind.

Tlranordnung (1) nach einem der Anspriiche 5 bis
12,dadurch gekennzeichnet, dass zwischen dem
Deckenlager (8) und dem Turantrieb (5) eine Lager-
kupplung (21) angeordnet ist, um die Ttranordnung
(1) aus dem Deckenlager (8) und/oder dem Boden-
lager (9) durch Lésen der Lagerkupplung (21) zu ent-
nehmen.

Tlranordnung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis
8, dadurch gekennzeichnet, dass die Drehséaule
(4) aus wenigstens einem Rohrelement (22) aufge-
bautist, das zwischen dem Deckenlager (8) und dem
Bodenlager (9) angeordnetist und in dem zumindest
der Tirantrieb (5) aufgenommen ist.

Tlranordnung (1) nach Anspruch 14, dadurch ge-
kennzeichnet, dass vier Rohrelemente (22, 23, 24,
25) vorgesehen sind, die vertikal Gibereinander lie-



16.

17.

18.
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gend um die Tirdrehachse (3) angeordnet sind, wo-
bei zwischen den Rohrelementen (22, 23, 24, 25)
das Festlager (10) und/oder das Loslager (11) an-
geordnet ist.

Taranordnung (1) nach Anspruch 14 oder 15, da-
durch gekennzeichnet, dass das Turblatt (2) an
die Rohrelemente (22, 23, 24, 25) angrenzt, um die
Bildung von Quetschkanten zu vermeiden und die
Tiranordnung (1) als Sicherheitstir auszubilden.

Taranordnung (1) nach einem der Anspriiche 14 bis
16, dadurch gekennzeichnet, dass sich zwischen
dem Tirblatt (4) und den Rohrelementen (22, 23,
24, 25) ein Spalt erstreckt, der kleiner als 8mm, be-
vorzugt kleiner als 6mm und besonders bevorzugt
kleiner als 4mm ist.

Taranordnung (1) nach einem der Anspriiche 3 bis
17, dadurch gekennzeichnet, dass der Turrah-
men neben dem Seitenprofil (7) ferner aus einem
Oberholm (26) und einem weiteren Seitenprofil (27)
gebildet ist, wobei der Oberholm (26) in einem hori-
zontalen Verlauf die vertikal verlaufenden Seitenpro-
file (7, 27) verbindet.
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Fig. 1
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Fig. 2
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Fig. 3
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Fig. 4
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