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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Uberfiihren einer Wand eines Transportbe-
halters, insbesondere eines Fahrzeugaufbaus, zwischen einer SchlieBstellung und einer Offen-
stellung mit einem unteren in der SchlieBstellung im Wesentlichen vertikal angeordneten Lenker
und einem oberen in der SchlieBstellung im Wesentlichen horizontal angeordneten Lenker, an
welchen die Wand schwenkbar angelenkt ist.

[0002] Aus der (nach dem Prioritatsdatum dieser Anmeldung veréffentlichten) WO 2006/079137
A ist bereits eine derartige Vorrichtung zum Uberfiihren einer Wand bekannt. Grundsétzlich
funktioniert diese Vorrichtung einwandfrei, in der Praxis hat sich jedoch herausgestellt, dass
insbesondere der dem oberen, in der SchlieBstellung horizontal angeordneten Lenker zugeord-
nete Antrieb nachteilig ist, da hierdurch der Fahrzeugaufbau einen vergleichsweise hohen
Schwerpunkt aufweist, welcher ein Kippen des den Fahrzeugaufbau aufweisenden Fahrzeugs
beglinstigt. Zudem ist bei der in der AT-Patentanmeldung beschriebenen Vorrichtung ein Ver-
spannen der Wand in der geschlossenen Stellung lediglich manuell méglich.

[0003] Zudem ist aus der DE 41 09 752 A1 eine Vorrichtung zum Offnen und SchlieBen einer
Wand eines Lastkraftwagens bekannt, bei welcher der untere Lenker beim Offnen der Wand
sofort ausgeschwenkt wird. Ein Verspannen der Vorrichtung in der geschlossenen Stellung ist
somit nicht méglich.

[0004] Aus der DE 103 41 034 A1 ist noch eine andersartige Pantographtir oder -Klappe zum
platzsparenden Offnen und SchlieBen von Klappen bzw. Tiren fir Kraftfahrzeuge bekannt.
Hiezu kann eine Schwenkachse des unteren Lenkers allmahlich aufwérts verschoben werden.
Auch hierbei wird jedoch das zu &ffnende Tirblatt gleich zu Beginn der Offnungsbewegung
verschwenkt.

[0005] Ziel der vorliegenden Erfindung ist es demzufolge, eine Vorrichtung der eingangs ange-
fihrten Art zu schaffen, mit welcher insbesondere ein Verspannen der Vorrichtung in der ge-
schlossenen Stellung der Wand méglich ist.

[0006] Dies wird erfindungsgeman dadurch erzielt, dass dem unteren Lenker eine Antriebsvor-
richtung zugeordnet ist, so dass der untere Lenker ausgehend von der SchlieBstellung beim
Offnen der Wand zunachst im Wesentlichen linear verschoben wird, bevor mit Hilfe der An-
triebsvorrichtung der untere Lenker verschwenkt wird, wobei zum Einleiten der Schwenkbewe-
gung des unteren Lenkers am Transportbehalter ein Auflaufelement mit einer schragen Auflauf-
flache vorgesehen ist, an welcher ein Auslenkelement des Lenkers bzw. der Antriebsvorrich-
tung beim Verschieben des Lenkers aus der SchlieBstellung zur Anlage gelangt. Dadurch, dass
der untere Lenker ausgehend von der SchlieBstellung zun&chst im Wesentlichen in vertikaler
Richtung verschoben wird und somit beim Uberflihren von der Offenstellung in die SchlieBstel-
lung am Ende der SchlieBsteuerung ebenfalls in vertikaler Richtung verschoben wird, kann die
Wand in ihrer geschlossenen Stellung auf einfache Weise automatisch mit Hilfe der Antriebsvor-
richtung verspannt werden. Zugleich ist es méglich, mit einer einzigen Antriebsvorrichtung nach
dem Verschieben des unteren Lenkers diesen zu verschwenken, so dass die an den beiden
Lenkern angelenkte Wand in ihre Offenstellung Uberfiihrt werden kann. Zum Einleiten der
Schwenkbewegung des unteren Lenkers ist das Auflaufelement vorgesehen. Somit kann auf
einfache Weise mit Hilfe des schwenkbar gelagerten linearen Antriebs zundchst eine lineare
Verschiebung durchgefiihrt werden, bis durch das Auslenken mit Hilfe des auf der schragen
Auflaufflache auflaufenden Auslenkelements mit Hilfe der Antriebsvorrichtung die Schwenkbe-
wegung des unteren Lenkers eingeleitet wird. Somit ergibt sich ein konstruktiv einfacher Auf-
bau, bei welchem zum Verschieben und dem Verschwenken der Wand lediglich eine einzige
Antriebsvorrichtung erforderlich ist, welche dem unteren Lenker zugeordnet ist, so dass die
gesamte Vorrichtung einen vergleichweise tief liegenden Schwerpunkt aufweist.

[0007] Ein konstruktiv einfacher, kostenglinstiger Antrieb zum Verschieben und Verschwenken
der Wand ist gegeben, wenn als Antriebsvorrichtung ein am Transportbehélter, insbesondere
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am Fahrzeugaufbau, schwenkbar gelagerter linearer Antrieb, inbesondere ein Hydraulik-, oder
Pneumatikzylinder vorgesehen ist.

[0008] Um ausgehend von der SchlieBstellung auf einfache Weise ein Verschieben der Wand
im Wesentlichen in vertikaler Richtung erzielen zu kdnnen, ist es giinstig, wenn der untere
Lenker schwenkbar an einem gegeniiber dem Transportbehélter verschieblich gelagerten Gleit-
kérper gelagert ist. Hinsichtlich einer kompakten Ausgestaltung der Vorrichtung ist es vorteilhaft,
wenn der Gleitkdrper in einem Vertikalsteher eines Fahrzeugaufbaus verschieblich gelagert ist.

[0009] Eine konstruktiv einfache Ausgestaltung ist gegeben, wenn das Auflaufelement am
Vertikalsteher des Transportbehalters angeordnet ist.

[0010] Um ausgehend von der SchlieBstellung zun&chst eine lineare Verschiebebewegung des
unteren Lenkers zu bewirken, jedoch beim Uberflihren von der Offenstellung in die SchlieBstel-
lung ein Verschieben des Gleitkdrpers bis zu dem Zeitpunkt zu verhindern, zu dem die Wand in
vertikaler Richtung verschoben wird, ist es vorteilhaft, wenn am Gleitkérper ein schwenkbar
gelagerter Fihrungsteil angeordnet ist, der beim Verschieben des unteren Lenkers aus der
bzw. in die SchlieBstellung in einer Flihrung aufgenommen ist und wahrend der Schwenkbewe-
gung des Lenkers in einer ausgeschwenkten Stellung verrastet ist, in welcher der Gleitkdrper
unverschieblich angeordnet ist.

[0011] Um zuverlédssig ein Verrasten des Fihrungsteils nach Ende der linearen Verschiebebe-
wegung des unteren Lenkers zu gewéhrleisten, ist es glinstig, wenn der Fihrungsteil als Wippe
ausgebildet ist, wobei ein Hebelarm der Wippe eine Rastkante zum Einrasten in einer Ausneh-
mung aufweist, und am gegeniberliegenden Hebelarm eine den Flhrungsteil in seine verraste-
te Stellung verschwenkende Feder angreift.

[0012] Um beim Uberfiihren von der Offenstellung in die SchlieBstellung den Fiihrungsteil aus
seiner verrasteten Stellung zu I6sen und somit am Ende der SchlieBbewegung ebenso wie zu
Beginn der Offnungsbewegung eine lineare Verschiebung des unteren Lenkers in im Wesentli-
chen vertikaler Richtung zu erméglichen, ist es von Vorteil, wenn der die Rastkante umfassende
Hebelarm einen Mitnehmer zum Zurtickverschwenken des Fihrungsteils aus seiner verrasteten
Stellung aufweist.

[0013] Hierbei ist es zum Ldsen des Fiihrungsteils aus seiner verrasteten Stellung vorteilhaft,
wenn als Mitnehmer ein seitlich iber den Flihrungsteil hinausragender Stift vorgesehen ist, an
welchem beim Uberfiihren in die SchlieBstellung eine am unteren Lenker befestigte Federla-
sche zur Anlage gelangt. Hierdurch wird die Federlasche vorteilhafter Weise zunachst vorge-
spannt, bis die Spannkraft ausreichend groB ist, um den Fihrungsteil aus seiner verrasteten
Stellung zu lésen. Die Federlasche ist hierbei so ausgelegt, dass die von ihr auf den Mithehmer
aufgebrachte Federkraft gréBer ist als jene Kraft der Feder, die zum Verschwenken des Fiih-
rungsteils auf den gegeniiberliegenden Hebelarm des wippenartig ausgebildeten Fiihrungsteil
wirkt.

[0014] Hinsichtlich einer kompakten Ausgestaltung der Vorrichtung ist es vorteilhaft, wenn der
obere Lenker an einem Horizontalsteher des Fahrzeugaufbaus schwenkbar gelagert ist.

[0015] Um einen gewissen Abstand des oberen Endabschnitts der Wand von einem Vertikal-
steher des Fahrzeugaufbaus unmittelbar bis zum Ende der SchlieBewegung bzw. unmittelbar
nach Beginn der Offnungsbewegung zu gewahrleisten, ist es vorteilhaft, wenn der obere Lenker
L-férmig ausgebildet ist, wobei an dem kirzeren Schenkel des L-férmigen Lenkers, der in der
SchlieBstellung im Wesentlichen vertikal angeordnet ist, die Wand schwenkbar gelagert ist.

[0016] Wenn der obere Lenker zweiteilig ausgebildet ist, so dass unterschiedliche Langen des
oberen Lenkers einstellbar sind, kann insbesondere eine einfache Anpassung der Vorrichtung
an unterschiedliche Fahrzeugbreiten erzielt werden, sofern mit Hilfe der Vorrichtung eine Sei-
tenwand eines Fahrzeugaufbaus zwischen einer Offen- und einer SchlieBstellung Uberfiihrt
wird.

[0017] Wenn mit dem oberen Lenker ein Hebelteil drehfest verbunden ist, an dem ein Fe-
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derelement angreift, welches ein in Richtung der SchlieBstellung der Wand wirkendes Drehmo-
ment auf den oberen Lenker aufbringt, kann mit Hilfe des Federelements ein etwaiger Totpunkt
beim Uberfiihren der Wand von ihrer im Wesentlichen horizontalen Offenstellung in ihre im
Wesentlichen vertikale SchlieBstellung zuverléssig verhindert werden.

[0018] Wenn ein am Horizontalsteher schwenkbar gelagertes Federelement, insbesondere ein
hydraulisches, pneumatisches oder mechanisches Federelement vorgesehen ist, kann auf
einfache Weise eine Verstellung bzw. Anpassung des mit Hilfe des Federelements auf den
oberen Lenker aufgebrachten Drehmoments erzielt werden.

[0019] Hinsichtlich einer konstruktiv einfachen Ausgestaltung der Vorrichtung ist es vorteilhaft,
wenn die Wand einteilig ausgebildet ist. Hierbei kann die Wand beispielsweise aus einem Rah-
men bestehen, der mit einer Kunststoffplane bespannt ist oder an dem eine Aluminiumplatte
befestigt ist. Ebenso ist eine isolierte Befestigung einer Wandflache an dem Rahmen zur Aus-
bildung der Wand denkbar.

[0020] Die Erfindung wird nachstehend anhand eines in der Zeichnung dargestellten bevorzug-
ten Ausflhrungsbeispiels, auf das sie jedoch nicht beschrankt sein soll, noch naher erlautert.

[0021] Im Einzelnen zeigen in der Zeichnung:

[0022] Fig. 1  teilweise eine Ansicht eine Fahrzeugaufbaus mit einer in ihrer SchlieBstellung
befindlichen Seitenwand, der die erfindungsgemaBe Vorrichtung zum Uberfiih-
ren zwischen der SchlieBstellung und einer Offenstellung zugeordnet ist;

[0023] Fig. 1a im Detail eine Ansicht der Wand in ihrer SchlieBstellung gemaB Fig. 1a, wobei
ein Gleitkdrper mit einem Flhrungsteil in seiner in einer Fiihrung eingeschobe-
nen Stellung angeordnet ist;

[0024] Fig. 2 eine Ansicht gemaB Fig. 1, bei welcher ein unterer Lenker linear nach oben
verschoben ist;

[0025] Fig. 2a im Detail ein Ansicht gemaB Fig. 1a, wobei der am Gleitkdrper befestigte Len-
ker in der in Fig. 2 gezeigten Stellung angeordnet ist;

[0026] Fig. 3 eine Ansicht gemaB den Figuren 1 und 2, wobei der Lenker in zwei ver-
schwenkten Zwischenstellungen zwischen der SchlieB- und der Offenstellung
gezeigt ist;

[0027] Fig. 3a im Detail eine Ansicht gemaB den Fig. 1a und 2a, wobei die beiden Zwischen-
stellungen des Lenkers gemaB Fig. 3 gezeigt sind;

[0028] Fig. 4 eine Ansicht gem&B den Fig. 1 bis 3, wobei die Seitenwand in einer im Wesent-
lichen horizontalen Offenstellung gezeigt ist;

[0029] Fig. 5 im Detail eine perspektivische Ansicht des Fiihrungsteils in seiner verrasteten
Stellung, wobei der gezeigte Lenker in seine SchlieBstellung verschwenkt wird;

[0030] Fig. 6 im Detail eine perspektivische Ansicht geméaB Fig. 5, wobei der Fihrungsteil
gerade zurlick verschwenkt wurde, um beim Uberflihren in die SchlieBstellung
in der FUhrung aufgenommen zu werden;

[0031] Fig. 7 schematisch die Integration der Vorrichtung in einem vertikalen bzw. horizonta-
len Steher eines Fahrzeugaufbaus;

[0032] Fig. 8 eine Ansicht ahnlich den Fig. 1 bis 3, wobei die Seitenwand mittig einen Bolzen
aufweist, der zum VerschlieBen der Bordwand nach auBen in ihrer SchlieBstel-
lung in einer an einen Vertikalsteher angeordneten SchlieBkeil einfahrt; und

[0033] Fig. 9 im Detail eine Ansicht des Bolzens in seiner im SchlieBkeil eingefahrenen Stel-
lung.

[0034] In Fig. 1 ist ein Fahrzeugaufbau 1 mit einem Vertikalsteher 2 und einem Horizontalsteher
3 gezeigt, wobei der Fahrzeugaufbau eine seitlich angeordnete Wand 4 aufweist, die zwischen
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der in Fig. 1 gezeigten vertikalen SchlieBstellung und einer horizontalen Offenstellung (vgl. Fig.
4) Uberfuhrt werden kann, in Fig. 1 ist lediglich eine Halfte des Fahrzeugaufbaus gezeigt,
selbstverstandlich kann an den gegeniiberliegenden Seiten des Fahrzeugaufbaus 1 jeweils eine
Vorrichtung zum Uberfilhren einer Wand vorgesehen sein. Hierzu ist die Wand 4 an einem in
der SchlieBstellung im Wesentlichen vertikal angeordneten unteren Lenker 5 eine Schwenkach-
se 5' und an einem in der SchlieBstellung im Wesentlichen horizontal angeordneten oberen
Lenker 6 um eine Schwenkachse 6' gelenkig gelagert.

[0035] Zum automatischen Uberfiihren zwischen der in Fig. 1 gezeigten SchlieBstellung und
der in Fig. 4 gezeigten Offenstellung ist ein Hydraulikzylinder 7 vorgesehen.

[0036] Wie in Fig. 2 ersichtlich, wird mit Hilfe des Hydraulikzylinders zu Beginn des Offnungs-
vorgangs bzw. zu Ende des SchlieBvorgangs der untere Lenker 5 zunachst lediglich im Wesent-
lichen in vertikaler Richtung verschoben, bevor - wie in Fig. 3 ersichtlich - eine Schwenkbewe-
gung des unteren Lenkers 5 eingeleitet wird.

[0037] Wie insbesondere in den Fig. 1 bis 3 ersichtlich, ist mit dem oberen Lenker 6 ein Hebel-
teil 8 drehfest verbunden, an welchem ein Federelement 9 (hydraulisch, pneumatisch oder
mechanisch) angreift und somit ein Drehmoment tGber den Hebelteil 8 auf den oberen Lenker 6
aufbringt. Somit wird mit Hilfe des Hydraulikzylinders 7 entgegen der Federkraft des Federele-
ments 9 die Wand 4 in ihre in Fig. 4 gezeigte, im Wesentlichen horizontale Offenstellung (iber-
fihrt. Das Federelement 4 ist hierbei insbesondere vorgesehen, sofern beim Uberfiihren von
der in Fig. 4 gezeigten horizontalen Offenstellung zurlick in die in Fig. 1 gezeigte SchlieBstel-
lung ein Totpunkt auftritt. Dieser kann mit Hilfe der Federkraft des Federelements 9 berwunden
werden. Um die von dem Federelement 9 aufgebrachte Federkraft an die jeweiligen Parameter
anpassen zu kdnnen, ist das pneumatische, hydraulische oder mechanische Federelement 9
verstellbar ausgebildet, d.h. die mit Hilfe des Federelements 9 auf den oberen Lenker 6 wirken-
de Federkraft kann variabel eingestellt werden.

[0038] Wie weiters insbesondere in den Fig. 1 bis 5 ersichtlich, ist der obere Lenker 6 L-férmig
ausgebildet, wobei die Schwenkachse 6' in dem kiirzeren Schenkel der L-Form vorgesehen ist,
welche in der im Wesentlichen horizontalen SchlieBstellung des Lenkers 6 vertikal angeordnet
ist. Hierdurch verschwenkt die obere Kante der Wand 4 beim vertikalen Verschieben des unte-
ren Lenkers 5 zu Beginn des Uberfiihrens von der SchlieBstellung in die Offenstellung ein we-
nig von dem Vertikalsteher 2 weg, so dass eine Beschadigung von etwaigem Dichtmaterial im
oberen Endbereich bei der Wand 4 zuverlassig verhindert wird.

[0039] Zudem ist ersichtlich, dass sich der obere Lenker 6 aus zwei Teilen 10, 10' zusammen-
setzt. Die beiden Lenkerteile 10, 10" kdnnen hierbei beispielsweise Uber eine Stift-Loch-
Verbindung in unterschiedlichen Abstanden voneinander befestigt werden, so dass auf einfache
Weise eine Anpassung des oberen Lenkers 6 an unterschiedliche Breiten des Fahrzeugaufbaus
1 erzielt werden kann.

[0040] In den Figuren 1a, 2a, und 3a ist im Detail der Vertikalsteher 2 des Fahrzeugaufbaus 1
gezeigt, im welchem ein Gleitkérper 11 vertikal verschieblich gelagert ist. In der in Fig. 1a ge-
zeigten Stellung befindet sich der Gleitkérper 11 in seiner untersten Stellung, welches der verti-
kalen SchlieBstellung der Wand 4 entspricht

[0041] Auf dem Gleitkérper 11 ist um die Schwenkachse 11' ein wippenartig ausgebildeter
FlOhrungsteil 12 schwenkbar aufgenommen. Ein Hebelarm 13 ist hierbei in der untersten Stel-
lung fast génzlich in einer Fiihrung 14, die fest mit dem Steher 2 verbunden ist, aufgenommen.
Auf einfache Weise kann diese Fiilhrung 14 in einem Auflaufelement 15, welches eine schrage
Auflaufflache 16 fir ein die Schwenkachse 7' zwischen dem unteren Lenker 5 und dem Hyd-
raulkzylinder 7 umgebendes Auslenkelement 17 aufweist, integriert sein.

[0042] Durch die Aufnahme des Hebelarms 13 in der Flihrung 14 ist somit gewéhrleistet, dass
zu Beginn der Uberfiihrbewegung von der SchlieB- in die Offenstellung bzw. am Ende der
SchlieBbewegung der Wand 4 der untere Lenker 5 im Wesentlichen in vertikaler Richtung linear
verschoben wird, bis - wie in Fig. 2a ersichtlich - das Auslenkelement 17 an der schragen Auf-
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laufflache 16 zu liegen kommt und der Hebelarm 13 anschlieBend aus der Fihrung 14 austritt,
so dass er mit Hilfe einer von einer Feder 18 auf den gegeniliberliegenden Hebelarm 13" aufge-
brachten Federkraft in die in Fig. 3a dargestellte verrastete Stellung ausschwenkt.

[0043] Hierzu weist der Hebelarm 13 eine Rastkante 19 auf, die in einer Ausnehmung 20 des
Auflaufelements 15 in einer sperrenden Stellung verrastet. Durch das Auslenken mit Hilfe der
schragen Auflaufflache 16 wird somit die Schwenkbewegung des unteren Lenkers 15 anschlie-
Bend an die zunachst lineare Verschiebebewegung ausgehend von der SchlieBstellung der
Wand 4 eingeleitet.

[0044] Um ausgehend von der in Fig. 4 gezeigten horizontalen Offenstellung der Wand 4 zu-
n&chst lediglich eine Schwenkbewegung des unteren Lenkers 5 zum SchlieBen der Wand 4 zu
ermdglichen und erst am Ende der SchlieBbewegung wiederum eine Verschiebebewegung des
unteren Lenkers 5 zu erméglichen, ist die Verrastung der Rastkante 19 des Hebelarms 13 in
der Ausnehmung 20 vorgesehen.

[0045] Wie insbesondere in Fig. 5 ersichtlich, weist der Hebelarm 13 einen stiftférmigen Mit-
nehmer 21 auf, welcher seitlich Uber den Hebelarm 13 hinaus ragt und an welchen im Zuge der
SchlieBbewegung bei einem Winkel von ca. 5-15° (je Federkraft) eine am Lenker 5 befestigte
Federlasche bzw. Blattfeder 22 zu liegen kommt.

[0046] Die Blattfeder 22 ist hierbei frei drehbar um die Schwenkachse 7' gelagert und mit einem
frei auskragenden Ende 22' in einer Ausnehmung 23 des Lenkers 5 verschieblich gelagert. Mit
dem dem Ende 22' gegeniiberliegenden Endabschnitt kommt die Blattfeder 22 zur Anlage auf
dem Stift 21, so dass die Spannung in der Blattfeder 22 wahrend der SchlieBbewegung der
Wand 4 erhéht wird, bis bei einem Winkel von ca. 5-15° (je Federkraft) mit Hilfe der Blattfeder
22 der Hebelarm 13 aus der in Fig. 5 gezeigten verrasteten Stellung in die in Fig. 6 zurlick
verschwenkte Stellung Uberfihrt wird.

[0047] Hierdurch tritt der Hebelarm 13 in die Fiihrung 14 des Auflaufelements 15 ein und der
Gleitkdrper 11 wird mit Hilfe des Hydraulikzylinders 7 in im Wesentlichen vertikaler Richtung
nach unten verschoben, so dass die Wand 4 zum Ende der SchlieBbewegung eine vertikale
Verschiebebewegung durchfiihrt.

[0048] In Fig. 7 ist insbesondere ersichtlich, dass die gesamte Vorrichtung zum Uberfiihren der
Wand 4 zwischen der in Fig.7 gezeigten SchlieBstellung und einer im Wesentlichen horizonta-
len Offenstellung in einem Vertikalsteher 2 eines Fahrzeugaufbaus 1 integriert sein kann und
zudem insbesondere der eine vergleichsweise groBe Masse aufweisende Hydraulikzylinder 7
im unteren Bereich des Fahrzeugaufbaus 1 angeordnet ist, so dass die Gesamtanordnung
einen relativ tief liegenden Schwerpunkt aufweist. Am Horizontaltsteher 3 ist lediglich der L-
férmige obere Lenker 6 sowie gegebenenfalls ein Federelement 9 zum Uberwinden eines etwa-
igen Totpunkts (vgl. Fig. 1-3) vorgesehen.

[0049] In den Fig. 8 und 9 ist noch gezeigt, dass mit Hilfe der vorstehend beschriebenen Vor-
richtung zusatzlich auf einfache Weise eine Verriegelung der Wand 4 nicht nur im unteren
Endbereich 24 erzielt werden kann, sondern auch (ber die in der SchlieBstellung sich in vertika-
ler Richtung erstreckende Wand (ber deren Erstreckung verteilt, SchlieBvorrichtungen vorge-
sehen sein kdnnen. Hierbei ist in Fig. 8 im Wesentlichen mittig eine keilférmige Aufnahme 25
vorgesehen, bei welcher wahrend der Vertikalverschiebung des unteren Lenkers 5 ein an der
Wand 4 befestigter Bolzen 26 eingreift, so dass in der geschlossenen Stellung der Wand 4 - wie
in Fig. 12 ersichtlich - der Bolzen 26 in der in einer Aufnahme 27 des keilférmigen Aufnahme-
elements 25 angeordnet ist und somit die Wand 4 nicht nur im unteren Endbereich 24, sondern
auch mittig nach auBen verriegelt ist. Selbstversténdlich kénnen Uber die vertikale Erstreckung
des Vertikalstehers 2 bzw. der Wand 4 mehrere derartige Bolzen-Keil-Verbindungen vorgese-
hen sein.

[0050] Wesentlich ist jedoch lediglich, dass mit Hilfe einer dem unteren Lenker 5 zugeordneten
Antriebsvorrichtung 7 ausgehend von der SchlieBstellung der Wand 4 zuné&chst eine im We-
sentlichen vertikale Verschiebebewegung des unteren Lenkers 5 durchgefiihrt wird, bevor die
Verschiebebewegung in eine Ausschwenkbewegung des Lenkers 5 libergeht.
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Patentanspriiche

1. Vorrichtung zum Uberfiihren einer Wand (4) eines Transportbehélters (1), insbesondere
eines Fahrzeugaufbaus, zwischen einer SchlieBstellung und einer Offenstellung mit einem
unteren in der SchlieBstellung im Wesentlichen vertikal angeordneten Lenker (5) und ei-
nem oberen in der SchlieBstellung im Wesentlichen horizontal angeordneten Lenker (6), an
welchen die Wand (4) schwenkbar angelenkt ist, dadurch gekennzeichnet, dass dem un-
teren Lenker (5) eine Antriebsvorrichtung (7) zugeordnet ist, so dass der untere Lenker
ausgehend von der SchlieBstellung beim Offnen der Wand (4) zundchst im Wesentlichen
linear verschoben wird, bevor mit Hilfe der Antriebsvorrichtung (7) der untere Lenker (5)
verschwenkt wird, wobei zum Einleiten der Schwenkbewegung des unteren Lenkers (5) am
Transportbehélter (1) ein Auflaufelement (15) mit einer schragen Auflaufflache (16) vorge-
sehen ist, an welcher ein Auslenkelement (17) des Lenkers (5) bzw. der Antriebsvorrich-
tung (7) beim Verschieben des Lenkers (5) aus der SchlieBstellung zur Anlage gelangt.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass als Antriebsvorrichtung (7)
ein am Transportbehélter (1), insbesondere am Fahrzeugaufbau, schwenkbar gelagerter li-
nearer Antrieb, inbesondere ein Hydraulik-, oder Pneumatikzylinder vorgesehen ist.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass der untere Lenker
(5) schwenkbar an einem gegeniber dem Transportbehélter (1) verschieblich gelagerten
Gleitkérper (11) gelagert ist.

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass der Gleitkérper (11) in
einem Vertikalsteher (2) eines Fahrzeugaufbaus (1) verschieblich gelagert ist.

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass das Auflaufelement (15) am
Vertikalsteher (2) des Transportbehélters (1) angeordnet ist.

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 3 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass am Gleit-
kérper (11) ein schwenkbar gelagerter FUhrungsteil (12) angeordnet ist, der beim Ver-
schieben des unteren Lenkers (5) aus der bzw. in die SchlieBstellung in einer Fiihrung (14)
aufgenommen ist und wahrend der Schwenkbewegung des Lenkers in einer ausge-
schwenkten Stellung verrastet ist, in welcher der Gleitkérper unverschieblich angeordnet
ist.

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass der Fihrungsteil (14) als
Wippe ausgebildet ist, wobei ein Hebelarm (13) der Wippe eine Rastkante (19) zum Einras-
ten in einer Ausnehmung (26) aufweist, und am gegentberliegenden Hebelarm (13') eine
den Fihrungsteil (14) in seine verrastete Stellung verschwenkende Feder (18) angreift.

8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass der die Rastkante (19)
umfassende Hebelarm (13) einen Mitnehmer (21) zum Zuriickverschwenken des Fiih-
rungsteils (14) aus seiner verrasteten Stellung aufweist.

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass als Mitnehmer (21) ein
seitlich Uber den Fihrungsteil (14) hinausragender Stift vorgesehen ist, an welchem beim
Uberfiihren in die SchlieBstellung eine am unteren Lenker (5) befestigte Federlasche (22)
zur Anlage gelangt.

10. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass der obere
Lenker (6) an einem Horizontalsteher (3) des Fahrzeugaufbaus (1) schwenkbar gelagert
ist.

11. Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass der
obere Lenker (6) L-férmig ausgebildet ist, wobei an dem kiirzeren Schenkel des L-férmigen
Lenkers (6), der in der SchlieBstellung im Wesentlichen vertikal angeordnet ist, die Wand
(4) schwenkbar gelagert ist.
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12. Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass der
obere Lenker (6) zweiteilig ausgebildet ist, so dass unterschiedliche Langen des oberen
Lenkers (6) einstellbar sind.

13. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass mit dem
oberen Lenker (6) ein Hebelteil (8) drehfest verbunden ist, an dem ein Federelement (9)
angreift, welches ein in Richtung der SchlieBstellung der Wand (4) wirkendes Drehmoment
auf den oberen Lenker (6) aufbringt.

14. Vorrichtung nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass ein am Horizontalsteher
(3) schwenkbar gelagertes Federelement, insbesondere ein hydraulisches, pneumatisches
oder mechanisches Federelement vorgesehen ist.

15. Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, dass die
Wand (4) einteilig ausgebildet ist.

Hierzu 9 Blatt Zeichnungen
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