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(54)  Tragerblgel mit dazugehdrigen Abdeckungen fir Motorboot

(57)  Die Erfindung befasst sich mit einem Tragerbu-
gel (6) und einer dazugehdrigen Abschirmung (43, 50)
fur ein Motorboot vom Typ Flybridge (2) und dahinter und
tiefer liegendem Aufenthaltsdeck (3) ohne integriertes,
festes Dach. Durch die Kombination einer Seereling mit
einem Tragerblgel (6), einer von anderen Bootstypen
her an und fur sich bekannten Konstruktion mit der Funk-

tion als Trager von Antennen, Laternen usw., resultiert
eine Konstruktion, die stark genug ist, dass darauf Per-
senninge fiir Abschirmzwecke angebracht werden kon-
nen, die ihrerseits so stabil sind, dass sie selbst bei hohen
Geschwindigkeiten benutzt werden kénnen, und die
gleichzeitig ein schwereloses, elegantes AufReres besit-
zen.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung befasst sich mit einem Tragerb-
gel fur ein Motorboot mit der Funktion eines Tragers von
Antennen, Persenningen und anderem Zubehor, der
mindestens zwei Stahlprofile enthalt, die an einer Fly-
bridge eines Motorbootes befestigt werden, von je einer
Seite des Motorboots hinauffuhren und zuoberst mithilfe
eines Oberprofils miteinander verbunden sind.

[0002] Unter der US-Patent-Nr. 6691637 ist die Ver-
wendung eines solchen Tragerbugels als Trager einer
Persenning vorbekannt, und wird, wenn er als Tréger
von Antennen benutzt wird, oft TARGA-Bugel genannt.
[0003] Je groRer der Tragerbigel, schwerer die An-
tennen oder schneller das Motorboot, desto héher sind
die Anforderungen an die Beanspruchbarkeit des Tréa-
gerbigels und dessen Befestigung am Boot.

[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ei-
nen Tragerbigel mit hoher Beanspruchbarkeit in einer
optisch schwerelosen Konstruktion zu entwickeln, der
gleichzeitig stabiler am Boot festgemacht sein soll, als
dies bei herkémmlichen Konstruktionen der Fall ist.
[0005] Diese Aufgabe wird dadurch gel6st, dass ein
an und fur sich vorbekannter Tragerblgel mit einer ent-
lang der Flybridge des Motorbootes geflihrten Seereling
kombiniert wird, sodass die Teile ineinander integriert
werden und sich daher gegenseitig stiitzen. Unter
Seereling versteht man eine Anzahl hauptséchlich senk-
rechter Stitzen, die durch ein Relingsprofil zuoberst mit-
einander verbunden werden, und deren einzelne Teile
aus rostfreiem Stahl, ev. kombiniert mit Holz, gefertigt
seinkénnen. Die Seerelinge, die langsschiffs angebracht
werden, wirken wie Scheiben, die die Langsschiffskrafte
des Tragerbugels aufnehmen, wobei die vordersten Pro-
file des Tragerblgels dazu beitragen, die langsschiffs
verlaufenden Relingsprofile gegen eine querschiffs ver-
laufende Verbiegung zu unterstiitzen.

[0006] Inder Querrichtung des Schiffs kann Extrastar-
ke erzeugt werden, wenn die hintersten Profile des Tra-
gerbigels gleichzeitig die Eckstitzen der achtern liegen-
den Seereling der Flybridge darstellen, da der querschiffs
verlaufende Teil der Seereling wie eine Scheibe wirkt,
welche die Querschiffskrafte des Tragerbugels auffangt.
[0007] Durch die Integrierung des Tragerbugels in die
Seereling entsteht nicht nur eine gegenseitige Abstei-
fung, sondern auch eine optisch harmonische Konstruk-
tion, da alle Teile vorzugsweise aus denselben Materia-
lien, wie z. B. rostfreien Stahlrohren, gefertigt werden.
Dies festigt auch den aufReren Eindruck einer schwere-
losen Konstruktion. Die Seiten der Flybridge sollten zur
Erzeugung von Windschatten méglichst ganz oder teil-
weise aus einer an der Seereling befestigten Persenning
bestehen, was dem schwerelosen, eleganten &uf3eren
Ausdruck, im Vergleich zu den kréaftigen Glasfaserkon-
struktionen, wie man sie sonst von herkdmmlichen,
schwerfallig wirkenden Motorbootmodellen her kennt,
keinen Abbruch tate.

[0008] Der Tragerbilgel sollte vorzugsweise mit den
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Stltzen der Seereling zusammenfallen oder selbst sol-
che darstellen, sodass die Zug- und Druckkrafte direkt
auf das Boot Ubertragen werden. Die Seereling kann fiir
eine optimale Kraftelibertragung auf das Boot auch extra
Streben sowohl in Léngsschiffs-Richtung als auch in
Querschiffs-Richtung aufweisen.

[0009] In der Binnenschifffahrt stellen emporragende
Antennenbiigel beim Passieren tiefliegender Briicken oft
ein Problem dar. Das Verkiirzen von Antennenmasten
oder -buigeln mithilfe von Scharnieren ist bekannt, was
allerdings StabilitatseinbuBen zur Folge hat. Dadurch,
dassdie erfindungsgemaRen Tragerbligel stabiler als die
vorbekannten Konstruktionen sind, eignen sie sich ganz
besonders zur Verkirzung, z. B. mithilfe von Scharnieren
anden achtern liegenden, unmittelbar tiber der Relinglei-
ste befindlichen Rohrprofilen, und zwar an der Stelle, an
der die Konstruktion die gréte Stabilitat ausweist.
[0010] Aufgrund der gro3en Stabilitat des Tragerbi-
gels sowohl in Langsschiffs-Richtung als auch in Quer-
schiffs-Richtung ist die Erfindung besonders dazu geeig-
net, ein Problem beim Abdecken von Motorbooten gegen
Sonne oder Regen zu I6sen.

[0011] Abschirmungen dieser Art sind z. B. durch die
US-Patente 5.520.139, 5.803.104 und 2006/0124045
vorbekannt, und die Probleme des Standes der Technik
werden weiter unten erklart.

[0012] Der traditionelle Motorboottyp mit einer Fly-
bridge und einem dahinterliegenden Aufenthaltsdeck be-
sitzt normalerweise - oder zumindest bei Booten bis zu
40 Ful} - eine relativ hohe Flybridge, damit, wenn die
Flybridgediele nach achtern ragt und so das Dach des
Aufenthaltsdecks bildet, auf Letzterem Stehhdhe erreicht
wird. Diese Bootstypen weisen meist auch einen schréag
nach oben und achtern ragenden Glasfaserbiigel auf, an
den Antennen, Scheinwerfer, Laternen usw. befestigt
werden kénnen, und der optisch mit dem nach achtern
ragenden Dach Uber dem Aufenthaltsdeck harmoniert.
Eine derartige Konstruktion ist z. B. beim US-Patent
5.715.771 vorbekannt.

[0013] Bei diesem herkdmmlichen Motorboottyp wird
das Problem der Abschirmung des Aufenthaltsdecks
durch das beschriebene starre Dach geldst, da mit der
Montage einer Persenning zwischen Dach und Reling
des Aufenthaltsdecks recht einfach Windschatten er-
zeugt werden kann. Anderseits sind die vorbekannten
Lésungen zur Erzeugung von Sonnenschatten auf der
Flybridge in zusammengefaltetem Zustand lediglich ein
emporragendes, freistehendes Blgelsystem (siehe US-
Patent Nr. 5.520.139), das vollig willktrlich aussieht und
aufgrund seiner schwachen Konstruktion erst noch scha-
densanfallig ist und die Bootsbesatzung im irrigen Glau-
ben lasst, man kdnne sich bei rauem Wetter daran fest-
halten. Das feste Dach tber dem Aufenthaltsdeck hat
bei schonem Wetter den Nachteil, dass es das Gefihl
der Offenheit schméalert und dass es nicht entfernt wer-
den kann, wenn das Aufenthaltsdeck etwas mehr Sonne
bekommen soll.

[0014] In den jlingsten Jahren ist ein neuerer Motor-
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boottyp aufgekommen, der speziell diejenige Kunden-
gruppe im Blickfeld hat, die bereits langjahrige Segeler-
fahrung besitzt und sich gewdhnt ist, sich frei auf dem
Boot bewegen zu kdnnen (so genannte "Walk-around-
Boote"). Diese Kundengruppe hat einerseits den An-
spruch, sich mdglichst an der frischen Luft aufhalten zu
koénnen oder sich zumindest eng mit Wasser und frischer
Luft verbunden zu fiihlen, anderseits suchen sie eine ein-
fache und funktionelle Antwort auf das Problem des
Windschutzes mithilfe einer Persenning. Die Entwick-
lung der genannten neueren Motorboottypen hat auch
eine niedrigere Flybridge mit sich gebracht, die zwar viele
anspricht, doch bei unter 40 Ful? grof3en Booten bedeu-
tet, dass die Diele der Flybridge nicht nach achtern ge-
fuhrt werden kann, wenn man darunter aufrecht stehen
kdnnen soll. Daher hat dieser Bootstyp achtern ein véllig
offenes, d. h., dachloses Aufenthaltsdeck. Dies flihrt ei-
nerseits zu einem besseren Freiluftgefuhl, anderseits
wird dadurch die Erzeugung von Sonnen- oder Regen-
schatten stark erschwert, falls diese Eigenschaft beim
Benutzer hohe Prioritat besitzt. Die Methode, zur Erzeu-
gung von Sonnenschutz und permanenteren Abdeckun-
gen der Flybridge Persenninge zu verwenden, hat auf
dem neueren erwdhnten Motorboottyp ferner zu separa-
ten Biigel- und Stabsystemen geftihrt, vgl. die Nachteile
beim herkdmmlichen Bootstyp, s. auch US-Patent Nr.
5.520.139.

[0015] Um bei Booten ohne nach achtern verlaufende
Flybridgediele das optische Gleichgewicht zu wahren,
verzichtet der erwdhnte neue Bootstyp zwar auf schrég
nach oben und hinten hinausragende, schwerféllig wir-
kende Glasfaserbiigel zur Montage von Antennen (siehe
z. B. das US-Patent 5.715.771), doch wurde auch nach
anderen Losungen gesucht, welche die Errichtung wirk-
samer und funktioneller Abschirmungen uber der Fly-
bridge zwecks eines gelegentlichen Sonnenschutzes
oder einer permanenteren Abdeckung allerdings nicht
erleichtern, sondern vielmehr erschweren.

[0016] Erfindungsgemal wird eine neue Konstruktion
eines Tragerbiigels angewiesen, die die beschriebenen
Probleme in Bezug auf den neueren Motorboottyp ohne
festes Dach tiber dem Aufenthaltsdeck 16st, mit der rasch
und miihelos unterschiedliche wirksame Abschirmungen
Uber der Flybridge wie auch dem Aufenthaltsdeck errich-
tet werden kdnnen und die gleichzeitig, sowohl im offe-
nen wie auch zusammengefalteten Zustand der Abschir-
mung, optisch mit dem schwerelosen, offenen Charakter
dieses Bootstyps harmoniert.

[0017] GemafR einer Ausfiihrungsform besitzt der Tra-
gerbiigel eine Anzahl dazugehdriger Bligel, die sich in
einem im Voraus definierten Umriss jeweils tber zwei
auf beiden Seiten des Bootes befindlichen Lagerungen
erstrecken. Diese Konstruktion fungiert als Trager einer
Persenning, die in ausgestrecktem Zustand eine Form
aufweist, die teilweise durch den genannten Umriss de-
finiert wird. Dadurch kann eine stabile Sonnenabschir-
mung Uber der Flybridge errichtet werden.

[0018] Gemé&R einer bevorzugten Ausfihrungsform
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gibt es einen Dachbigel, der sich Uber das Aufenthalts-
deck erstreckt. Aufgrund der Stabilitat des erfindungsge-
maRen Tragerbiigels kann mit Hilfe dieses Dachbuigels
ein permanentes oder faltbares Dach iber dem Aufent-
haltsdeck errichtet werden. Die Lagerungspunkte wer-
den in der bevorzugten Ausfuhrungsform in einer Hohe
Uber der Diele des Aufenthaltsdecks am Tragerblgel an-
gebracht, die der Stehhohe auf dem Aufenthaltsdeck ent-
spricht.

[0019] Der Dachbiigel kann in waagrechter Stellung
mithilfe einer oder mehrerer zwischen Tragerbigel und
Dachbiigel fest montierter stabiler Verriegelungsele-
mente befestigt werden und soll, falls gewiinscht, auch
gegen die Rickseite des Tragerbiigels aufgeschlagen
werden kdnnen.

[0020] Bei einer Ausfuhrungsform weist der Dachbu-
gel eine Mittelstange auf, die sich querschiffs zwischen
den Langsseiten des Dachbiigels in einer gewissen Ent-
fernung zu den Schwinglagern und den Heckabschliis-
sen des Dachblgels erstreckt. Dies fuhrt einesteils zu
einer extra Abstitzung des Persenningstoffs, hat gleich-
zeitig aber den Vorteil, dass der Persenningstoff in zu-
sammengefaltetem Zustand auf der Mittelstange gela-
gertwerden kann, sodass das zusammengefaltete Tuch
bei aufgeschlagenem Dachbiigel die freie Passage zwi-
schen dem Aufenthaltsdeck und der Flybridge nicht be-
hindert. Kann das Persenningtuch gegenuber der Mittel-
stange zusammengefaltet werden, tut dies weder dem
schwerelosen und offenen Charakter Abbruch, noch ver-
hindert es gewtinschten Sonneneinfall, weshalb es denk-
bar ist, dass viele Leute beim Bootfahren eine feste Ver-
bindung zwischen dem Tragerbiigel und Dachbigel vor-
ziehen. Der Dachbligel kann auch als Haltegriff benutzt
werden, da die Mittelstange ihn gegen seitliche Bewe-
gungen stabilisiert. Gleichzeitig kann die Unterseite der
Mittelstange vorzugsweise mit Lichtarmaturen bestilickt
werden.

[0021] Esistdenkbar, dass das am Dachbiigel befind-
liche Persenningtuch am Rand mit einem oder mehreren
ReiRerverschliissen oder Ahnlichem versehen ist, damit
zwischen dem Dach und der Reling des Aufenthalts-
decks eines oder mehrere Seitenstlicke angezippt wer-
den kénnen. Verglichen mit der herkémmlichen Technik
bedeutet die Erfindung auch in diesem Punkt ein wesent-
licher Fortschritt. Die erfindungsgemaf durch das Inte-
grieren des Tragerbugels und der Seereling erreichte
Stabilitat kann auf verschiedene Weise ausgenutzt wer-
den.

[0022] Beieiner Ausfihrungsform kann es auch einen
Flybridgebtigel mit Langsseiten geben, deren vom Tra-
gerbugel wegfihrende Endstiicke tber einen Querbigel
verbunden sind, der in der ersten Position héher liegt als
die Reling der Flybridge und zwecks Abstiitzung einer
Flybridgepersenning vom vorderen und hinteren Ende
der Flybridge einen gewissen Abstand besitzt.

[0023] Dadurch kann entlang des Randes der Fly-
bridge und tiber den Flybridgebiigel in dessen erster Po-
sition hinaus eine Persenning gespannt werden, sodass
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eine Abschragung fiir herabrinnendes Wasser entsteht.
[0024] Bei einer bevorzugten Ausfihrungsform ist die
Flybridgepersenning zweigeteilt, sodass der vordere Teil
je vom vorderen Teil der Flybridge und dem Flybridge-
buigel abgestiitzt werden, wahrend der hintere Teil je vom
hinteren Teil der Flybridge und dem Flybridgebuigel ab-
gestutzt werden. Die beiden Teile kdnnen mithilfe eines
ReilRverschlusses entlang des Flybridgebiigels zusam-
mengefiigt werden. So kann man z. B. nur mit dem vor-
deren Teil Boot fahren, womit mehr Wind- und Regen-
schatten erzeugt wird und wodurch es moglich wird, dass
zwischen der Flybridge und dem Steuerraum des Bootes
auch bei schlechtem Wetter eine Luke offen stehen ge-
lassen werden kann. Dadurch behélt der Skipper bei
schlechtem Wetter das Gefiihl, mit der frischen Luft in
Kontakt zu sein.

[0025] Man kann auch den hinteren Teil an den vor-
deren zippen und wiederum den hinteren Teil an einer
beliebigen Stelle entlang des Flybridgebiigels nach ach-
tern und ev. bis zur Reling des hintersten Teils der Fly-
bridge befestigen, wenn man das Boot verlasst.

[0026] Der Flybridgebiigel kann auch eine andere Po-
sition einnehmen, bei welcher der Querbugel vorzugs-
weise auf der Hohe des obersten Teils des Tragerbugels
oder etwas weiter unten zu liegen kommt, sodass zwi-
schen dem Tragerbugel und dem Flybridgebugel eine
Sonnenschutzpersenning aufgespannt werden kann.
[0027] Der Flybridgebugel wird vorzugsweise mithilfe
eines oder mehrerer Riegel befestigt, die fest mit dem
Flybridgebiigel und der Flybridge verbunden sind.
[0028] Die Erfindung wird unter Bezugnahme auf die
Abbildungen nachstehend naher ausgefihrt:

Abb. 1 stellt eine Ausfihrungsform eines erfindungs-
geméaRen Tragerbigels aus der Perspektive und
gleichzeitig einige Blgel dar, die erfindungsgeman
mitdem Tragerbugel zur Einrichtung mehrerer Uber-
dachungstypen verbunden sind.

Abb. 2 stellt die Einzelteile eines Scharniers dar, das
dazu dient, den Tragerbigel nach achtern legen zu
koénnen.

Abb. 3 stellt Beispiele fiir eine erfindungsgemafe
Sonnenabdeckung dar.

Abb. 4 stellt Beispiele fiir eine erfindungsgeméafile
Regenabdeckung dar.

[0029] Abb. 1 zeigt einen Auszug eines Motorboots 1
vom Typ mit einer relativ niedrigen Flybridge 2 und einem
Aufenthaltsdeck 3 nach achtern. Die Flybridge und das
Aufenthaltsdeck besitzen je eine Diele 4, 5. Bei den her-
kémmlichen Motorbooten ist die Flybridge so hoch, dass
deren Diele Uber das Aufenthaltsdeck hinausragen und
so Uber Letztgenanntes ein Dach mit Stehhéhe, gerech-
net ab Hohe der Diele 5, bilden kann.

[0030] Die Erfindung ist fir einen moderneren Motor-
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boottyp gedacht, fiir den tber der niedrigen Flybridge
eine schwerelose und offene Konstruktion angestrebt
wird, die viele Leute anspricht, insbesondere ehemalige
Segelbootbesitzer, die Wert auf Funktionalitat, Nahe zu
Wasser und frischer Luft sowie zahlreiche Mdglichkeiten
legen, sich frei auf dem Boot bewegen zu kdnnen. Her-
kémmliche Motorboote wirken oft stickig und bieten nur
begrenzte Mdglichkeiten, sich darauf frei bewegen zu
kénnen.

[0031] Beischlechtem Wetter soll es méglich sein, ei-
ne Persenningldsung einzurichten, die Schutz gegen Re-
gen und Wind bietet; und bei starkem Sonnenschein und
Hitze ist es praktisch, einen Sonnenschutz einzurichten
zu kénnen. Beim genannten Motorboottyp hat es sich
herausgestellt, dass es schwierig ist, eine wirksame Ab-
schirmung einzurichten, die bei schneller Fahrt stabil ist,
und dabei gleichzeitig die offene und optisch schwerelo-
se Konstruktion dieses Bootstyps zu bewahren, sowohl
wenn die Abschirmung in Gebrauch ist als auch in ihrem
verstauten Zustand.

[0032] Diese Probleme werden mit der Erfindung ge-
Iost, die eine Kombination einer Seereling um die Fly-
bridge herum mit einem Tragerbiigel in der unter 6, Abb.
1, dargestellten Art angibt. Ein solcher Tragerbugel wird
oft Targabuigel genannt und besteht normalerweise aus
einer Anzahl gebogener und miteinander verbundener
Rohre, aus z. B. rostfreiem Stahl. Das Anbringen von
Antennen und Persenningbiigeln an einem Targabugel
ist vorbekannt; bislang waren die praktischen Bela-
stungsmdglichkeiten eines solchen Biigels jedoch be-
grenzt, und zwar einesteils wegen dessen Stabilitat und
andernteils seiner Befestigung auf dem Boot. Dadurch,
dass die Seereling und der Tragerbigel ineinander inte-
griertsind, kann eine so groRe Belastungsfahigkeit erzielt
werden, dass uber dem Aufenthaltsdeck problemlos ein
Dach und auf der Flybridge andere Persenninglésungen,
wie in Abb. 3 und 4 dargestellt, errichtet werden kdnnen.
Bei einer Ausfuhrungsform kann dies mithilfe des in Abb.
1 dargestellten Dachbiigels 7 und der Flybridgebiigel 8
und 8A erreicht werden. Eine Erklarung daftr erfolgt zu
einem spateren Zeitpunkt im Zusammenhang mit Abb.
3 und 4, da zuerst eine Ausfiihrungsform des Tragerbu-
gels und der anderen genannten Buigel beschrieben wer-
den soll.

[0033] Der Tragerblgel weist bei der dargestellten
Ausfiihrungsform vier Stahlprofile 9 - 12, vorzugsweise
aus rostfreiem Stahlrohr, auf, die auf an und fir sich be-
kannte Art mithilfe einer Deckplatte und einer Anzahl Ver-
bindungsstében in langsschiffs Richtung, z. B. 14 und
15, miteinander verbunden sind.

[0034] Der Tragerblgel ist erfindungsgemal in die
Seereling integriert. Bei der dargestellten Ausfiihrungs-
form weist die Seereling Relingstiitzen 16 - 23 auf, die
oben mithilfe zweier langsschiffs Relingprofile 24, 25 und
achtem mithilfe querschiffs Relingprofile 26 und 27 mit-
einander verbunden sind.

[0035] In Abb. 1 werden zwei verschiedene Arten dar-
gestellt, die vorderen Profile 9 oder 10 in die Seereling
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zu integrieren. Das Profil 9 erstreckt sich bis zur Diele 4,
wo es befestigt wird. Ferner wird es an die Relingleiste
24 festgeschweil3t oder -geschraubt. Das Profil 10 wird
an die Relingleiste 25 und die Relingstitze 22 festge-
macht. Die Zug- und Druckkrafte in Profil 9 werden direkt
von der Diele 4 aufgefangen, wéhrend die Krafte in Profil
10 auf die Relingstitzen und die Relingleiste verteilt wer-
den. Bei sehr starker Belastung des Tragerbigels, kann
mithilfe relativ diinner Zugstabe 28 - 30, die je mit dem
obersten und untersten Teil zweier benachbarter Re-
lingstutzen verbunden sind, groR3ere Stabilitat erreicht
werden.

[0036] In Abb. 2 werden die Details fir eine Ausfih-
rungsform zur Befestigung der Profile 11 und 12 darge-
stellt, wodurch es mdglich wird, den Tragerbugel wéh-
rend der Passage tief liegender Briicken hinunterzuklap-
pen. In diesem Fall wéren die Profile 9 und 10 an einer
Stelle zwischen den jeweiligen Relingleisten 24 und 25
und den jeweiligen Verbindungsstaben 14 und 15 zwei-
geteilt.

[0037] In Abb. 2istersichtlich, wie die Relingstiitze 18
an die Diele 4 und eine Stahlplatte 31 befestigt wird, die
ihrerseits an die jeweiligen Relingleisten 24 und 27 fest-
geschweil3t worden ist. Das Profil 11 wird an eine gegen-
Uberliegende Stahlplatte 32 festgeschweif3t, die Uiber ein
Scharnier 33 mit der Platte 31 verbunden ist. In der dar-
gestellten Position wére der Tragerbuigel um ca. 45 Grad
nach achtern gedreht. Der Tragerbiigel wiirde in aufrech-
ter Position durch die eingezeichneten Ldcher 34, 35 und
36 verschraubt.

[0038] Die Relingstitze 18 wird in Abb. 2 in derselben
Dicke wie Profil 11 dargestellt. Aufgrund der optimalen
Krafteverteilung, die mit der Erfindung erreicht wird,
brauchte es diese Dicke eigentlich nicht; dennoch wére
sie praktisch, wenn man ein Bundel Antennenkabel
durch das Profil 11 und die Relingstiitze 18 ziehen wollte.
[0039] Abb. 2 zeigt ferner einen Lagerzapfen 37 zur
Befestigung des in Abb. 1 dargestellten Dachbuigels 7.
Auf der anderen Seite des Bootes gibt es einen entspre-
chenden Zapfen, sodass der Dachbugel, z. B. bei der
Passage unter einer niedrigen Briicke hindurch, hoch-
und runtergeklappt werden kann. Ansonsten ist es vor-
zuziehen, den Dachbiigel im GroRen und Ganzen per-
manent in waagrechter Position zu belassen, wie es in
Abb. 1 dargestellt ist, auf der auch zwei Tragestabe 38,
39 gezeigt werden, die unlésbar mit den jeweiligen Pro-
filen 11 und 12 und einer Mittelstange 40 verbunden sind.
Ein etwaiges Festschweil3en der Mittelstange 40 an den
Ubrigen Teil des Dachbigels hat eine wesentliche Ab-
steifung gegen Seitenbelastungen zur Folge, die auf die
Lagerzapfen 37 am starksten Punkt des Tragerbigels
Ubertragen wird. Die senkrecht auf den Dachbiigel ein-
wirkenden Krafte werden von den Tragestaben 38 und
39 aufgenommen, von wo aus sie direkt auf die Profile
11, 12 Gibertragen und Uiber die Verbindungsstabe 14, 15
weitergeleitet werden.

[0040] Dadurch erhalt man einen besonders stabilen
Dachbigel, der auch bei sehr schneller Fahrt eine Per-
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senning tragen kann und bei dem zur Erzeugung von
Windschatten auf dem Achterdeck auch Seitenstiicke an
den Dachbuigel / die Persenning montiert werden kén-
nen. Deshalb kénnen an die Unterseite der Mittelstange
40 vorteilhafterweise auch Lichtarmaturen 41 und 42 be-
festigt werden.

[0041] Das Aufenthaltsdeck 3 ist Ublicherweise breiter
als der Tragerbiigel 6, doch wéare es von Vorteil, wenn
die Umrisse des Dachbuigels 7 der Form des Aufenthalts-
decks entsprechen wirden. Dadurch entstiinde mehr
Platz und die Persenning wére leichter formbar, sodass
zwischen dem Seitendeck und dem Aufenthaltsdeck Ein-
gangsoffnungen gebildet werden kdnnten. Deshalb ist
es vorzuziehen, den Dachbligel 7 breiter zu konzipieren
als den Tragerblgel 6 und deshalb empfiehlt es sich
auch, die Tragestébe 38 und 39 in einer gewissen Ent-
fernung von den Seiten des Dachbiigels 7 an der Mittel-
stange 40 anzubringen. Dies hat keine Probleme beim
Zusammenfalten der Persenning 43 (Abb. 3) zur Folge,
da diese vorteilhafterweise um die Mittelstange 9 herum-
gepackt und an dieser befestigt wird, damit die Persen-
ning nicht frei flattern kann. Man kann sich darauf be-
schranken, nur den vorderen Teil auszupacken, um die
Kabine vor Sonneneinfall und Uberhitzung zu schiitzen,
und dabei gleichzeitig die Sonne auf dem Aufenthalts-
deck genief3en. Bei zu starker Sonneneinstrahlung kann
der Rest der Persenning 43 ausgepackt werden. Die vor-
bekannten Sonnenabschirmungen kennen keine derar-
tigen Variationsmdglichkeiten, da deren Tragfahigkeit
aufden Zugkraften des ausgestreckten Persenningtuchs
basiert.

[0042] In Abb. 4 wird eine weitere Persenning 51 mit
einer Scheibe 52 dargestellt. Mithilfe einer oder mehrerer
solcher Persenninge kann das Aufenthaltsdeck véllig ab-
geschirmt werden. Dies kann z. B. dadurch geschehen,
dass die Persenning 43 entlang der ganzen Kante
ReiRverschlussbereiche fur eine Verzahnung mit Reil3-
verschliissen der Persenning 15 aufweist. Um der zu-
sétzlichen Persenning ein harmonisches AuReres zu
verleihen, zeigen deren Seiten ein wenig nach innen, so-
dass der Dachbiigel 7 ganz sicher den Umrissen des
Aufenthaltsdecks 3 entspricht, ansonsten aber ein bis-
schen kleiner ist.

[0043] Abb. 1stelltauch einen Flybridgebiigel 8indes-
sen erster Position und derselbe Biigel 8A in einer an-
deren Position dar. Die Funktion dieser Biigel wird im
Zusammenhang mit den Abb. 3 und 4 erlautert. Abb. 3
stellteine Sonnenabschirmung 43 Giber dem Aufenthalts-
deck, wie oben genannt, und eine Sonnenabschirmung
44 Gber der Flybridge dar.

[0044] Die Sonnenabschirmung Utber der Flybridge
wird dadurch bewerkstelligt, dass die Persenning 44 ach-
tern vom Tragerbigel 6 und nach vorne vom Flybridge-
blgel 8 abgestitzt wird. Ferner wird die Persenning in
der Mitte mithilfe eines Hilfsbugels 45 abgestitzt. Die
Sonnenabschirmung wird gegen vorne auf an und fir
sich bekannte Art und Weise mithilfe von Schnirren 46,
47 aufgespannt, doch achtern wird die Abschirmung vom
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kraftigen Tragerbugel 6 festgehalten. Dies bedeutet,
dass die Schnire 46, 47 viel strammer gespannt werden
kdnnen als bei der vorbekannten Technik, bei der die
Abschirmung auch mit ein paar Schnirren aufgespannt
wird. Die erfindungsgemafe Sonnenabschirmung ist al-
so wesentlich stabiler als die bisher bekannten.

[0045] Befindet sich der Flybridgebigel in der zweiten
Position 8A, befindet sich der Hilfsbiigel 45A auf der Ge-
genseite des Flybridgebuigels zur Fixierung an den bei-
den Kuppelpunkten 48, 49 der Flybridge. In dieser Posi-
tion kann der Flybridgebugel Trager einer Flybridgeper-
senning 50 darstellen, s. Abb. 4.

[0046] Beischlechtem Wetter oder bei Verlassen des
Bootes ist es Ublich, mindestens die Flybridge abzudek-
ken, um Sitze und Instrumente gegen Regen und UV-
Einstrahlung zu schitzen. Die vorbekannten ganz und
halb abdeckenden Persenninge sind indes nicht beson-
ders flexibel. Die in Abb. 4 dargestellte Persenning 50 ist
ein Beispiel fur eine partielle Regenabschirmung. Nach
der Erfindung wird die Flybridgepersenning namlich in
einen vorderen und einen hinteren Teil unterteilt. Die vor-
dere Flybridgepersenning 50 besitzt einen ReiRver-
schluss entlang des Flybridgebuigels 8A, sodass entlang
dieses Flybridgebugels problemlos eine hintere Flybrid-
gepersenning angezippt werden kann. Die hintere Fly-
bridgepersenning ist auf der Abbildung nicht dargestellt,
doch kann hergeleitet werden, dass die Flybridge durch
Strecken der Persenning nach achtern und Befestigung
am hintersten Teil der Flybridgereling ganz tuberdacht
werden kann.

[0047] Das Bootfahren mit nur der vorderen Flybrid-
gepersenning hat viele Vorteile. Beim friiher erwéhnten
Motorboottyp gibtes vorne in der Flybridge Gblicherweise
einen Treppeneingang in die Kabine, weshalb die dazu-
gehdrige Luke wahrend der Schifffahrt auch bei Regen
offen stehen gelassen werden kann, da die vordere Fly-
bridgepersenning den Treppeneingang schitzt. Das Ge-
fahl, an der frischen Luft zu sein, ist vielen Menschen
sehr wichtig. Beim Bootfahren bei Regenschauern ist es
praktisch, die Polster der Flybridge rasch unter der vor-
deren Flybridgepersenning 50 zu verstauen und sie wie-
der hervorzunehmen, wenn die Wolken voriibergezogen
sind.

[0048] Aus diesen Beschreibungen geht hervor, dass
es viele Mdéglichkeiten gibt, die Persenninge an die je-
weilige Grol3e der betreffenden Boote anzupassen. Wie
erwahnt kann der hintere Teil der Flybridgepersenning
in einer Ausfiihrungsform entlang des Flybridgebugels 8
andenvorderen Teil angezipptwerden. Mit einer solchen
Ausfuhrung kann man z. B. den Reiverschluss nach
vorn ziehen und den hinteren Teil um ein Stiick hochrol-
len, das gerade grol3 genug ist, um das Boot von der
Flybridge aus noch steuern zu kdnnen. Das wird dann
von Belang, wenn man bei Regen einen Hafen anlauft
und dieser sich als Uberfllt herausstellt. In diesem Fall
ist es wichtig, sich schnell und effektiv orientieren zu kén-
nen und das Boot fir einen Moment von der Flybridge
aus zu steuern. Bei der vorbekannten Technik wére dies
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sehr umstandlich, und in einer solchen Situation hat man
wabhrlich anderes zu tun.

Patentanspriiche

1. Tragerbigel (6) fur ein Motorboot zur Befestigung
von Antennen, Persenningen oder anderem Zube-
hor, der aus Profilen besteht, die jeweils als zwei
Profilstangen ausgeformt sind (9, 10 bzw. 11, 12),
die beide an je einer Seite einer Flybridge eines Mo-
torbootes befestigt werden und daran hochfiihren
und zuoberst miteinander verbunden sind, gekenn-
zeichnet dadurch, dass die Flybridge (2) mit einer
Seereling versehen ist, die hauptséachlich aus senk-
rechten Stitzen (16 - 23) besteht, die zuoberst mit-
hilfe eines Relingprofils (24 - 27) miteinander ver-
bunden sind, und dass der Bugel (6) integrierter Teil
der Seereling darstellt.

2. Bugel gemalR Anspruch 1, gekennzeichnet da-
durch, dass zumindest einige Enden der Profilstan-
gen (10), die sich zur Flybridgediele (4) richten, die
Funktion von Sé&ulen (22) der Seereling haben.

3. Bigel gemal den Anspriichen 1-2, gekennzeich-
net dadurch, dass die Seereling (16-27) Verstei-
fungsprofile (28,29) enthalt, die sich schrag zwi-
schen dem obersten und dem untersten Teil der
Seereling und hauptsachlich auf derselben Ebene
wie die langsschiffs verlaufenden Teile der Seereling
erstrecken.

4. Bigel gemaR Anspruch 3, gekennzeichnet da-
durch, dass die Profilstangen (9, 10) des vorderen
Profils mit den jeweiligen Versteifungsprofilen (28)
verbunden sind, die sich hauptséchlich als Verlan-
gerung der genannten Profilstangen (9,10) zur Fly-
bridgediele hin erstrecken, and der sie befestigt sind.

5. Bilgel gemaR jedem der Anspriiche 1-4, gekenn-
zeichnet dadurch, dass die hintersten Profilstan-
gen (11, 12) je mit einem Scharnier (33) versehen
sind, das sich mindestens auf der H6he des Reling-
profils befinden muss, und dass die vorderen Profil-
stangen (9, 11) je zwei gegenseitig unlésbar mitein-
ander verbundene Teile als jeweilige Verlangerung
enthalten.

6. Blgel gemal den Anspriichen 1-5, gekennzeich-
net dadurch, dass die Seereling (16-27) Verstei-
fungsprofile umfasst (30), die sich schrag zwischen
dem obersten dem untersten Teil der Seereling und
hauptséachlich auf derselben Ebene wie die quer-
schiffs verlaufenden Teile der Seereling erstrecken.

7. Bigel gemal den Ansprichen 1-7, und bei denen
es zusatzlich ein Aufenthaltsdeck (3) hinter der Fly-
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bridge gibt, das niedriger ist als die Flybridge, ge-
kennzeichnet dadurch, dass es einen Dachbiigel
(7) gibt, der auf den Tragerbtigel (6) aufgelagert ist,
und der in einer gewissen Entfernung von dessen
Lagerungspunkten mit dem Tragerbigel (6) verbun-
den ist, um den Dachbugel in hauptsachlich waag-
rechter Position zu tragen, wo der Dachbugel (7) sich
Uiber das Aufenthaltsdeck (3) erstreckt und haupt-
séachlich den Umrissen des Aufenthaltsdecks (3) ent-
spricht.

Blgel gemal den Anspriichen 1-7, gekennzeich-
net dadurch, dass es auf jeder Seite des Trager-
biigels (6) und au3erhalb der Ebene des Dachbiigels
einen Befestigungspunkt zur Befestigung eines je-
weiligen Tragerstabs (38, 39) gibt, der so beschaffen
ist, dass er auch am Dachbtigel (6) in einer gewissen
Entfernung von den jeweiligen Lagerungspunkten
festgemacht werden kdnnte, wenn sich der Dachbi-
gel hauptséachlich in waagrechter Position befindet.

Blgel geméaR den Anspriichen 1-8, gekennzeich-
net dadurch, dass es einen Flybridgebugel (8, 8A)
gibt, der Langsseiten aufweist, die auf der einen Sei-
te beweglich mit der Seereling verbunden sind und
deren gegenlberliegende Enden Uiber einen Quer-
biligel zusammenhangen, der in einer ersten Positi-
on zur Abstitzung einer Flybridgepersenning hdher
liegt als die Reling der Flybridge.

Bigel gemaR Anspruch 9, gekennzeichnet da-
durch, dass die Flybridgepersenning zweigeteiltist,
indem der vordere Teil (50) jeweils von einem vor-
deren Teil der Flybridge und dem Flybridgebugel
(8A) abgestutzt wird, wahrend der hintere Teil je von
einem hinteren Teil der Flybridge und dem Flybrid-
gebligel abgestutzt wird.

Biigel gemaR Anspruch 10, gekennzeichnet da-
durch, dass der vordere und der hintere Teil der
Flybridgepersenning mithilfe eines Reil3verschlus-
ses entlang des Flybridgebugels zusammengefugt
sind.

Biigel gemaf den Anspriichen 9 oder 10, gekenn-
zeichnet dadurch, dass der Flybridgebugel (8, 8A)
eine andere Position einnimmt, bei welcher der
Querbiigel héher obenliegtalsin der ersten Position,
zur Abstiitzung eines Sonnenschutzes.
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