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69 Gleiskette, insbesondere fiir Panzerfahrzeuge.

@ Bei Verwendung dieser Gleiskette fiir Panzerfahrzeu-

ge wird eine ruhigere Fahrt, ein besserer Griff in ver-
schiedene Bodenarten, ein niedriges Eigen- und Fahrzeug-
gewicht und insbesondere eine Reduktion der Reparatur-
kosten erreicht.

Die benachbarten Kettenglieder (2, 2') sind durch
Gelenkbriicken (3) verbunden, die je einen Gelenkbolzen
des einen Kettengliedes (2) und je einen Gelenkbolzen
des benachbarten Kettengliedes (2" umfassen. Die Gelenk-
briicken (3) sind in Aussparungen (4, 5,6,7) an den seit-
lichen Enden der Kettenglieder (2, 2') zwischen diesen
cingebaut, so dass sie Teile der wirksamen Kettenfliche
bilden.
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PATENTANSPRUCHE

1. Gleiskette, insbesondere fiir Panzerfahrzeuge, mit beid-
seitig eines Filhrungsteils gelenkig miteinander verbundenen
Gliedern, dadurch gekennzeichnet, dass die zur Léangsmittel-
linie der Kette symmetrisch ausgebildeten Kettenglieder (2, 2°)
in der Laufrichtung an ihren Kanten aneinandergrenzen und
beidseitig innerhalb der wirksamen Kettenbreite iiber je eine
Gelenkbriicke (3) verbunden sind, welche Gelenkbriicken (3) je
einen Gelenkbolzen (16) des einen Kettengliedes (2) und je ei-
nen Gelenkbolzen (16°) des Nachbarkettengliedes (2) umfas-
SEnl.

2. Gleiskette nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die Gelenkbriicken (3) je zur Hélfte in einer randoffenen,
bis zu den beidseitigen freien Enden (24) sich erstreckenden
Lingsseitenaussparungen (4-7) zweier benachbarter Kettenglie-
der (2, 2°) angeordnet sind.

3. Gleiskeite nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
dass die Gelenkbriicken (3) mit den Kettengliedern (2, 27)
fluchtende Unterseitenflichen aufweisen, wenn diese waage-
recht und aneinander angrenzend auf dem Boden liegen.

4. Gleiskette nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet,
dass die Gelenkbriicken (3) zwei parallele Bohrungen fiir die
Gelenkbolzen (16, 16°) aufweisen.

5. Gleiskette nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet,
dass die inneren Enden (16.1) der beiden Gelenkbolzen (16)
des Kettengliedes (2) in einer Bohrung (19, 19a) des Mittelteils
(15) des Kettengliedes (2) und die dusseren Enden (16.2) in ei-
ner Bohrung (20, 20a) einer Zapfenlasche (13) stecken, welche
Zapfenlaschen drehfest und 1osbar mit den Endfléchen (24)
der seitlichen Verldngerungen des Mittelteils (15) des Ketten-
gliedes (2) verbunden sind.

6. Gleiskette nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,
dass die Zapfenlasche (13) mittels einer Schraube (21) mit der
seitlichen Verlingerung des Mittelteils (15) Iosbar verbunden
ist und eine rechteckige Zunge (22) aufweist, die in eine Nut
(23) der Verlidngerung des Mittelteils (15) eingreift.

7. Gleiskette nach den Anspriichen 5 und 6, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Zapfenlasche (13) zwei mit den Boh-
rungen (20, 20a) versehene Zapfen (13.1, 13.2) aufweist, die
gemeinsam einen Eingriffsspalt fiir die Zghne (14) eines An-
triebsrades (12) bilden.

8. Gleiskette nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet,
dass die dusseren Enden (16.2) der Gelenkbolzen (16) und die
Bohrungen (20, 20a) der Zapfenlasche (13) ein Mehrkanten-
profil aufweisen.

9. Gleiskette nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet,
dass die Bohrungen (20, 20a) in den Zapfen (13.1, 13.2) ex-
zentrisch angeordnet sind, derart, dass diese an den von den
Zahnflanken des Antriebsrades (12) beaufschlagten Innensei-
ten eine grossere Wandstérke (13.11, 13.21) aufweisen.

10. Gleiskette nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet,
dass die von den Zahnflanken beaufschlagten grosseren
Wandstirken (13.11, 13.21) der Zapfen (13.1, 13.2) spiegel-
bildlich ausgebildet sind, so dass die Gleiskette (1) in ihrer
Laufrichtung gekehrt werden kann.

11. Gleiskette nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet,
dass die Zapfenlasche (13) zwischen den Zapfen (13.1, 13.2)
eine schrige Fliche (13.3) aufweist, wodurch ein Auflaufen
der Zihne (14) des Kettenrades (12) auf die Léngsschmalseite
der Zapfenlasche (13) verhindert wird.

12. Gleiskette nach den Anspriichen 2 bis 11, dadurch ge-
kennzeichnet, dass auf die untere, mit dem Boden in Beriih-
rung kommende Seite der Gelenkbriicke (3) Verschleissprofile
(25, 26) angebracht sind.

13. Gleiskette nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet,
dass die Verschleissprofile (25, 26) schréig zur Laufrichtung
der Gleiskette (1) angeordnet sind.

14. Gleiskette nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet,
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dass die Verschleissprofile (25, 26) mit Erhebungen (27) ausge-

bildet sind. .

15. Gleiskette nach den Anspriichen 2 bis 14, dadurch ge-

kennzeichnet, dass an die auf den Boden zu liegen kommende

s Unterseite des Mittelteils (15) des Kettengliedes (2, 2°) ein Ver-
schleisspolster (29, 29°) 16sbar angebracht ist.

16. Gleiskette nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet,
dass das Verschleisspolster (29, 29°) abgeschrigte Seitenfld-
chen (30) aufweist.

17. Gleiskette nach den Anspriichen 15 und 16, dadurch
gekennzeichnet, dass das Verschleisspolster (29, 29°) an einer
Versteifungsplatte (31) befestigt und diese mit dem Kettenglied
(2, 2) mittels wenigstens eines Schraubenbolzens (34) verbun-
den ist.

18. Gleiskette nach den Anspriichen 15 bis 17, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Verschleisspolster (29, 29°) ein flaches,
unter den Unterkanten des Kettengliedes (2, 2°) vorstehendes
Profil aufweist.

19. Gleiskette nach den Anspriichen 2 bis 18, dadurch ge-
20 kennzeichnet, dass die Kettenglieder (2, 2°) in den seitlichen

Verldngerungen des Mittelteils (15) senkrechte Durchbriiche
(35, 36) aufweisen.
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Die vorliegende Erfindung betrifft eine Gleiskette, insbe-
sondere fiir Panzerfahrzeuge, mit beidseitig eines Fiihrungs-
teils gelenkig miteinander verbundenen Gliedern.

Kettenfahrzeuge, besonders solche mit starker Panzerung,

3 die unter sehr unterschiedlichen Bedingungen mandvrierbar

sein miissen, sind hohen Beanspruchungen ausgesetzt. Dabei
stellen sich Anforderungen hinsichtlich eines geringeren Ge-
wichts, einer niedrigeren Motorleistung, einer geringeren Fahr-
zeughohe und damit einer niedrigeren Bauhohe der Gleiskette.

35 Diese Eigenschaften sind voneinander abhéngig. Es ergibt sich
nun das Problem der Reduktion von Bau- und Reparaturko-
sten, einer Vereinfachung der Wartung sowie der Erhdhung
der Haltbarkeit.

Die Konstruktion der Kettenglieder hat keine unwesentliche

40 Auswirkung auf das Gewicht, den Leistungsbedarf und die
Grosse des Fahrzeugs. Je ungiinstiger diese Auswirkung ist,
um so geringer wird die Fihigkeit des Fahrzeugs, im unebenen
Geldnde und auf weichem Boden zu fahren.

Es wurden bisher verschiedene Arten von Gleisketten fiir

45 gepanzerte Fahrzeuge konstruiert. Dabei wurde nachgewiesen,
dass ein Panzerkampfwagen von ca. 50 Tonnen Gewicht eine
Kraftmaschine mit einer Leistung von ca. 750 kW bendtigt.
Es ist offensichtlich, dass ein Panzerkampfwagen mit einem
so starken Motor gross und schwer ist und begrenzte Taug-

50 lichkeit in einem schwierigen Geldnde und eingeschrankte
Fahreigenschaften auf nassem Lehmboden, Schnee usw. hat,
wobei der Boden keine schweren Lasten tragen kann. Der ho-
he Kraftbedarf hdngt weitgehend von der Konstruktion der
Gleiskette und ihren Gliedern (Gleiskettenschuhe) ab, die eine

55 betriichtliche Kraft aufzunehmen haben. Der auf der Untersei-
te der Gleiskettenschuhe befindliche Gummibelag erwdrmt sich
und absorbiert Energie aufgrund des erzeugten Fahrwider-
stands und der mangelhaften Ubergangsverbindung zwischen
den Gleiskettenschuhen. Es werden jeweils zwei aneinander-

& grenzende Gleiskettenschuhe mit einem Kettenbolzen verbun-
den, so dass die Gleiskettenschuhe einer Schwenkbewegung
ausgesetzt sind, welche Energie verbraucht, weil die Antriebs-
rdder nicht mehr auf einer ebenen Fliche rollen. Ein weiterer
Nachteil dieser Konstruktion besteht darin, dass im Prinzip

65 zwei Gummipolster die gesamte Linge und Breite der Ketten-
schuhe abdecken, wodurch die Gleiskette im Vergleich zu ei-
ner mit einem Profil versehenen Fliche zu glatt wird, auf leh-
migem Boden schlecht eingreift und bei Nésse mangelhafte



Zugkraft zeigt. Da jeder Gleiskettenschuh mit einem dicken
Gummibelag versehen und ein Kettenbolzen zwischen den ein-
zelnen Gleiskettenschuhen eingesetzt ist, werden die Gleisket-
tenschuhe dick und schwer und fiihren dadurch zu einem ho-
hen Fahrzeuggewicht. Die Dicke des Gummibelags und damit 5
auch der hohere Widerstand haben ncch die nachteilige Ne-
benwirkung, dass die Gleiskettenschuhe wihrend der Fahrt
«schlagen», d.h., dass die Fahrweise des Fahrzeugs ruckartig
ist. Die Dicke des unter den Gleiskettenschuhen befindlichen
Gummibelags hintert die Zdhne des Antriebsrades daran, in
Eis oder in hart gefrorenen Schnee zu greifen. Ein solcher
Gleiskettenschuh besteht aus einem Stiick, einschliesslich des
Verbindungsteils, so dass hohe Ersatzteil- und Reparaturko-
sten entstehen, weil der gesamte Gleiskettenschuh ausgetauscht
werden muss, wenn eine Beschddigung eingetreten ist, z.B. bei 15
Verschleiss einer der Kettenbolzenhiilsen. Diese Hiilsen beste-
hen aus Gummi und sind am Korper des Gleiskettenschuhes
anvuikanisiert. Diese Gummihiilsen haben nur eine kurze
Haltbarkeit und anstatt sie mit einem neuen Gummibelag zu
versehen, wird der ganze Gleiskettenschuh ausgetauscht.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist die Entwicklung
einer Gleiskette, welche die vorgenannten Nachteile ausschaltet
und ruhigere Fahreigenschaften, besseren Griff in verschiedene
Bodenarten, Reduktion des Fahrzeuggewichts und des Eigen-
gewichts sowie geringere Herstellungs- und Reparaturkosten
gewdhrleistet und eine Herabsetzung der Fahrzeughohe und
des Kraftbedarfs sowie eine Verlingerung der Haltbarkeit
ermoglicht.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemiss gelost durch eine
Gleiskette, welche die im kennzeichnenden Teil des Patentan- 30
spruchs 1 aufgefiihrten Merkmale aufweist.

In der Zeichnung ist ein Ausfiihrungsbeispiel des Erfin-
dungsgegenstands dargestellt. Es zeigen:

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht der Gleiskette,

Fig. 2 eine Draufsicht eines Kettengliedes, 3

Fig. 3 eine Seitenansicht eines Kettengliedes mit teilweisem
Querschnitt nach Linie III-III der Fig. 2,

Fig. 4 eine Draufsicht eines Kettengliedes mit teilweisem
Querschnitt,

Fig. 5 einen Seitenriss von drei Kettengliedern nach Fig.
5a, 5b, Sc; Fig. 5a eine Ansicht in Richtung Va-Va der Fig. 2;
Fig. 5b einen Schnitt nach Vb-Vb der Fig. 2; Fig. 5c¢ einen
Schnitt nach Ve-Ve der Fig. 2, und

Fig. 6 eine Darstellung der auseinandergelegten Teile eines
Kettengliedes. 4

Die in Fig. 1 dargestellte Gleiskette 1 besteht aus mehreren
Kettengliedern (Gleiskettenschuhen) 2, 2°, die durch Gelenk-
briicken 3 miteinander verbunden sind, welche in Aussparun-
gen 4, 6 und 5, 7 der seitlichen Enden der Kettenglieder 2, 2’
liegen. Jedes Kettenglied 2, 2’ ist mit einem Fiihrungsteil 8
versehen, das in eine Fithrungsnut 9 einer gewissen Anzahl
Leitrader 10 und ebenfalls in eine Fithrungsnut 11 eines An-
triebsrades 12 greift. An den seitlichen Enden 24 (Fig. 1 und
6) des Kettengliedes 2 ist je eine Zapfenlasche 13 mit zwei
Triebzapfen 13.1 und 13.2 befestigt. Das Antriebsrad 12 greift ss
mit seinen Zdhnen 14 zwischen die genannten Triebzapfen
13.1 und 13.2.

Die Fig. 2 bis 6 zeigen die Konstruktion der Kettenglieder
im Detail.
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Die Gelenkbriicken 3 sind innerhalb der Breite der Ketten- 6o.

glieder 2, 2’ (Fig. 2 bis 4) und fluchtend mit dem Mittelteil
15, 15 und 15” der Kettenglieder 2, 2’ und 2” angeordnet, so
dass sie mit diesem unten am Boden in einer horizontalen
Ebene liegen (Fig. 5).

Zur Verbesserung der Antriebseigenschaften der Gleiskette s
1, und um den Lauf des Leitrades 10 auf einer allgemein glat-
ten Flidche zu ermoglichen und die Schwenkwirkung des Ket-
tengliedes 2 zu verhindern sowie die Vibration und den Ener-
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gieverlust durch die Gleiskette 1 und das Leitrad 10 zu redu-
zieren, ist die Gelenkbriicke 3 mit einer Doppelverbindung
zwischen den Kettengliedern 2 und 2’ versehen. Der erste Ge-
lenkbolzen 16 jeder Gelenkbriicke 3 ist mit dem Kettenglied 2
und der zweite Gelenkbolzen 16’ mit dem angrenzenden Ket-
tenglied 2’ verbunden. Eine entsprechende Verbindung besteht
zwischen den Kettengliedern 2 und 2.

Die Gelenkbolzen 16, 16 stehen rechtwinklig zur Bewe-
gungsebene der Fiithrungsteile 8. Sie sind mit einer aufvulkani-
sierten Gummihiilse 17 und 17’ versehen, die in den Korper 18
der Gelenkbriicke 3 eingepresst sind (Fig. 6).

Das innenliegende Ende der Gelenkbolzen 16, 16 ist mit
einem zylindrischen Teil 16.1 ausgebildet, das in eine Bohrung
19 im Mittelteil 15 des Kettengliedes 2, 2’ geschoben ist. Das
aussenliegende andere Ende weist ein sechskantiges Teil 16.2
auf, das in eine sechskantige Bohrung 20 der Zapfenlasche 13
des Kettengliedes 2 geschoben ist (Fig. 6). Das sechskantige
Teil 16.2 dient dazu, die Drehung der Gelenkbolzen 16 gegen-
iiber der Nachgiebigkeit der Gummihiilse 17 zu versteifen und
den Zusammenbau und die Demontage zu erleichtern.

Der zweite Gelenkbolzen 16’ derselben Gelenkbriicke 13 ist
in gleicher Weise ausgebildet. Sein inneres Ende steckt im be-
nachbarten Kettenglied 2’ und sein dusseres Ende in der Zap-
fenlasche 13’ (Fig. 1 und 6).

Der Gelenkbolzen 16" steckt mit seinem zylindrischen En-
de 16.1 in einer Bohrung 19a im Mittelteil 15 des Kettenglie-
des 2 und mit seinem sechskantigen Ende 16.2” in einer Boh-
rung 20a der Zapfenlasche 13 (Fig. 6).

Die Zapfenlaschen 13 sind mittels Schrauben 21 in den
seitlichen Verldngerungen des Mittelteils 15 des Kettengliedes 2
befestigt. Eine rechteckige Zunge 22 der Zapfenlasche 13
greift in eine entsprechende Nut 23 am seitlichen Ende 24 des
Mittelteils 15 und hélt die Zapfenlasche 13 drehfest samt den
beiden Gelenkbolzen 16, 16”° an den Seiten des Kettengliedes
2 (Fig. 6). Die erwihnten Triebzapfen 13.1 und 13.2 besitzen
eine zylindrische Form und sind in der Laufrichtung der
Gleiskette 1 angeordnet. Zur Verlingerung der Haltbarkeit der
Triebzapfen 13.1 und 13.2 gegeniiber der Abniitzung durch
die Zahne 14 des Antriebsrades 12, sind die sechskantigen
Bohrungen 20 und 20a in den Triebzapfen 13.1 und 13.2 ex- -
zentrisch angeordnet, wodurch sich grossere Wandstirken
13.11 und 13.21 an den Zahneingriffsflichen ergeben. Die
Wandverstirkungen 13.11 und 13.21 sind spiegelbildlich zuein-
ander angeordnet, Die Gleiskette 1 kann in ihrer Laufrichtung
gekehrt und deshalb linger gebraucht werden, da der Abrieb
sowohl am Triebzapfen 13.1 als auch am Triebzapfen 13.2
stattfinden kann.

Aufgrund der Anordnung der Gelenkbriicke 3 und der Ge-
lenkbolzen 16 und 16" wird die Gleiskette 1 gegeniiber einer
seitlichen Belastung versteift, so dass eine Verwindung der
Gleiskette 1 auf ein Mindestmass beschrinkt bleibt.

Die Unterseite jeder Gelenkbriicke 3 (Fig. 4) ist mit zwei
Verschleissprofilen 25, 26 versehen, welche Erhebungen 27
aufweisen. Die Verschleissprofile 25 und 26 sind schrig ange-
ordnet und kommen mit dem Boden in enge Beriihrung, so
dass hoherer Druck auf den Boden ausgeiibt und die Angriffs-
kraft der gesamten Gleiskette verbessert wird. Die Strassenhaf-
tung, besonders in seitlicher Richtung, wird verbessert, wenn
man auf vereisten Strassen oder iiber gefrorenen Schnee fihrt,

In der zentral angeordneten Aussparung 28 (Fig. 5 und 6),
an der Unterseite des Mittelteils 15 des Kettengliedes 2, dessen
Linge etwas weniger als die Breite des Kettengliedes 2 und
dessen Breite etwa ein Drittel der gesamten Breite des Ketten-
gliedes 2 betrégt, ist ein demontierbares Verschleisspolster 29
befestigt. Dieses ist weicher als das Kettenglied 2 und besteht
beispielsweise aus Gummi. Das Verschleisspolster 29 besitzt
schrége Seiten 30 und eine einvulkanisierte Versteifungsplatte
31, in deren Mitte eine Mutter 32 aufgeschweisst ist. Das Ver-



636 812 . ' 4

schleisspolster 29 mit der Versteifungsplatte 31 ist am Ketten- Um ein Auflaufen der Zihne 14 des Kettenrades 12 aﬁf
glied 2 mittels eines Schraubenbolzens 34 befestigt, der durch der Langsschmalseite der Zapfenlasche 13 zu vermeiden, ist
eine Bohrung 33 im Kettenglied 2 in eine Mutter 32 greift. die Seitenfliche 13.3 nach oben hin abgeschrigt (Fig. 2, 3

Weil das Verschleisspolster 29 demontierbar ist, kann es gegen  und 6).
Stifte oder gegen eine mit Spitzen versehene Stahlplatte ausge- 5  Das beschriebene Kettenglied 2 hat eine niedrige Profitho-
tauscht werden. he, die nur ca. 60 mm im Vergleich zu etwa 100 bis 120 mm
Die Unterseite des Verschleisspolsters 29 liegt unterhalb der bei bekannten Ausfiihrungen fiir schwere gepanzerte Fahrzeu-
Unterseite des Kettengliedes 2 und bildet die Verschleissfliche  ge betréigt. Durch diese niedrigere Profithohe ergibt sich eine
beim Kontakt mit dem Boden. Bei dieser Ausfiihrung steht bessere Handhabung und ein geringeres Gewicht und somit
das Verschleisspolster 29 nur ca. 7 mm unterhalb der Unter- 10 weniger Masse, die zu beschleunigen ist, und damit auch ein
seite des Kettengliedes 2 vor, so dass es weniger nachgiebt und  niedrigerer Kraftbedarf.

eine geringere Schwenkung des Kettengliedes 2 als bei den be- Die Gleiskette 1 bewirkt einen geringeren Oberfléchen-
kannten Ausfiihrungen bewirkt, bei denen das Verschleisspol- druck und somit eine geringere Bodenverdichtung, weil sie
ster ca. 30 mm unterhalb der Unterseite des Kettengliedes 2 breit ist und das Gewicht verteilt. Die Angriffskraft am Boden
nach unten vorsteht. 15 ist aufgrund der Form des Kettengliedes 2 stérker, wobei das

Infolge der niedrigeren Profilhdhe des Kettengliedes 2 und ~ Rutschen vermindert und die Festigkeit des Bodens besser ge-
der Anordnung der Gelenkbriicken 3 in den Aussparungen 4, nutzt wird.

5, 6 und 7 des Kettengliedes 2, 2’ sowie wegen des flachen Die Gleiskette 1 bewirkt fiir das Fahrzeug einen geringeren
Verschleisspolsters 29 wird eine geringere Gesamthéhe und ein ~ Energieverlust aufgrund des geringeren Gewichts und dessen
geringeres Gewicht der Gleiskette 1 erzielt. 20 gute Verteilung iiber das Verschleisspolster 29 auf den Boden

Der hohe Druck auf die Verschleissprofile 25, 26 und die sowie wegen der geringeren Nachgiebigkeit, steiferen Bauweise
Auswirkung auf die Oberfliche des Verschleisspolsters 29 ha- und der geringeren Vibrationen der Réder und der niedrigeren
ben zur Folge, dass das Leitrad 10 gleichméssiger rollt und die  Profilhdhe der Kette. Dadurch ist es mdglich, einen Motor
Vibrationen reduziert werden. einzusetzen, der eine geringere Leistung hat.

In den seitlichen Verlingerungen des Mittelteils 15 weist 25 Aufgrund ihrer Bauweise hat die Gleitkette 1 eine langere
das Kettenglied 2 Durchbrechungen 35 und 36 auf, die zu ei- Haltbarkeit und die Reparatur- und Ersatzteilkosten werden
ner Verhinderung des Eingrabens beitragen und eine bessere niedriger. Die Verschleisspolster 29, Gelenkbriicken 3, Gelenk-

Manovrierfahigkeit bei Fahrt auf losem Boden oder bei Néisse ~ bolzen 16 und die Gummihiilsen 17 sowie die Zapfenlaschen
bewirken, weil unter diesen Bedingungen die Wirksamkeit des 13 sind leicht austauschbar und kosten weniger als ein ganzes
Verschleisspolsters 29 nicht mehr gegeben ist (Fig. 2 bis 4). 30 Kettenglied.
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