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64 Machine a monter ou démonter les pneumatiques.

@ La machine pour le montage ou le démontage de

pneumatiques & carcasse radiale (1) comporte au
moins un support de molette (5) fixe par rapport a
'axe de rotation de la jante (6) ladite molette (5) étant
libre en rotation autour d’un axe (52) relié audit support
et dotée de deux inclinaisons inférieures & 90°,

L’axe de rotation (52) de la molette (5) est déporté
d’une longueur inférieure au rayon de la jante (2) par
rapport audit plan de référence radial et dans le sens du
mouvement de rotation imposé 4 la jante.
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REVENDICATIONS

1. Machine pour le montage ou le démontage de pneuma-
tiques & carcasse radiale, comportant au moins un support de
molette fixe par rapport & I'axe de rotation de la jante, ladite jante
étant animée d’un mouvement lent imposé autour de son axe de
rotation, ladite molette, munie d’une zone tronconique ou con-
vexe sur sa face destinée a s’appliquer contre le flanc du pneuma-
tique, étant libre en rotation autour d’un axe relié audit support et
dotée de deux inclinaisons inférieures a 90°, la premiére incli-
naison étant celle de ’axe de rotation de la molettg par rapport &
I’axe de rotation de la jante, ces deux axes définissant un plan de
reférence radial, la seconde inclinaison étant celle du plan de
rotation de la molette par rapport au plan de rotation de la jante,
Pangle diédre formé par ces deux plans étant ouvert dans la
direction opposée a celle du mouvement de la jante autour de son
axe de rotation, caractérisée en ce que 1'axe de rotation (52) de la
molette (5) est déporté d’une longueur (A) inférieure au rayon (r)
de la jante (2) par rapport audit plan de reférence radial et dans le
sens (F) du mouvement de rotation imposé 4 la jante.

2. Machine selon la revendication 1, caractérisée en ce que
’axe (52) de rotation de la molette (5) est déporté d’une lon-
gueur (A) inférieure au diamétre (D) de la molette.

3. Machine selon I'une des revendications 1 ou 2, caractérisée
en ce que I'axe de rotation (52) de la molette (5) est déporté au
moyen, soit d’une translation, soit d’une translation et d’une
rotation, soit d'une rotation.

L’invention concerne une machine de montage et de démon-
tage des enveloppes de pneumatiques sur des jantes dotées d’une
base avec gorge de montage et terminées de part et d’autre par un
rebord inamovible.

Les machines de I’espéce considérées utilisent d*une part une
molette, libre en rotation; d’autre part, I’ensemble formé par le
pneumatique et la jante est animé d’un mouvement lent de rota-
tion autour d’un axe fixe par rapport a ’axe de rotation de la
molette. L’axe de rotation de la molette est incliné par rapport &
’axe de rotation de la jante. La molette est munie d’une zone
tronconique ou convexe sur sa face, destinée a exercer une
pression sur le flanc du pneumatique, de fagon a s’appliquer
tangentiellement contre la zone du flanc du pneumatique voisine
du bourrelet. En outre, le support de ’axe de rotation dela -
molette peut étre animé d’un mouvement de translation paralléle
a P’axe de rotation de la jante. Cela afin d’accompagner I'action de
la molette tendant & engager le bourrelet par-dessus le rebord de
la jante, dans le cas du montage, ou de dégager le bourrelet de son
siége sur la jante dans le cas du démontage.

Pour améliorer I’engagement ou le dégagement du bourrelet,
on a proposé d’incliner le plan de rotation de la molette, de fagon
que ce plan forme un angle aigu avec le plan de rotation de la
jante. Cet angle aigu s’ouvre a 'opposé du sens de rotation de la
jante, En raison de la conicité ou de la convexité de la zone de
contact de la molette avec le flanc du pneumatique et de I’adhé-
rence de la molette sur la gomme qui revét le flanc du pneuma-
tique, la molette roule avec un glissement trés faible sur le flanc
du pneumatique, les deux surfaces étant applicables I'une sur
lautre.

Cependant, une telle disposition de la molette par rapport &
I’axe de rotation de la jante d*une part et au plan de rotation de la
jante d’autre part présente un inconvénient lors du montage ou du
démontage de pneumatiques ayant des flancs trés souples tels que
les pneumatiques & carcasse radiale. Avec de tels pneumatiques, le
flanc se déforme en amont de la molette, c’est-a-dire avant de
venir au contact de la molette, et forme une ride perturbant
’opération d’engagement ou de dégagement du bourrelet. Pour

faire disparaitre le bourrelet génant, il faut interrompre I’opé-
ration, éloigner du flanc la molette, puis la reposer sur celui-ci,
d’ot une perte de temps considérable et une surveillance indis-
pensable de la machine.

5 Le but de I'invention est de supprimer ces inconvénients.

Le principe de solution proposé est d’introduire, par un
positionnement approprié de la molette, un glissement entre la
molette et le flanc du pneumatique, ce glissement étant orienté
non point tangentiellement au grand cercle décrit par la zone de .

10 contact de la molette sur le flanc du pneumatique, mais oblique-
ment en direction de la bande de roulement du pneumatique.
Autrement dit, la trajectoire de la zone de contact de la molette
fait un angle aigu avec le grand cercle le long duguel la molette
s’applique sur le flanc du pneumatique.

Gréce a I'invention, on évite la formation du bourrelet en
amont de la molette. On raccourcit et simplifie considérablement
les opérations de montage ou de démontage des pneumatiques.

En conséquence, la machine conforme a I'invention pour le
montage ou le démontage de pneumatiques a carcasse radiale,
comportant au moins un support de molette fixe par rapport &
’axe de rotation de la jante, ladite jante étant animée d’un
mouvement lent imposé autour de son axe de rotation, ladite
molette, munie d*une zone tronconique ou convexe sur sa face
destinée & s’appliquer contre le flanc du pneumatique, étant libre
en rotation autour d’un axe relié audit support et dotée de deux
inclinaisons inférieures 4 90°, la premiére inclinaison étant celle de
I’axe de rotation de la molette par rapport a ’axe de rotation de
la jante, les deux axes concourant en un point situé du méme coté
de la jante que la molette et définissant un plan de référence
radial, la seconde inclinaison étant celle du plan de rotation de la
molette par rapport au plan de rotation de la jante, I'angle diédre
formé par ces deux plans étant ouvert dans la direction opposée 4
celle du mouvement de la jante autour de son axe de rotation, est
caractérisée en ce que P'axe de rotation de la molette est déporté
35 d’une longueur inférieure au rayon de la jante par rapport audit

plan de référence radial et dans le sens du mouvement de rotation
imposé 4 la jante.

Par plan de rotation de la molette, on entend tout plan
perpendiculaire a ’axe de rotation de la molette, cette molette

40 étant considérée comme un corps de révolution autour de son axe
de rotation.

De méme, on considére que la jante est un corps de révolution
autour de son axe de rotation. Par suite, on désigne par plan de
rotation tout plan perpendiculaire & I’axe de rotation de la jante.

Le plan de référence — par rapport auquel, conformément &
Tinvention, est compté le déport de axe de la molette — est
qualifié¢ de radial parce qu’il forme un plan radial de la jante.

De préférence, I’axe de la molette est déporté au moyen d’une
translation rectiligne. Mais cet axe peut aussi étre déporté au
so moyen d’une translation rectiligne et d’une rotation, ou d’une
rotation seulement, cette rotation étant effectuée par exemple
autour de 'organe servant de fixation au support de la molette.

De préférence aussi, le déport de I’axe de la molette ne dépasse
pas le diamétre de la molette.

L’adaptation de la machine, et en particulier du positionne-
ment de la molette aux dimensions trés variables des
pneumatiques et des jantes, est laissée  I'initiative de I'homme de
I’art. Enfin, il est avantageux de prévoir deux molettes sur la
méme machine, affectées chacune & un c6té du pneumatique 4
6 monter ou & démonter.

Le dessin schématique annexé a la présente description a pour
but de faciliter la compréhension de I'invention a I'aide d'un
exemple d’exécution; sur ce dessin:

la fig. 1 est une vue en élévation latérale d’une machine selon

65 'invention, illustrant la définition du plan de reférence radial,

la fig. 2 est une vue en élévation d’une partie de la machine
selon la fig. 1 illustrant 'inclinaison du plan de rotation de la
molette par rapport au plan de rotation de la jante, et
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la fig. 3 est une vue en plan pour montrer le déport de I'axe de
la molette par rapport au plan de référence radial illustré a
la fig. 1. ’

On voit 4 la fig. 1, en coupe radiale, un pneumatique 1, une
jante 2 et une molette 5 avec son support 50, ainsi quun élément
de liaison rigide 4 destiné & assurer la fixité du support 50 de la
molette 5 par rapport a axe de rotation 6 de Ia jante 2. Cette
jante avec le pneumatique est fixée sur une colonne 3 fixée sur
’élément de liaison 4. La molette 5 comporte une zone tronco-
nique 51 destinée & entrer en contact avec le flanc du
pneumatique. L’axe de rotation 52 de la molette 5 coupe I’axe de
rotation 6 de la jante au point 7 situé du méme c6té de Ia jante 2
que la molette 5. Ainsi, les axes de rotation 6 et 52 forment un
angle « inférieur 4 90°. Par définition, le plan de référence radial
est le plan qui s’appuie sur les deux axes 6 et 52. Ce plan est
également le plan de la fig. 1. Une seconde molette 5, située de
Iautre c6té de Ia jante 2, est représentée en tirets.

La fig. 2 montre en coupe le méme pneumatique 1, la jante 2,
I’axe de rotation 6 de la jante 2 ainsi que 1’élément de liaison
rigide 4. On a choisi un plan de rotation 21 de la jante 2 perpen-
diculaire 4 I’axe de rotation 6 de cette jante, ainsi qu’un plan de
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rotation 53 de la molette 5 perpendiculaire a I'axe de rotation 52
de cette molette. Le plan de rotation 53 de la molette 5 fait un
angle B avec le plan de rotation 21 de la jante. L’angle B est infé-
rieur & 90° et s’ouvre dans la direction opposée a celle (marquée
par la fléche F) du mouvement de rotation de la jante. Ainsi se
trouve illustrée la seconde inclinaison de la molette 5.

La fig. 3 est une vue en plan du pneumatique 1 porté par la
jante 2 sur la colonne 3, et de la molette 5 déportée conformément
a l'invention.

L’axe de rotation 6 de la jante 2 est représenté par 'inter-
section de la trace 526 du plan de référence radial et d’un court
segment de droite 6. Le sens de rotation de la jante est indiqué
par la fléche F. .

L’axe de rotation 52 de la molette 5 a ainsi été successivement
incliné d’un angle o tel que défini ci-dessus (fig. 1) puis d’'un
angle B tel que défini avec référence 4 la fig. 2, enfin, conformé-
ment & 'invention, déporté d’une distance A par rapport au plan
de référence radial de trace 526, dans la direction F du mouve-
ment de rotation de la jante. Le déport A est inférieur au rayon r
du siége de bourrelet sur la jante, ce rayon étant mesuré confor-
mément 4 la normalisation en usage.

1 feuille dessins



615866
1 feuille *

| !
/
¥
/‘
N ]
\\JP\“
X o
_ _ o “ |
| |
] 1y [ ]
| |
| 5
A 2 1 .\\u_
95— PR
\f\.w\ Los _
o~ ]
\ ]
W |
.
-
P

£ 614



	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS

