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La présente invention se rapporte a des ensem-
bles pneumatique-roue et elle a trait plué particuliére~-
ment & des ensembles pneumatique—jante de roue.

Dans des ensembles pneumatique-jante de roue
classiques, les talons du pneumatique sont retenus sur
leurs sidges 3 l'aide de la pression interne de gonflage.

Cependant lorsque le pneumatique est dégonflé
les talons sont dans un &tat tel qu'ils peuvent se dépla-
cer vers l'intérieur i partir de leurs sidges sous l'in-
fluence d'une force latérale, ce qui affecte la conduite
et la sécurité du véhicule.

L'invention a pour but de fournir un ensemble
pneumatigue-jante de roue dans lequel les talons du
pneumatique sont maintenus en place quelle que soit la
pression d'air régnant a l'intérieur du pneumatique. '

Conformément & un aspecf de la présente inven-
tion, celle-ci concerne un ensemble pneumatique-jante de
roue dans lequel la jante comporte deux zones de contact
de pneumatique espacées 1l'une de l'autre et comprenant
chacune un rebord axialement extérieur de retenue de talon
de pneumatigue, un sidge de talon de pneumatique et, dans
une zone immédiatement adjacente au si&ge, une zone de
butée qui fait saillie radialement vers l'extérieur du
sidge, en ce que le pneumatique comprend deux talons con-
tenant chacun un renfort s'étendant circonférentiellement
et pratiquement inextensible, en ce gque chague talon, vu
en section droite radiale, le pneumatique é&tant gonflé
et placé dans la jante de roue, a une grande dimension
effective, mesurée dans la direction radialement inté-
rieure de l'ensemble & partir du centre du renfort, telle
que le talon du pneumatique entre en contact avec le sidge
et soit empéché de se déplacer vers l'intérieur par la
butée et une petite dimension effective, mesurée d par-
tir du centre du renfort annulaire dans la direction
axiale de l'ensemble. Ladite petite dimension effective

est inférieure & la différence entre les rayons du ren-
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fort annulaire et de l'extrémité axiale de la butée. Ainsi,
le talon du pneumatique peut, aprés avoir tourné de ma-
nidre que le petit diamdtre soit orienté radialement,
&tre déplacé vers l'extérieur par dessus la butée jusque
sur son sid&ge lors du montage du pneumatigue. '

La petite dimension effective peut &tre con-
sidérée comme s'é&tendant jusqu’a la éurface axialement '

intérieure du talon du pneumatique mais elle s'étend de

 préférencejusqu'a la surface axialement extérieure du

10

" effective.

15

talon de pneumatique.
' De préférence, la grande dimension effective

est supérieure de 1,2 fois ou plus a la petite dimension

Le talon du pneumatigue est formé de préfé-
rence, dans les zones de grande dimension effective, d'un
matériau ayant une dureté comprisé entre 40 et 96° Shore A,
de préférence entre 60 et 96° Shore A. En outre, on peut

prévoir un pli de renforcement en tissu dans une zone

-

~adjacente a la périphérie du talon.
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La zone de sigge du talon de pneumatique
est de préférence convexe -en direction du sidge tandis que
le si2ge a une forme concave de maniére que, dans la con-
dition de gonfiage normal, le talon du pneumatique repoée
dans le si3ge concave et soit emp@ché de se déplacer axia-
lement vers 1l'intérieur et vers 1'extérieur respectivement

par le rebord de jante et la butée.
Ssuivant un autre aspect de la présente

invention, il est prévu un pneumatique pour un ensemble
pneumathue—Jante de roue du type défini ci-dessus, ledit
pneumatique comprenant une bande de roulement, deux flancs
et deux talons contenant chacun un renfort annulaire s 'éten-—
dant circonférentiellement et pratiquement inextensible.
Chacun des talons, lorsqu'il est vu avec le pneumatique

en coupe radiale aprés montage sur une jante de roue et
apras gonflage, du pneumatiqgue, présente, dans la zone

périphérique du talon, une dimension effective, mesurée
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dans une direction radialement intérieure du pneumatique
3 partir durenfort annulaire, bien supérieure & la dimen-—
sion effective, mesurée depuis le centre du renfort annu-
laire jusqu'd@ la périphérie du talon dans la direction
axiale du pneumatique.

De préférence la grande dimension effec-
tive est supérieure de 1,2 fois ou plus & la petite dimen-
sion effective. . ' '

De préférence, la petite dimension effec-
tive se trouve dans la zone axialement extérieure du
talon du pneumatique, bien qu'elle puisse également se
trouver dans la zone axialement intérieure. Le talon
du pneumatique peut &tre constitué, dans la zone de
grande dimension effective, d'un composé& caoutchouté
ayant une dureté comprise entre 40 et 96° Shore A, de
préférence entre 60 et 96° Shore A. En outre la zone du
talon peut &tre renforcée par un pli de renforcement pla-
cé dans une zone adjacente & la périphérie du talon, le-
dit pli pouvant &tre constitué d'un métal tissé ou non
tissé& ou bien d'un tissu textile.

Le pneumatique peut &tre du type 3 plis
croisés, & ceinture, & carcasse radiale ou sans tissu. La
jante de roue peut &tre de différents types mais elle est
de préférence du type comportant une partie en creux per-
mettaht le montage du pneumatique.

Suivant un autre aspect de la présente
invention, il est prévu un procédé de montage d'un pneu-
matique sur une jante de roues conformes tous deux & la
présente invention, procédé caractérisé en ce qu'on place
d'une maniére classique les deux talons du pneumatique dans
une partie en creux de la jante de roue, en ce qu'on exer-
ce une force sur le flanc du pneumatique de manidre que le

talon soit tourné de telle sorte que sa petite dimension
effective soit orientée dans la direction radialemént
intérieure, en ce qu'on fait déplacer le talon axialement
vers l'extérieur par dessus la butée et jusque sur son
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sidge, et en ce qu'on fait tourner le talon de maniére
que sa grande dimeﬁsion effective soit orientée radiale-
ment vers l'intérieur pour qu'il entre en contact avec
son sigge pﬁis on répéte 1'opération,de fagon & placer
l1'autre talon sur son siégé.

Le procédéApeut étre modifié pour faire
tourner et monter les deux talons simultanément.

D'autres avantages et caractéristiques de
1'invention seront mis en &vidence dans la suite de la

-

description; donnée a titre d'exemple non limitatif, en

référence aux dessins annexés dans lesquels :

"la figure 1 est une vue en coupe d'un en-
semble pneumatique—janie de roue selon l'invention;

la figure 2 est une vue en coupe & échelle
agrandie du talon de pneumatique, du rebord de jante et
du sidge de talon de l'ensemble de la figure 1.

L'ensemble représenté sur la figure 1 est
constitué par un pneumatique de motbcyclette de poids
léger du type 2 1/4 - 17, qui est monté sur une jante de
roue de 4;2 cm, comportant un creux central de montage 1.

Le pneumaﬁique comporte deux tringles de
talons 2, 3 circonférentiellement continues et autour
desquelles sont accrochés les bords des plis de renfor-
cement de carcasse 4. Les flancs et les talons du pneuma-
tique sont tous d'une construction normale ﬁais les talons
du pneumatique et les si2ges de talons prévus sur la jante
de roue sont conformes i ce gui est représenté de fagon
plus détaillée sur la figure 2..

La zone de si2ge de talon qui est prévue
sur la jante de roue comprend un rebord extérieur 5 qui
est orienté classiquement dans tne direction radiale,
un sidge de talon 6 qui a le profil concave indiqué et une

 zone intérieure 7 de plus grand rayon que le sidge 6 de

manidre 3 former une butée 8 sur le bord axialement inté-
rieur du sidge concave 6. La zone intérieure 7 s'é&tend

jusqu'au bord du creux de montage 1, comme indiqué.
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Le talon du pneumatique comporte une trin-
gle 2 gui est placée dans une position plus rapprochée d'un
cdté que sa base 9. La dimension 10 partant de la trin-
gle de talon 2, qui est formée par un anneau multi-fils -
classique, mesurée dans la direction axiale de 1l'ensem-
ble, est, par conségquent, petite compar&e a la dimen-
sion 11 s'étendant de la tringle de talon, dansla direc-
tion radiale de 1l'ensemble, jusqu'id la base de talon 9.

Les dimensions précitées sont choisies de fagon que la
petite dimension 10 soit inférieure & la dimension iz,

qui définit la différence de rayornsentre l'extrémité ra-
dialement intérieure de la tringle 2 et 1l'extrémité ra-
dialement extérieure du diameétre ae la butée 8. La gran-
de dimension 11 est bien supérieure 3 la petite dimen-
sion 10, et elle est &galement bien supérieure & la dimen-
sion 12 de sorte gue, lorsque le talon-se trouve dans la
position de montage indiquée d la figure 2, 1l ne peut pas
se déplacer axialement vers l'intérieur, c'est-a-dire vers
la droite de cette figure, du fait de la différence entre
les diam@tres de la base de talon 9 et de la butée 8.

La dimension: 11 est plus grande que la
dimension 12 et la zone 13 du talon qui est située en
dessus de la tringle 2 est formée par du caoutchouc ayant
une'aureté supérieure a 60° Shore A. La zone de talon est
dgalement entourée par un pli extérieur de renforcement 14
qui est constitué par du tissu & fils croisés et qui joue
le rdle A'une enveloppe de renforcement pour maintenir la
forme du talon, et en particulier des dimensions 10 et 11.
On peut utiliser d'autres tissus pour former le pli de ren-
forcement, notamment une matidre sans fils de trame.

I1 est & noter que les dimensions ou dis-
tances précitées ne sont pas, & strictement parler, les
distances réelles mais les distances "effectives", ce
terme dé&finissant une dimension géométrique avec une to-
lérance tenant compte de la rigidité & la compression de

la matidre formant le talon. En conséquence la dimen-
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sion 11 doit toujours étre supérietre 3 la dimension 12,
méme lorsque les charges appliquées radialement entre
la base de talon 9 et la tringle 2 agissent de fagon a
comprimer le talon le long de la dimension 11.

Le talon de pneumatique est monté sur la
jante de roue en l'engageant dans le creux 1 de la ma-
nigdre classique, en mettant en place un outil sur le

-

pneumatique de fagon & faire tourner le talon autour de

son axe d'une angle d'environ 90° dans la direction A
afin que la dimension 10 soit orientée dans la direction
radiale, cette dimension 10 &tant inférieure & la dimen-
sion 12, puis en faisant déplacer le talon axialement vers
1'extérieur jusqu'au rebord 5 et,énfin en faisant tourner
le talon de manilre qu'il s'engage sur son siége comme

indiqué sur les figures. Le démontage du pneumatigue est

‘effectuéd en faisant tourner les talons puis en les dépla-

cant vers le creux.

Le pneumatique décrit ci-dessus est un
pneumatique sans chambre pour motocyclette mais 1l'invention
est applicable 3 tous types connus de pneumatiques compor-
tant des renforts annulaires de talons et du type a& cham-

bre & air ou sans chambre indépendamment du type de véhicule.
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REVENDICATIONS

Ensemble pneumatique-jante de roue, carac-
térisé en ce que les zones de contact du pneumatique avec
la jante de roue comprennent un rebord axialement exté-
rieur (5) de retenue de talon de pneumatique, un si&ge de
talon (6) et, dans une zone immédiatement adjacente au sigge de
talon, une butée (8) qui fait saillie radialement vers
1l'extérieur du sidge (6) et en ce que le pneumatique com-
prend deux talons contenant chacun un renfort (2, 3)
s'étendant circonférentiellement et pratiquement inexten-
sible ; en ce que chague talon , vu en section droite
radiale, le pneumatique é&tant gonﬁlé et placé dans la jan-
te de roue, a une dimension effective, mesurée dans la
direction radialement intérieure de l'ensemble & partir
du centre du renfort (2, 3), telle que le talon du pneu-
matigque entre en contact avec le si&ge-et soit empéché
de se déplacer vers l'intérieur par la butée (8) et une
dimension effective plus petite'(lo), mesurée & partir
du centre du renfort annulaife (2, 3) dans la direction
axiale de l'ensemble, ladite petite dimension effective
étant inférieure 3 la différence entre les rayons du
renfort annulaire (2,3) et de l'extrémité axiale de la
butée,(B) de fagon que le talon du pneumatique puisse,
aprés' avoir tourné de mani&re que le petit diamétre
effectif soit orienté radialement, &tre déplacé vers l'ex-
térieur par dessus la butée jusque sur son si&ge (6) lors
du montage du pneumatique.

2.- Ensemble pneumatique~jante de roue
selon la revendication 1, caractérisé& en ce que la grande
dimension effective (11) est au moins égale & 1,2 fois la
petite dimension effective (10).

3.~ Ensemble pneumatique-jante de roue selon
1'une des revendications 1 ou 2, caractérisé en ce que
la petite dimension effective s'é&tend, dans la direction
radiale, vers l'extérieur du talon du pneumatique jusqu'a
la surface axialement extérieure dudit talon.
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4.- Ensemble pneumatique-jante de roue selon

1l'une des revendications 1 ou 2, caractérisé en ce que la

‘petite dimension effective (10) s'étend dans la direction

axiale vers l'intérieur du talon du pneumatique jusqu'a la
surface axialement intérieure dudit talon.

5.~ Ensemble pneumatique-jante de roue
selon l'une quelconque des revendications 1 & 4, caracté-
risé en ce que le talon du pneumatique est formé, dans la
zone de grande dimension effective (11) d'un mafériau
ayant une dureté comprise entre 40 et 9G’Shor¢ A.

6.— Ensemble pneumatijue-jante de roue selon
1'une quelconque des revendications 1 3§ 4, caractérisé en
ce que le talon du pneumatique est form&, dans la zone de
grande-dimension effective (11) d'un matériau ayant une
dureté comprise entre 60 et 96° Shore A.

7 .- Ensemble pneumatique-jante de roue selon
1l'une gquelconque des revendications 1 & 6, caractérisé en
ce que la zone du sidge du talon du pneumatique est con~-
vexe en direction du sigge (6) et en ce que le sigge (6)

a une forme concave complémentaire de'fégon que,; dans des
conditions de gonflage norméle, le talon repose dans le -
sidge concaveet soit-empé&ché de se déplacer axialement
vers l'extérieur et vers l'intérieur réspectivement par
le rebord de jante (5) et la butée (8).

8.- Ensemble pneumatique-jante de roue selon
1l'une quelconque des révendicatidns 1 38 7, caractérisé en
ce que la jante de roue comporte une partie creuse (1)
servant au montage du pneumatique.

' 9.- Pneumatique pour un ensemble pneumatique-
jante de roue du type défini & la revendication 1, camprenant une
bande de roulement, deux flancs et deux talons contenant
chacun un renfort annulaire s'étendant circonférentielle-
ment et pratiquemeht inextensible, caractérisé en ce que
chacun des talons, lorsqu'il est vu avec le pneumatique
en coupe radiale aprés montage sﬁ; une jénte de roue et

aprés gonflage du pneumatique, présente dans la zone
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périphérique du talon, une dimension effective, mesurée
dans une direction radialement intérieure du pneumatique
partant du renfort annulaire, bien supérieure § la di-
mension effective (10), mesurée depuis le centre du ren-

1=

fort annulaire (2, 3) jusqu'd la périphérie du talon dans
la direction axiale du pneumatique.

10.- Pneumatique selon la revendication 9,
caractérisé en ce que la grande dimension effective (11)
est au moins égale & 1,2 fois la petite dimension effec-
tive (10).

11.- Pneumatique selon les revendications 9
ou 10, caractérisé en ce que la petite dimension effecti-
ve (10) s'étend dans la direction axiale vers l'extérieur
du talon du pneumatique jusqu'a la surface axialement exté-
rieure dudit talon.

12.- Pneumatique selon les revendications 9
ou 10 , caractérisé en ce que la petite dimension effec-
tive s'étend dans la direction axiale vers l'inté&rieur du

Y

talon du pneumatigque jusqu'3d la surface axialement inté-
rieure dudit talon.

13.- Pneumatique selon 1l'une quelcongue des
revendications 9 & 11, caractérisé en ce que le talon
du pneumatique est formé&, dans la zone de la grande di-
mension effective (11), d'un matériau ayvant une dureté
comprise entre 40 et 96° Shore A.

14.- Pneumatique selon 1l'une quelcongue des
revendications 9 3 12, caractérisé@ en ce que le talon du
pneumatique est formé, dans la zone de grande dimension
effective (11), d'un matériau ayant une dureté comprise
entre 60 et 96° Shore A.

15.-~ Procédérde montage d'un pneumatique sur
une jante de roue, qui sont tous deux conformes aux revendi-
cations 1 et 2, procédé consistant i placer, d'une ma-
niére classique, les deux talons du pneumatique dans une
partie creuse de la jante de roue, ce procédé étant ca-

ractérisé en ce qu'on exerce une force sur le flanc du
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pneumatique de maniére que le talon tourne de telle sorte
que sa-petite dimension effective (10) soit orientée dans
la direction radialement intérieure ; en ce gu'on fait
déplacer le talon axialement vers l'extérieur par dessus
5 1la butéde (8) et jusgue sur son sidge (6) ; en ce qu'on
fait tourner le talon de maniére que sa grande dimension
effective (11) soit orientée radialement vers 1l'intérieur
pour gqu'il entre en contact avec son sidge (6) et en ce
qu'on répdte ensuite 1l'opération de fagon i placer 1l'autre
10 talonh sur son siége. '
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