3 grudnia 1927 r.

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

OPIS PATENTOWY

Nr 7932.

Kl 81 e 124,

* Zygmunt Mitkowski

(Nowy Sacz, Polska).

Wytadownica wegla, rud i podobnych materjatéw z wagonéw kolejowych.

Zgloszono 19 sierpnia 1926 1,
Udzielono 12 pazdzicrnika 1927 r.

Wynalazek dotyczy wyladownicy do
przeladunku wegla, rud i podobnych ma-
terjalow z wagonéw kolejowych do statkow
morskich, rzecznych, lub do wagonéw o
mniejszym lub wigkszym przeswicie,

Znane sg rozmaite mechaniczne urza-
dzenia stuzace do tego celu, jednak nie od-
powiadaja one jednoczesénie wszystkim wa-
runkom pracy, wymaganym od tego rodza-
ju urzadzen, - '

- Zaleta niniejszego wynalazku jest ol-
brzymia wydajno§é pracy, przy jednocze-
snem zmniejszeniu koszté6w przeladunku
jednego wagonu, osiagnieta niewielkiemi
kosztami inwestycyjnemi, wynikajscemi z
prostej nieskomplikowanej budowy wyla-
downicy, dajacej sie uruchomi¢ w stosunkc-
wo krétkim czasie,

Na rysusku uwidoczaiony jest szkicowo

przedmiot wynalazku, przyczem fig, 1
przedstawia wyladownice w spoczynku,
fig. 2—w chwili wyladowywania, fig. 3 —
rzut poziomy, fig. 4—przekréj poprzeczny
przez cze$¢ ruchomg (diwigni¢ wahadlo-
wa).

Wytadownica zasadniczo skiada sie z
dwéch czedci: z pomostu m z dojazdem ¢,
i z diwigni wahadlowej p. Pomost m z do-
jazdem ¢, jest zwyklym mostem kolejo-
wym, wymiary ktérego sa zalezne od wa-
runkow lokalnych, wlaéciwa zas wyladow-
nica sklada si¢ z diwigni wahadlowej p,
dlugoéé ktérej jest zalezna od wielkosci i
typu wagonéw na nia witaczanych. DZzwignia
p w postaci belki zelaznej wbudowana jest
w pomost m i podparta na wale mimoérodo-
wo w ten sposéb, Ze rami¢ jej od strony
wjssdowej jest diuisxe nik rami¢ od strony



wyjazdowej.  Mimosrodowe zawieszenie
dzwigni p wraz z odpowiedniem wytaro-
waniem. jej dluzszego ramienia daje moz-
no§é samoczynnego wyladowywania -
wartoéci wagonéw przez ich
éciany czotowe, Watl dzwigni p koricami
swojemi albo wchodzi w belki gléwne po-

mostu m, w ktérych spoczywa na specjal-

nej konstrukcji oparciach z tozyskami, lub
tez opiera sie na specjalnych podporach
wbudowanych w pomost m przy belkach
gtéwnych i zakoriczonych lozyskami, Na
wyjazdowym koricu dzwigni p umocowany
jest zamek z sluzacy do zamykania wta-
czanych na nia wagonéw, zamkniecie za$
uskutecznia sie zapomoca lap wysuwanych
mechanizmem $rubowym,

Na dolnym wjazdowym koncu diwi-
gni p przymocowane sa ltapy, ktéremi opie-
ra si¢ ona na belce pomostu w stanie spo-
czynku i przy wtaczaniu wagonu. Na dol-
nym wyjazdowym koricu dzwigni p przy-
mocowane s3 réwniez tapy odpowiedniej
konstrukcji, stuzace do oparcia tejZe na
pomos$cie w stanie przechylonym.

Dla zlagodzenia szkodliwych uderzeii o
pomost m, wynikajacych przy przechyla-
niu dzwigni p, stosuje sie naklinowany na
wale tejze dzwigni hamulec A lub inne od-
powiednie urzadzenie,

W miejscu wysypywania umieszcza s'e
odpowiedniej konstrukeji lej, ktéry moze
znajdowaé sie¢ pod pomostem m lub wysta-
waé na jego boki. Na czesci dojazdowej 1,
umieszczony jest laricuchowy przenosnik
poruszany silnikiem elektrycznym, ktérym
podciaga sie na pomost wagony do wyla-
dowania,

Poniewaz sa i wagony z platforma ha-
mulcowa, przeto przed. dojazdem f, po-
winna byé. umieszczona obrotnica.

Caly pomost m z dzwignia p wspiera
sie na opcrach’ betonowych lub kamien-
nych. C

Wyladowanie wagonéw o'dbywa sie w
sposob nastepujacy:

Wagony do przetadowania przychodza

za- -
odmykane

na tor wyjazdowy i ewentualnie w razie
pctrzeby sa obracane na obrotnicy, Naj-

‘blizszy wagon zostaje wtoczony na dzwi-
‘snie p az do zamka z tak, Zze czolowa $cia-

na jego opiera sie o tapy zamka, uniemc-
zliwiajac dalsze posuwanie, Po zwolnieniu
hamulca h, na skutek réznicy wagi, dzwi-
gnia p swem krétszem ramieniem pochyla

“sie wraz z wagonem o kat wigkszy od 32°

i przez uprzednio otwarta $ciane czotowa
wagonu cala zawartos$é jego szybko sig wy-
sypuje do leja, a z niego dalsza kombina-
cja zlcbéw do statku lub do wagonu prze-
tadunkowego.

Po opréznieniu wagonu usuwa sie zapo-
moca mechanizmu $rubowego tapy zamka,
wstrzymujace wagen, i tenze, znajdujac
sie na plaszczyznie pochylej, sam szybko
stacza sie na ter wyjazdowy #,, dZwidnia
za$ p, przewazona dluzszem ramieniem.
powraca do potezenia poziomego,

Zastrzezenia patentowe.

1. Wyladownica wegla, rud i podob-
nych materjatéw z wagonéw kolejowych,
skladajaca sie z pomostu (m) z dojazdem
(t,), znamienna tem, Ze w pomost (m) wbu-
dowana jest dzwignia wahadlowa (p).

2. Wytadownica wedtug zastrz. 1, zna-
mienna tem, ze dzwignia wahadlowa (p)
jest osadzona na wale mimoérodowo w ten
sposéb, ze jej ramie dluisze jest zwrdcone
w strone dojazdowa, krétsze za§ w  stro-
ne wyjazdewa pemestu (m) wskutek cze-
do wyladowanie wagdonu i powrét dzwi-
¢ni (p) do plerwotnego poziomego pe-
tozenia uskutecznia si¢ samoczynnie,

3. Wyladownica wedlug zastrz, 1 i 2,
znamienna tem, Ze od strony toru wyjazde-
wego posiada zamek z tapami wysuwane-
mi mechanizmem $rubowym, ktére utrzy-
muja wagon na dzwigni (p) i dzieki kto-
rym wytadowany wagon, po zwolnieniu
ich z zacisku w stanie przechylonym, stacza
sie samoczynn’e na tor wyjazdowy (t.).

Zygmunt Mitkowski
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