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Eine Vorrichtung zum Erhthen der Reibung zwischen
einem Fahrzeugrad (7) und einer Fahrbahn (30) besitzt
eine radbreite Raupenkette aus Rippengliedern (1). Die
Raupenkette ist mit Hilfe von Ketten oder Seilen (6) an der
Welle einer Winde (8) befestigt. Die Raupenkette wird im
Bedarfsfall durch Abspulen von der Winde (8) in eine Wirk-
lage, in der die Raupenkette zwischen dem Fahrzeugrad
(7) und der Fahrbahn (30) angeordnet ist, und das freie
Ende (40) der Raupenkette bezogen auf die Fahrtrichtung
hinter dem Aufstandsbereich des Fahrzeugrades (7) auf
der Fahrbahn (30) angeordnet ist, verbracht. Das bezogen
auf die Fahrrichtung vorderste Rippenglied (1) der Rau-
penkette tragt eine uber dem Rippenglied (1) angeordnete
Querstange (29) als Anschlag fiir das Fahrzeugrad (7).
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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Erhohen der Reibung zwischen einem Fahrzeugrad
und einer Fahrbahn mit einer radbreiten Raupenkette aus miteinander gelenkig verbundenen
Rippengliedern, wobei die Raupenkette aus einer Bereitschaftslage, in der sie auf einer am Gestell
des Fahrzeuges montierten Winde aufgewickelt ist, durch Abspulen von der Winde in eine Wirk-
lage, in der die Raupenkette zwischen dem Fahrzeugrad und der Fahrbahn angeordnet ist, ver-
bringbar ist.

Eine derartige Vorrichtung ist aus der EP 0 407 710 A bekannt.

Durch den Wechsel der Wetterverhaitnisse verandern sich die StraBenzustinde oft zum Nach-
teil von Fahrzeugen, die wahrend der Fahrt auf gute Bodenhaftung angewiesen sind. Bei gefahr-
lichen Situationen reicht oft ein herkémmliches Schnellbremsen nicht aus, um das Fahrzeug recht-
zeitig anzuhalten und einen Unfall zu verhindern.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, eine Vorrichtung der eingangs genannten Gattung
so auszugestalten, dass sie rasch wirksam gemacht werden kann und das Fahrzeug schnell zum
Stehen bringt.

Erfindungsgeman wird das bei einer gattungsgemaRen Vorrichtung dadurch erreicht, dass das
freie Ende der Raupenkette in ihrer Wirklage bezogen auf die Fahrtrichtung hinter dem Aufstands-
bereich des Fahrzeugrades auf der Fahrbahn angeordnet ist, da die Rippenglieder der Raupen-
kette seitlich nach oben abgewinkelte Wangen aufweisen, dass die nach oben gebogenen Wangen
in Draufsicht gesehen nach aufien abgekdpft sind und im Bereich der Abkdpfungen mit den Wan-
gen eines benachbarten Raupengliedes gelenkig verbunden sind, dass das bezogen auf die Fahrt-
richtung vorderste Rippenglied der Raupenkette eine mit Abstand iiber dem Raupenglied angeord-
nete Querstange als Anschlag fur das Fahrzeugrad tragt, und dass die Raupenkette mit Hilfe von
Ketten oder Seilen an der Welle der Winde befestigt ist.

Die erfindungsgema&Re Vorrichtung wirkt als "Notbremse" und hat den Vorteil, dass mit ihr die
Breite der Flache, mit der ein Fahrzeugrad auf der Fahrbahn aufsteht, vergréRert und dadurch
auch die Reibung zwischen Fahrzeugrad und Fahrbahn erhsht wird.

Vorteilhaft ist die Raupenkette Uber Ketten oder Seile befestigt und aufgerollt, wobei Winden
vor den Hinterradern eines Fahrzeuges am Fahrgestell oder im Radkasten auf Wellen befestigt
sind. Beim Benutzen rollt sich die an inrem einem Ende an der Winde befestigte Raupenkette vor
das Fahrzeugrad auf die Strafle ab und liegt flach auf die Fahrbahn. Das noch rollende Fahrzeug
fahrt auf die Raupenkette auf, die durch das Gewicht des Fahrzeuges auf die Fahrbahn gedrickt
wird und dadurch bremst.

Bei der Erfindung ist der bremsende Teil der Vorrichtung als Raupenkette ausgestaltet, die aus
radbreiten Rippengliedern aus Metall besteht. Die Rippenglieder weisen seitlich nach oben gebo-
gene Wangen auf, die im gestreckten Zustand des Raupenkette aufeinander stehen und ein Wél-
ben derselben nach oben verhindern.

Die Rippenglieder sind bevorzugt so miteinander gelenkig verbunden, dass sich die Raupen-
kette nach unten woliben lasst und dadurch auf die Winde aufgewickelt werden kann.

Die Unterseite der Raupenkette kann mit Gleitschutzstiften ausgestattet sein, wodurch eine
noch starkere Bremswirkung erreicht wird.

Nachdem das Fahrzeugrad auf die Raupenkette gerolit ist, steht es an der an den Wangen
befestigten Querstange an, wodurch das Fahrzeugrad selbst die Raupenkette mitschiebt und der
Zug auf die Verbindung zwischen der Winde und der Raupenkette nicht unnotig vergroRert wird.

Die Wangen der Kette verhindern vorteilhaft ein seitliches Ausbrechen des Fahrzeugrades.

Bei der erfindungsgeméfen Vorrichtung wird die Winde entweder manuell mit einer Kurbel
oder mittels eines Elektromotors betatigt. Eine an der Winde vorgesehene Klinke kann die Raupen-
kette in ihrer Bereitschaftsstellung fixieren. Um die Klinke von der Winde zu I8sen, kann ein Seilzug
zum Lenker vorgesehen sein, der die Klinke mittels eines Hebels aushebt, wodurch die Raupen-
kette durch Schwerkraft von der Winde abrolit.

Es kann auch ein elektrischer Schalter vorgesehen sein, der den an die Winde angekoppelten
Elektromotor fur Vor- oder Riicklauf einschaltet.

Weitere Einzelheiten und Ausgestaltungen der Erfindung gehen aus der nachstehenden Be-
schreibung hervor, in der ein Ausfithrungsbeispiel anhand der Zeichnungen erlautert sind:

Es zeigen Fig. 1 die als Raupenkette ausgebildete Vorrichtung mit Winde und Anker in Seiten-
ansicht und Fig. 2 die Raupenkette mit Winde mit Kurbel oder E-Motor in einer anderen Ansicht.



10

18

20

25

30

35

40

45

50

55

AT 407 728 B

Wie den Fig. 1 und 2 dargestelit besteht die Raupenkette aus U-formig nach oben gebogenen
Rippengliedern 1 aus Metall. Die Wangen 2 der Rippenglieder 1 stehen im gestreckten Zustand
der Raupenkette aneinander bei 28 an. Die Wangen 2 der Rippenglieder 1 sind jeweils in ihrer un-
teren Halfte bei 3 nach aulen gekrdpft, wobei dieser Teil bis zur Halfte der Breite des nachsten
Rippengliedes 1 gefuhrt ist und mit ihm nach unten gelenkig durch eine Achse 4 verbunden ist.

Das vorderste Rippenglied 1 hat erhdhte Wangen, die miteinander durch eine Querstange 29
verbunden sind, die dem Fahrzeugrad 7 als Anschlag dient, wodurch die Raupenkette vom Fahr-
zeugrad 7 mitgeschoben wird und dadurch auf an einer Winde 8 befestigte Ketten 6 weniger Zug
ausgeibt wird. Der Winde 8 ist eine Klinke 9 mit einem Seilzug 10 zum Ausheben der Klinke 9,
sowie eine Kurbe! 8 und/oder einen Elektromotor 12 als Antrieb zugeordnet. Die Winde 8 ist in
einem Radkasten 11 eingebaut. Die Unterseite der Raupenkette ist mit Gleitschutzstiften 5 ausge-
stattet, die auf der Fahrbahn 30 reiben und dadurch bremsen.

In der in Fig. 1 gezeigten Wirklage ist das freie Ende 40 der Raupenkette hinter dem Auf-
standsbereich des Fahrzeugrades 7 angeordnet.

PATENTANSPRUCHE:

1. Vorrichtung zum Erhéhen der Reibung zwischen einem Fahrzeugrad und einer Fahrbahn,
mit einer radbreiten Raupenkette aus miteinander gelenkig verbundenen Rippengliedern,
wobei die Raupenkette aus einer Bereitschaftslage, in der sie auf einer am Gestell des
Fahrzeuges montierten Winde aufgewickelt ist, durch Abspulen von der Winde in eine
Wirklage, in der die Raupenkette zwischen dem Fahrzeugrad und der Fahrbahn angeord-
net ist, verbringbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass das freie Ende (40) der Raupenkette
in ihrer Wirklage bezogen auf die Fahrtrichtung hinter dem Aufstandsbereich des Fahr-
zeugrades (7) auf der Fahrbahn (30) angeordnet ist, daR die Rippenglieder (1) der Rau-
penkette seitlich nach oben abgewinkeite Wangen (2) aufweisen, dass die nach oben ge-
bogenen Wangen (2) in Draufsicht gesehen nach auRen abgeképft (3) sind und im Bereich
der Abkspfungen (3) mit den Wangen (2) eines benachbarten Raupengliedes (1) gelenkig
verbunden sind, dass das bezogen auf die Fahrtrichtung vorderste Rippenglied (1) der
Raupenkette eine mit Abstand tber dem Rippenglied (1) angeordnete Querstange (29) als
Anschlag fur das Fahrzeugrad (7) tragt, und dass die Raupenkette mit Hilfe von Ketten
oder Seilen (6) an der Welle der Winde (8) befestigt ist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR die Querstange (29) an den
seitlichen Wangen (2) des ersten Rippengliedes (1) befestigt ist.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB an der Unterseite der
Raupenkette Gleitschutzstifte (5) vorgesehen sind.

4. Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dal die Winde
(8) mit einem Klinkengesperre ausgestattet ist, und dal die Klinke (9) durch einen Seilzug
(10) zum Freigeben betétigbar ist.
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