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(54)实用新型名称

模块车运输工装用支架

(57)摘要

本实用新型公开了模块车运输工装用支架，

包括底座和支撑架，支撑架设置于底座上，支撑

架包括支撑柱，在X轴方向上的两相邻支撑柱之

间的距离小于在Y轴方向上的两相邻支撑柱之间

的距离；支撑柱的外侧与底座之间连接有斜撑；

底座包括支撑箱梁和支撑脚，在支撑箱梁的两端

分别固定有支撑脚；支撑箱梁包括支撑底板、支

撑顶板、支撑侧板、支撑筋板和支撑横板；支撑柱

位于其中一支撑筋板的正上方，斜撑的下端位于

最外侧支撑筋板的正上方。利用本实用新型的结

构，其支撑强度高，结构上设计更加合理可靠。
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1.模块车运输工装用支架，包括底座和支撑架，所述支撑架设置于底座上，其特征在

于：所述支撑架包括呈矩形排列的四根支撑柱，在X轴方向上的两相邻支撑柱之间连接有第

一连接件，在Y轴方向上的两相邻支撑柱之间连接有第二连接件，在X轴方向上的两相邻支

撑柱之间的距离小于在Y轴方向上的两相邻支撑柱之间的距离；在X轴方向上，底座的两端

凸出支撑柱；在X轴方向上，支撑柱的外侧与底座之间连接有斜撑；所述底座包括支撑箱梁

和支撑脚，在支撑箱梁的两端分别固定有支撑脚；所述的支撑箱梁包括支撑底板、支撑顶

板、支撑侧板、支撑筋板和支撑横板，支撑底板、支撑顶板和支撑侧板构成箱型结构，在箱型

结构内固定有四个以上的支撑筋板，支撑筋板与两端的支撑侧板平行，在最外侧的支撑筋

板与两端的支撑侧板之间连接有横向延伸的支撑横板；支撑柱位于其中一支撑筋板的正上

方，斜撑的下端位于最外侧支撑筋板的正上方。

2.根据权利要求1所述的模块车运输工装用支架，其特征在于：所述的第一连接件为连

接在X轴方向上两相邻支撑柱之间的第一连接柱，第二连接件为连接在Y轴方向上的两相邻

支撑柱之间的第二连接柱。

3.根据权利要求2所述的模块车运输工装用支架，其特征在于：第一连接柱设置有两个

以上；在相邻的第一连接柱之间焊接有中间开设有第一通孔的第一筋板，第一筋板的两侧

分别与支撑柱焊接连接，在最下面的第一连接柱与底座之间焊接有中间开设有第二通孔的

第二筋板，第二筋板的两侧与支撑柱焊接连接，在最上面的第一连接柱与支撑柱之间焊接

有第三筋板。

4.根据权利要求2所述的模块车运输工装用支架，其特征在于：第二连接柱设置有两个

以上；在相邻的第二连接柱之间焊接有连接到支撑柱上的第四筋板，在最下面的第二连接

柱与底座之间焊接有连接到支撑柱上的第五筋板，在最上面的第二连接柱与支撑柱之间焊

接有第六筋板。

5.根据权利要求1所述的模块车运输工装用支架，其特征在于：在斜撑与支撑柱之间焊

接有第七筋板。

6.根据权利要求1所述的模块车运输工装用支架，其特征在于：在Y轴方向上，支撑柱与

底座之间焊接有第八筋板。

7.根据权利要求1所述的模块车运输工装用支架，其特征在于：所述的支撑脚包括底

板、侧板和筋板，侧板的下端连接在底板上，在底板与侧板围成的空间内设置有呈“十”字排

布的二个以上的筋板。

8.根据权利要求7所述的模块车运输工装用支架，其特征在于：底板的外端凸出侧板，

在侧板与底板之间焊接有底筋板。
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模块车运输工装用支架

技术领域

[0001] 本实用新型涉及起重机组装件转运的运输工装，尤其是涉及起重机组装件转运的

模块车运输工装用支架。

背景技术

[0002] 对于起重机来说，主要由底座、回转平台组件、回转支承、吊臂组件、钢丝绳、吊钩

等组成。如图1所示，回转平台组件主要包括回转平台100、驾驶室200、绞车300、吊臂安装座

400、三脚架安装座500、液压件600、电器件700和爬梯800。如图2所示，吊臂组件主要包括吊

臂、导向轮，吊臂由多节吊臂单元组成。针对上述回转平台组件和吊臂组件，如果将上述部

件逐一从外场转运到港池货运船上，因外场到港池货运船之间具有一定的距离，则需要进

行多次转运，因此，效率低、能耗高；如将装配好的回转平台组件通过起重机或龙门吊从外

场转运到港池货运船上，因起重机或龙门吊的吊装吨位有限，则难以实现，因此，传统的转

运方式是制作运输工件，在运输工装上组装好回转平台组件和吊臂组件，然后通过自走式

模块化平板车托运运输工装上已经组装好的回转平台组件和吊臂组件，而传统的运输工件

门架内开宽度8m高度1 .8m与自走式模块化平板车（SPMT）外形尺寸8400mm，宽2430mm，高

1140mm，两者不适配，每次使用模块车（SPMT）来转运还需设计额外的运输工装用于运输工

件门架支撑模块车，运输效率低，且转运运输工装结构也并没有得到有效的利用，载重能力

较低。

发明内容

[0003] 本实用新型目的是在于提供一种模块车运输工装用支架，利用本实用新型的结

构，其支撑强度高，结构上设计更加合理可靠。

[0004] 为了达到上述目的，模块车运输工装用支架，包括底座和支撑架，所述支撑架设置

于底座上，所述支撑架包括呈矩形排列的四根支撑柱，在X轴方向上的两相邻支撑柱之间连

接有第一连接件，在Y轴方向上的两相邻支撑柱之间连接有第二连接件，在X轴方向上的两

相邻支撑柱之间的距离小于在Y轴方向上的两相邻支撑柱之间的距离；在X轴方向上，底座

的两端凸出支撑柱；在X轴方向上，支撑柱的外侧与底座之间连接有斜撑；所述底座包括支

撑箱梁和支撑脚，在支撑箱梁的两端分别固定有支撑脚；所述的支撑箱梁包括支撑底板、支

撑顶板、支撑侧板、支撑筋板和支撑横板，支撑底板、支撑顶板和支撑侧板构成箱型结构，在

箱型结构内固定有四个以上的支撑筋板，支撑筋板与两端的支撑侧板平行，在最外侧的支

撑筋板与两端的支撑侧板之间连接有横向延伸的支撑横板；支撑柱位于其中一支撑筋板的

正上方，斜撑的下端位于最外侧支撑筋板的正上方。

[0005] 上述结构，在模块车运输工装上安装好组件后，组件的重力作用到模块车运输工

装，而组件的重力大部分是通过模块车运输工装用支架承受，针对本实用新型的结构，组件

的重力主要传递到支撑柱上，支撑柱将力传递到底座上，同时，因在转运组件过程中，可能

会因路面的不平坦或是组件的倾斜趋势，支撑柱还会受到一定的倾斜力，那么斜撑就会受
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到部分的力，斜撑受到的力也传递到底座上，而针对本实用新型的底座结构，由于在支撑柱

的正下方设置了支撑筋板，这样，当支撑柱作用到底座上的支撑顶板上时，一部分力由支撑

顶板承担，还有部分力则通过支撑筋板传递到支撑底板上，通过支撑底板进行承担，另外，

由于斜撑的下端正下方也设置了支撑筋板，且在该支撑筋板与支撑侧板之间连接了支撑横

板，因此，斜撑传递到底座上的力一部分有支撑顶板承担，另一部分通过对应的支撑筋板传

递到支撑底板和支撑横板上，支撑横板将力传递到支撑侧板上，因此，通过本实用新型的结

构，能将作用到支架上的力较为均匀的传递到底座上，因此，支架的支撑强度相对较高；本

实用新型在X轴方向上的两相邻支撑柱之间的距离小于在Y轴方向上的两相邻支撑柱之间

的距离，那么针对组件支撑来说，在Y轴方向上能满足支撑的基础上能减少支架在X轴方向

上对组件支撑的干涉，同时利用斜撑来解决在X轴方向的受力，同时，支撑箱梁采用箱型结

构，其重量轻且受力合理，因此，结构上设计更加合理可靠。

[0006] 进一步的，所述的第一连接件为连接在X轴方向上两相邻支撑柱之间的第一连接

柱，第二连接件为连接在Y轴方向上的两相邻支撑柱之间的第二连接柱。通过设置第一连接

柱和第二连接柱，则能将支撑柱连接成一整体，因此，支撑的强度更高。

[0007] 第一连接柱设置有两个以上；在相邻的第一连接柱之间焊接有中间开设有第一通

孔的第一筋板，第一筋板的两侧分别与支撑柱焊接连接，在最下面的第一连接柱与底座之

间焊接有中间开设有第二通孔的第二筋板，第二筋板的两侧与支撑柱焊接连接，在最上面

的第一连接柱与支撑柱之间焊接有第三筋板。通过设置第一、第二和第三筋板，则能提高支

撑强度。

[0008] 进一步的，第二连接柱设置有两个以上；在相邻的第二连接柱之间焊接有连接到

支撑柱上的第四筋板，在最下面的第二连接柱与底座之间焊接有连接到支撑柱上的第五筋

板，在最上面的第二连接柱与支撑柱之间焊接有第六筋板。通过设置第四、第五和第六筋

板，且能提高支架的强度。

[0009] 进一步的，在斜撑与支撑柱之间焊接有第七筋板。通过设置第七基板，则能提高斜

撑与支撑柱之间的连接强度。

[0010] 进一步的，在Y轴方向上，支撑柱与底座之间焊接有第八筋板。

[0011] 进一步的，所述的支撑脚包括底板、侧板和筋板，侧板的下端连接在底板上，在底

板与侧板围成的空间内设置有呈“十”字排布的二个以上的筋板。该结构，不仅强度高，而且

质量轻。

[0012] 进一步的，底板的外端凸出侧板，在侧板与底板之间焊接有底筋板。

附图说明

[0013] 图1为模块车运输工装支撑回转平台组件的结构示意图。

[0014] 图2为模块车运输工装支撑吊臂组件的结构示意图。

[0015] 图3为模块车运输工装的主视图。

[0016] 图4为模块车运输工装的左视图。

[0017] 图5为模块车运输工装的俯视图。

[0018] 图6为模块车运输工装用支架的俯视图。
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具体实施方式

[0019] 下面结合附图和具体实施方式对本实用新型做进一步详细说明。

[0020] 如图3至图6所示，模块车运输工装包括连接头10、底座11和支撑架12。

[0021] 连接头10用于与组件连接。所述支撑架12设置于底座11上。

[0022] 所述底座11包括支撑箱梁111和支撑脚112，在支撑箱梁111的两端分别固定焊接

有支撑脚112。

[0023] 所述的支撑箱梁111包括支撑底板1111、支撑顶板1112、支撑侧板1113、支撑筋板

1114和支撑横板1115，支撑底板1111、支撑顶板1112和支撑侧板1113构成箱型结构，在箱型

结构内固定有四个以上的支撑筋板1114，在本实施例中，设置了六个支撑筋板1114，支撑筋

板1114与两端的支撑侧板平行，在本实用新型中，以图3为视角方向，图3中的两侧称之为两

端，在最外侧的支撑筋板1114与两端的支撑侧板1113之间连接有横向延伸的支撑横板

1115，在支撑箱梁111之间焊接有箱型梁13。

[0024] 所述的支撑脚112包括底板1121、侧板1122和筋板1123，侧板1122的下端焊接在底

板1121上，侧板1122的上端焊接在支撑底板1111上，在底板与侧板围成的空间内设置有呈

“十”字排布的二个以上的筋板1123，该结构，不仅强度高，而且质量轻。底板1121的外端凸

出侧板1122，在侧板与底板之间焊接有底筋板1124，以提供支撑强度。

[0025] 所述支撑架12包括呈矩形排列的四根支撑柱1，在X轴方向上的两相邻支撑柱之间

连接有第一连接件122，其中，所述的第一连接件122为连接在X轴方向上两相邻支撑柱之间

的第一连接柱，在本实施例中，第一连接柱设置有两个，且相互平行；在相邻的第一连接柱

之间焊接有中间开设有第一通孔1241的第一筋板124，第一筋板124的两侧分别与支撑柱焊

接连接，在最下面的第一连接柱与支撑顶板之间焊接有中间开设有第二通孔1251的第二筋

板125，第二筋板的两侧与支撑柱焊接连接，在最上面的第一连接柱与支撑柱之间焊接有第

三筋板126，以提高支撑强度和连接强度。

[0026] 在Y轴方向上的两相邻支撑柱之间连接有第二连接件123，其中，第二连接件为连

接在Y轴方向上的两相邻支撑柱之间的第二连接柱，第二连接柱设置有两个以上，在本实施

例中，设置了两个第二连接柱；在相邻的第二连接柱之间焊接有连接到支撑柱上的第四筋

板126，在最下面的第二连接柱与底座之间焊接有连接到支撑柱上的第五筋板127，在最上

面的第二连接柱与支撑柱之间焊接有第六筋板128，以提高连接强度和支撑强度。

[0027] 通过设置第一连接件和第二连接件，则能将支撑柱连接成一体，因此，整体的结构

牢固可靠。

[0028] 在X轴方向上的两相邻支撑柱之间的距离小于在Y轴方向上的两相邻支撑柱之间

的距离，在本实用新型中，支撑柱之间的距离是指两相邻支撑柱中心轴线之间的距离；在X

轴方向上，底座的两端凸出支撑柱；在X轴方向上，支撑柱的外侧与底座之间连接有斜撑

129，为提高连接强度，在斜撑与支撑柱之间焊接有第七筋板1210。在Y轴方向上，支撑柱与

底座之间焊接有第八筋板1211。如图2和图3所示，支撑柱位于其中一支撑筋板的正上方，斜

撑的下端位于最外侧支撑筋板的正上方。

[0029] 本实施例，在模块车运输工装上安装好组件后，组件的重力作用到模块车运输工

装，而组件的重力大部分是通过模块车运输工装用支架承受，针对本实用新型的结构，组件

的重力主要传递到支撑柱上，支撑柱将力传递到底座上，同时，因在转运组件过程中，可能
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会因路面的不平坦或是组件的倾斜趋势，支撑柱还会受到一定的倾斜力，那么斜撑就会受

到部分的力，斜撑受到的力也传递到底座上，而针对本实用新型的底座结构，由于在支撑柱

的正下方设置了支撑筋板，这样，当支撑柱作用到底座上的支撑顶板上时，一部分力由支撑

顶板承担，还有部分力则通过支撑筋板传递到支撑底板上，通过支撑底板进行承担，另外，

由于斜撑的下端正下方也设置了支撑筋板，且在该支撑筋板与支撑侧板之间连接了支撑横

板，因此，斜撑传递到底座上的力一部分有支撑顶板承担，另一部分通过对应的支撑筋板传

递到支撑底板和支撑横板上，支撑横板将力传递到支撑侧板上，因此，通过本实用新型的结

构，能将作用到支架上的力较为均匀的传递到底座上，因此，支架的支撑强度相对较高；本

实用新型在X轴方向上的两相邻支撑柱之间的距离小于在Y轴方向上的两相邻支撑柱之间

的距离，那么针对组件支撑来说，在Y轴方向上能满足支撑的基础上能减少支架在X轴方向

上对组件支撑的干涉，同时利用斜撑来解决在X轴方向的受力，同时，支撑箱梁采用箱型结

构，其重量轻且受力合理，因此，结构上设计更加合理可靠。
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