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@ Dispositif d’entrainement, en particulier pour I'entrainement d’un mécanisme de commande.

Un appareil d'entrainement comprend une base 11, un
élément mené 15 supporté en rotation sur la base, un élément
moteur 14 relié A I'élément mené de maniére 3 le faire tourner,
un pignon 17 pouvant venir en prise avec un engrenage mené
18 et monté coaxialement sur I'élément mené autour de I'axe
de rotation 13 de I'élément mené. En outre, un bossage radial
3 un cBté du pignon est engagé dans une ouverture radiale
pratiquée dans ['é/ément mené de sorte que le pignon est fixé
3 I'élément mené et une rainure radiale est ménagée dans
I'élément mené de manidre 3 &tre positionnée coaxialement
avec l'ouverture radiale et un cdté d'une partie dentée du
pignon est ainsi engagée pour supporter la partie dentée du
pignon. Par conséquent, comme un c6té du pignon est engagé
dans la rainure radiale de I'élément mené, ce dernier supporte
avec slreté une extrémité de la racine de chaque dent du
pignon et ce pignon a une bonne résistance mécanique.

Application aux agencements de commande des glaces
d’automobiles.
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La présente invention concerne un appareil
d'entrainement comportant un pignon et, plus particulisg-
rement,un dispositif d'entrainement comportant un pignon
pour agencements de commande des glaces ou &l&vateurs de
sigége etc. de véhicules automobiles.

En figure 1, la référence 10 représente un dis-
positif classique d'entrainement pour agencement de com~-
mande de glace, comportant un pignon 17 et un mécanisme
d'accouplement 3 ressort. Par conséquent, le dispositif
d'entrainement 10 comporte une plaque de base 11, un boi-
tier 12 fix& dessus et un arbre moteur 13 supporté en ro-
tation par la plaque 11 et le boltier 12 a chacune de leurs
extrémités. Une plaque motrice 14 et une plaque menée 15
ont le méme axe & l'intérieur du boltier 12, et la plaque
motrice 14 est en une pi&ce autour de l'arbre moteur 13
et la plaque menée 15 est supportée en rotation aﬁtour de
1'arbre 13,

Une partie évidée est formée sur la plagque motri-
ce 14 et une partie en saillie de la plaque menée 15 se

trouve mise en contact avec celle-ci, par 1l'intermé&diaire
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d'un certain jeu, comme représenté en figure 2, de sor-
te que la plaque motrice 14 peut entrainer en rotation
la plaque menée 15. Le pignon 17 est fix& & la plague
menée 15, et un engrenage mené 18 relié fonctionnelle-
ment & un bras (non représenté&) de l'agencement de com-
mande des glaces est en prise avec lui.

En outre, un ressort de torsion en spirale 16
est disposé& autour de la plaque motrice 1l4; ses deux
extrémités 1l6a,l6bh sont disposées respectivement entre
la partie &vidée de la plaque 14 et la partie en saillie
de la plaque 15, et une surface pé&riphé&rique du ressort
16 est en contact par frottement avec une surface inté-
rieure du bhoitier 12. ]

Le dispositif d'entrainement 10 venant d'é&tre
décrit fonctionne de la maniére suivante. Par suite de la
rotation de 1l'arbre moteur 13, la plagque motrice 14 tour-
ne et sa partie évidée vient en contact avec l'une des
extrémités l6a, 16b du ressort en spirale 16 en conformi-
té& avec le sens de rotation de la plague 14. Le ressort
en spirale 16 se contracte de sorte que sa surface péri-
phérique se sépare de la surface intérieure du boltier 12,
La rotation de l'arbre 13 se poursuivant,la partie évidée
de la plaque motrice 14 bute contre la partie en saillie
de la plagque menée 15 de sorte que cette plaque 15 tourne
autour de l'arbre 13 avec la plaque 14. Le pignon 17 mon~
té sur le m@me axe que la plague men&e 15 tourne autour
de 1l'arhre 13 et sa rotation provoque l'entrainement de
1'engrenage mené 18 pour &lever et abaisser la glace.

Lorsque le pignon 17 tourne par 1l'intermédiai-
re de l'engrenage mené 18 sous l'effet du poids de la
glace, la partie en saillie de la plague menée 15 en
une pi&ce avec le pignon 17 bute contre l'une des extré-
mités 1l6a, 16b du ressort en spirale 16 de sorte que le
diamé&tre de la surface périphérique de ce ressort aug-

mente et la surface périphérique du ressort se trouve
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liée par friction & Ia surface;intérieure du boitier 12.
Par consé&quent,comme la rotation de la plaque menée 15
est arrétée,la glace peut se maintenir & n'importe
quelle position d'ouverture.

-

Le pignon 17 comporte un hossage radial 17a &
1'un de ses cbtés et des dents 1l7c & son autre cdté. Le
bossage 17a est en contact avec une ouverture radiale 15a
ménagée dans une partie de support 15b de la plagque menée
15. Par conséquent, par suite de la rotation de liarbre
moteur 13 ou de l'engrenage mené 18, des charges opposées
présentes autour de 1'arbre 13 agissent respectivement
sur le pignon 17. Une charge due & la plaque motrice 14
agit en un point A de la plaque men&e 15 et est transmi-
se & un cbté du pignon 17, Alors que l'autre charge due a
1l'engrenage mené 18 agit & la partie dentée 17c du pi-
gnon 17. Cela est 4i, comme représenté en figure'l, au
point de contact B entre les positions du pignon 17 et
de l'engrenage mené 18 par rapport & l'autre coté du pi-
gnon 17, car sa partie dentée 1l7c est formée a l'autre
cdté. C'est-a-dire que le pignon 17 tourne autour de son
axe de rotation.

Par conséquent,en cas de charge importante,une
dent de la partie dentée 1l7c se trouvera rompue d sa ra-
cine, comme représenté en figure 8. 7

La présente invention a pour objet un appa-
reil d'entrainement perfectionné évitant les inconvénients
mentionnés ci-dessus. Par conséquent, l'appareil perfec-
tionné de la présente invention comprend un &lément de
base,un &lément mené qui est supporté en rotation sur
1'élément de base,un &lément moteur reli& fonctionnelle-
ment & 1'élément mené de manid&re & le faire tourner, un
pignon pouvant venir en prise avec un engienage mené et
montd coaxialement sur 1'élé&ment mené autour de son axe
de rotation, un hossage radial & un cdté du pignon en-

gagé dans une ouverture radiale ménagée dans l'élément
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mené de sorte que le pignon est fix& & 1'&lément menég,

et une rainure radiale pratiqude sur 1l'élément mené de
manidre & 8tre positionnée coaxialement avec 1l'ouverture
radiale et un c6té de la partie dentée du pignon ainsi
engagé'pour supporter la partie dentée dua pignon.

Par conséquent, comme un cOGté& du pignon est
engagé dans la rainure radiale de 1'é&lément mené, ce
dernier supporte avec sfireté une partie extr@me de la ra-
cine de chaque dent du pignon. Ce résultat signifie que
chaque dent a une ré&sistance nécanique suffisante et que
les dents ne se briseront pas au droit de leur racine.

La présente invention sera bien comprise
lors de la description suivante faite en liaison avec les
dessins ci—joints dans lesquels :

La figure 1 est une vue en coupe d'un appareil
d'entrainement pour agencement de commande des glaces
d'un véhicule; )

La figure 2 est une vue en coupe prise le long
de la ligne II-IT de la figure 1l; repré&sentant le mécanis-
me d'accouplement par ressort de l'appareil d'entraine-
ment pour agencement de commande des glaces d'un véhicu-
le; ‘

La figure 3 est une vue en plan de 1'é&lément
mené, représenté en figure 1;

La figure 4 est une vue en coupe prise le long
de la ligne IV-IV de la figure 3, représentant le pignon
et 1'élé&ment mené;

lLa figure 5 est une autre vue en coupe prise
le long de la ligne V-V de la figure 3, représentant le
pignon et 1'élément mené&; ) \

La figure 6 est une autre vue en plan représen-.
tant 1'8lément mené& avec le pignon;

La figure 7 est une vue en plan similaire a
la figure 3 mais représentant un &€l&ment mené& classique;
et

La figure 8 est une vue en céupe prise le long
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de la ligne VII-VII de la figure 7, repré@sentant 1'élé-
ment mené classique avec un pignon.

En figure 1, la référence 10 représénte un ap-
pareil classique d'entralnement pour agencement de com-
mande de glaces comportant un pignon 17 et un mécanisme
d'accouplement i ressort. Par conséquent, 1'appareil
d'entrainrement 10 est constitué d'une plaque de base 11,
d'un boltier 12 fix& i cette plaque et d'un arbre moteur
13 supporté en rotation sur la plague 11 et le boltier 12
i chacune de leurs extrémités. Une plague motrice 14 et
une plague menée 15 sont disposées coaxialement dans le
boitier 12 et la plaque motrice 14 est inté&gralement
formée autour de 1'arbre moteur 13 et la plague menée 15
est supportée en rotation autour de l'arbre 13.

Comme reprdsenté en figure 2, une partie &vidée
est ménagée dans la plaque motrice 14 et une partie en
saillie de la plaque menée 15 est engagée dans celle-ci
avec un certain jeu, comme représenté en figure 2, de
sorte que la plagque 14 peut entrainer en rotation la pla-
gue menée 15. Le pignon 17 est £ixé & la plaque menée 15
et un engrenage mend 18 relié fonctionnellement 3 un bras
(non représenté) d'un agencement de commande de glaces
se trouve ainsi en prise.

En outre, un ressort de torsion en spirale 16
est disposé autour de la plaque motrice 14 et ses deux
extrémités l1l6a, 16b sont respectivement disposées entre
la partie évidée de la plaque 14 et la partie en saillie
de la plaque mende 15, et une surface pé&riphérique du res-
sort 16 est en contact par frottement avec une surface
intérieure du boitier 12.

L'appareil d'entrafnement 10 venant d'&tre dé-
crit fonctionne de la manidre suivante. Avec la rotation
de l'arbre moteur 13, la plague motrice 14 tourne et sa
partie &vidée vient en contact avec l'une des extrémités
l6a, 16b du ressort 16 selon le sens de rotation de la
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plague 1l4. Le ressort 16 se contracte de sorte que sa
surface périphérique se sépare de la surface intérieure

du boitier 12. Avec la poursuite de la rotation de 1l'ar-
bre 13, la partie &vidée de la plaque 14 bute contre la
partie en saillie de la plague menée 15 de sorte que cette
derni&re tourne autour de l'arbre 13 avec la plaque 14. Le
pignon 17 prévu coaxialement sur la plaque menée 15 tour-
ne autour de l'arbre moteur 13 et la rotation de ce pi-
gnon provogue l'entrainement de l'engrenage mené 18 afin
d'élever et d'abaisser la glace.

7 Lorsque le pignon 17 tourne par l'intermé&diaire
de 1l'engrenage mené 18 sous le poids de la glace, la par-
tie en saillie de la plague men&e 15 fix&e intégralement
au pignon 17 bute contre l'une des extrémités 1l6a, 1l6b du
ressort 16 de sorte que le diam&tre de la surface périphé-
rique de ce ressort augmente, et cette surface périphé-
rique est en liaison slire par frottement avec la surface
intérieure du boiftier 12, Par conséquent, comme la rota-
tion de la plague menée 15 est arré&tée, la glace peut
&tre placée & n'importe quelle position d'ouverture.

7 Comme représenté& en figures 7 et 8, le pignon 17
comporte un bossage radial 17a a 1'un de ses cdtés et une
partie dentée 1l7c & son autre cdté. Le bossage radial 1l7a
est-engagé dans une ouverture radiale 15a ménagée dans une
partie de support 15b de la plaque menée 15. Comme une
partie d'armement 17b est formée en armant l'extrémité
du bossage 17a,le pignon 15 maintient la plaque menée 15
entre la partie armée 17h et un cOté de la ?artie dentée
17c. En outre, come le bossage radial 17a du pignon 17
est engagé dans l'ouverture radiale 1l5a de la plaque me-
née 15 comme un mécanisme d clavette, le pignon 17 peut
tourner conformément & la rotation de la plaque menée 15.

Par conséquent, selon la rotation de l1l'arbre mo-
teur 13 ou du pignon mené 18, des charges opposées agis-

sant autour de l'arbre 13 font respectivement fonctionner
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le pignon 17. Une charge due & la plaque motrice 14 agit
au point A de la plaque menée 15 et est transmise & un
c6té du pignon 17. Alors que l'autre charge due 3 l'en-
grenage mené 18;agit 34 la partie dentée 17c du pignon 17.
Comme représenté& en figure 1, le point B entre le pignon
17 et l'engrenage mené 18 é&tant placé & l'autre c8té du
pignon 17, la partie dentée 1l7c est formée a son autre
cbté. C'est-a-dire que lepignon 17 tournerautour de
l'axe de rotation.

Par conséquent, en cas de charge élevée, une
dent de la partie dentée 1l7c se trouvera rompue- au droit
de la racine comme représenté en figure 8.

Dans l'appareil d'entrainement de la présente
invention, comme représenté en figures 4 et 5, une rainu-
re radiale 15c est ménagée dans la plaque menée 15 de
manidre i avoir le m@me axe que l'ouverture radiale 15a.
La rainure l5c est fagonnée par compression et sa forme
correspond & celle d'un cbté de la partie dentée 17c du
pignon 17. Lorsque le bossage radial 17a et un cBté de
la partie dentée 17¢ du pignon 17 sont respectivement
engagés dans l'ouverture radiale 1l5a et la rainure 1l5c
de la plagque menée 15, 1l'extrémit& du bossage l7a est ar-
mée de maniére 3 constituer une partie armée 17b.

Par conséquent, le pignon 17 maintient la pla-
que menée 15 entre le cOté de la partie dentée 1l7c du
pignon 17 et la partie armée 17b. En outre, comme repré-
senté en figure 5,comme un cbté de chaque dent du pignon
17 est respectivement en contact avec la rainure 15c de
la plaque men&e 15, la partie de support 15bh de la pla-
que 15 supporte en slireté une partie extréme de la racine
de chagque dent du pignon 17,

Cela signifie que, lorsque la charge fait tour-
ner le pignon 17 autour de son axe de rotation en confor-
mité avec la rotation de l'arbre moteur 13 ou de l'engre-

nage mené 18, &tant donné qu'une extrémité de la partie
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denté&e du pignon 17 est sivement en contact avec la rai-

nure radiale 15c,des parties complétes de la partie den-
tée du pignon 17 se trouvent en fonctionnement. Par con-
séquent, comme la concentration des contraintes autour de

la racine de la partie dentée 17c¢c est évitée, la ré&sistan-

ce mécanique du pignon 17 augmente &normément.

En particulier,comme la rainure radiale 15c¢
pour chague dent du pignon 17 est facilement formée par
compression, et que 1l'autre structure est sensiblement
identique & celle d'un appareil classique d'entraine-
ment, l'augmentation de la ré&sistance mécanique du pignon
17 est réalis&e 4 bon marché dans l'appareil d'entraine-
ment de la présente invention.

La pré&sente invention n'est pas limitée aux

exemples de r&alisation qui viennent d'&tre décrits,

elle est au contraire susceptiBle de modifications et
de variantes qui apparaitront & 1l'homme de l'art.
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REVENDICATIONS

1 - Appareil d'entrainement,caractérisé en ce
P

qu'il comprend :

- une base (11);

- un élément mené (15) supporté en rotation
dans la base;

-un &lément moteur (14) relié fonctionnelle-
ment i 1'élément mend de manidre a le féire tournerx;

- un pignon (17) pouvant venir en prise avec
un engrenage mené (18) et monté coaxialement sur 1'é&lé-
ment mené autour de l'axe de rotation (13) de cet &lé-
ment; .

- une rainure radiale (I15c) ménagée dans
1'é1lément mend et un cdté d'une partie dentée (1l7c) du
pignon &tant en contact pour supporter cette partie den-
tée du pignon.

2 - Appareil selon la revendication 1, caracté-
risé en ce qu'il comprend en outre :

- un bossage radial (17a) prévu & un cbté du
pignon en contact avec une ouverture radiale (15a) prati-
quée dans 1'élément mené de sorte que le pignon est fixé
3 1'élément mené; et

- la rainure radiale pratiquée dans 1l'&lément
menéd est formée coaxialement avec l'ouverture radiale
de 1'@lément mené.

3 - Appareil selen la revendication 2, caracté-
risé en ce gu'il comprend en outre :

- un boltier (12) préVu sur la base oll 1'&lé-
ment moteur (14) et 1’'é&lément mené (15) sont logés.

4 - Appareil d'entrainement selon la revendica-
tion 3, caractérisé& en outre en ce que :

- 1'élément mené (15) est supporté en rotation
autour de 1'élément moteur (14);

~ 1'8lément moteur est supporté en rotation
sur la base (11) de fagon que 1'élément mené soit suppor-

té& en rotation sur la base par son intermédiaire;
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- une partie &vidée est ménagée dans 1'élé-
ment moteur (14);

- une partie en saillie (15) est prévue sur
1'élément mené et engagée dans la partie évidée de manié-
re 8 pouvoir tourner avec l1l'é&lé&ment moteur ;

- un ressort de torsion en spirale (16) est dis-
posé entre le boitier et 1'&lément moteur de maniére que
sa surface périphérique soit en contact par frottement
avec le boitier; et

~le ressort de torsion en spirale est relié
fonctionnellement & 1'élément moteur et & 1l'élément mené
de sorte que,lors de la rotation de 1'&lément moteur, 1la
surface périphérique du ressort en spirale se sépare du
boitier de manigre 3 faire tourner 1'é&lé&ment mené avec
1'élément moteur, mais lors de la rotation de 1'élément
mené, la surface périphérique du ressort de torsion en
spirale est reliée avec sfireté au boitier de maniére &

arrdter la rotation de 1l'é€lé&ment mené.
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