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(54) Title: MOTOR VEHICLE SEAT WITH AN AIR SUPPLY DEVICE

(54) Bezeichnung: KRAFTFAHRZEUGSITZ MIT EINER LUFTVERSORGUNGSEINRICHTUNG

(57) Abstract: The invention relates to a motor vehi-
cle seat, in particular for a closed motor vehicle, with
an air supply device (4) for supplying the seat occu-
pant’s head, neck and shoulder region in particular
with warm air which can emerge via an air-discharg-
ing opening (6) on that side (8) of the backrest (2)
which faces the seat occupant. In order to surround
the seat occupant’s head, neck and shoulder region
with a draught-free and unobtrusive air cushion or air
space, an air-discharging opening (6) which extends
at least over approximately one third of the width of
the backrest (2) of the vehicle seat is provided accord-
ing to the invention.

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft
einen Kraftfahrzeugsitz insbesondere fiir einen
geschlossenen Kraftwagen mit einer Luftversor-
gungseinrichtung (4) zum Versorgen des Kopf-,
Nacken- und Schulterbereichs des Sitzinsassen
insbesondere mit warmer Luft, welche iiber eine
Luftausstrtéméffnung (6) auf der dem Sitzinsassen
zugewandten Seite (8) der Riickenlehne (2) austreten
kann. Um dem Kopf-, Nacken- und Schulterbereich
des Sitzinsassen mit einem zugluftfreien und
unauffilligen Luftkissen beziehungsweise Luftraum

zu umgeben, ist erfindungsgemiB eine Luftausstromoftnung (6) vorgesehen, welche sich zumindest iiber etwa einen Drittel der

Breite der Riickenlehne (2) des Fahrzeugsitzes erstreckt.
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Kraftfahrzeugsitz mit einer Luftversorgungseinrichtung

Die Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeugsitz insbesondere
fir einen geschlossenen Kraftwagen mit einer
Luftversorgungseinrichtung zum Versorgen des Kopf-, Nacken-
und Schulterbereichs eines Sitzinsassen insbesondere mit
warmer Luft der im Oberbegriff des Patentanspruchs 1

angegebenen Art.

Beispielsweise aus der DE 100 47 754 B4 ist bereits eine
Luftversorgungseinrichtung in einem Kraftfahrzeugsitz als
bekannt zu entnehmen, welche allerdings insbesondere fﬁf’
einen offenen Kraftwagen geeignet ist. Bei der dortigen

Luftversorgungseinrichtung ist eine Luftausstromdéffnung auf

der dem Sitzinsassen zugewandten Seite des Sitzes vorgesehen,

iber welche ein warmer Luftstrom zur Versorgung des Kopf-,-

Nacken- und Schulterbereichs des Sitzinsassen austreten kann.

Bei offener Fahrt entsteht durch die iber beziehungsweise um

die Windschutzscheibe herum strémende Luft bekanntermaflen im

Bereich hinter den Fahrzeugsitzen eine so genannte Luftwalze,

welche im Bereich des Kopf-, Nacken- und Schulterbereichs des

Sitzinsassen zu unerwinschten Zuglufterscheinungen fihrt. Um

diese Zuglufterscheinungen deutlich zu minimieren, muss der

durch die Luftversorgungseinrichtung erzeugte warme Luftstrom

entsprechend stark und mittels einer Diise der

Luftausstromdffnung sehr punktgenau auf den entsprechenden

BESTATIGUNGSKOPIE
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Korperbereich des Sitzinsassen gerichtet sein. Die warme Luft
umstromt dann mit relativ hoher Geschwindigkeit den
Sitzinsassen, um die gewilinschte Erwdrmung des Kopf-, Nacken-

und Schulterbereichs zu erreichen.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es nun, eine
Luftversorgungseinrichtung fir einen Kraftfahrzeugsitz zu
gestalten, welche insbesondere fiir einen geschlossenen

Kraftwagen einsetzbar ist.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemafl durch einen
Kraftfahrzeugsitz mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1
gelost. Vorteilhafte Ausgestaltungen und zweckmdfige, nicht-
triviale Weiterbildungen der Erfindung sind in den weiteren

Ansprlichen angegeben.

Bei dem Kraftfahrzeugsitz nach der Erfindung ist eine
Luftversorgungseinrichtung vorgesehen, deren
Luftausstromoffnung sich zumindest Uber etwa einen Drittel
der Breite des Fahrzeugsitzes erstreckt. Wahrend bei der
Luftversorgungseinrichtung gemd@l dem Stand der Technik nach
der DE 100 47 754 B4 -wie oben beschrieben- ein sehr starker
warmer Luftstrom notwendig ist, um die beim offenen Fahren
unerwinschten Zuglufterscheinungen zu reduzieren, soll im
vorliegenden Fall eine Luftversorgungseinrichtung geschaffen
werden, bei welcher der Kopf-, Nacken- und Schulterbereich
des Sitzinsassen mit einem warmen Luftraum umgeben werden
soll. Mit anderen Worten soll der angesprochene Kodrperbereich
des Sitzinsassen nicht einem starken Luftstrom ausgesetzt
werden, sondern vielmehr einem relativ unauffalligen,
unaufdringlichen und zugarmen virtuellen Luftkissen umgeben
werden. Aus den vorbeschriebenen Griinden ist es somit
notwendig, dass die vorzugsweise warme Luft -bei

entsprechender Luftmenge- mit relativ geringen
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Geschwindigkeiten in Richtung des Fahrzeuginsassen aus der
Luftversorgungseinrichtung ausstromen kann. Um dies zu
erreichen ist demgemdB ein relativ groBer Offnungsquerschnitt
der Luftausstromoffnung noétig, welcher sich zumindest iiber
etwa einen Drittel der Breite des Fahrzeugsitzes erstreckt.
Durch diese grofRformatige Luftausstroméffnung kann zudem
erreicht werden, dass sich innerhalb der ausstrdmenden
Warmluft eine konstante und homogene Temperaturverteilung
ergibt. Zudem hat eine derart breit angelegte
Luftausstromoéffnung den Vorteil, dass ein sehr breiter
Bereich nahe des Kopf-, Nacken- und Schulterbereichs des

Sitzinsassen mit Luft.versorgt werden kann.

Der Offnungsquerschnitt der Luftaustrittséffnung kann dabei
in etwa rechteckfdérmig sein, mit einer sich Uber mindestens
ein Drittel vorzugsweise Uber mehr als die H&lfte der Breite
des Sitzes erstreckender Langsseite und einer schmdleren
Querseite. Die Luftaustrittsoffnung kann durch ein Gitter
oder einen Bezugsstoff mit vielen kleinen Offnungen,
vorzugsweise ein perforierter Bezugsstoff, abgedeckt sein, so
dass sich im Austrittsbereich der Luftaustrittséffnung eine

diffuse Luftstrdmung ergibt.

Wahrend der in der Fachterminologie als Sitzspiegel
bezeichnete zentrale untere Bereich der Rilickenlehne zwischen
den Seitenwangen, mit welcher der Sitzinsasse in
unmittelbarem Korperkontakt steht, zumeist durch eine
Sitzheizung mit Widerstandsdrdhten versorgt wird, bleibt der
oberhalb des Sitzspiegels angeordnete —-dem Kopf-, Nacken- und
Schulterbereichs des Sitzinsassen benachbarte Teil der
Rickenlehne- nach dem bisherigen Stand der Technik weitgehend
kalt. Nach dem nunmehr gemaff der Erfindung vorliegenden
Prinzip wird diesem Problem abgeholfen, und somit die durch

den oberhalb des Sitzspiegels angeordneten Teil der



WO 2007/012470 PCT/EP2006/007352

Rickenlehne abgestrahlte K&dlte durch den Sitzinsassen nicht
mehr bemerkt. Es ergibt sich eine Art VergroBerung des
Bereichs der Rlckenlehne, welche durch eine Sitzheizung

beheizt ist.

Neben der Anwendung zur Erwdrmung des Kopf-, Nacken- und
Schulterbereichs des Sitzinsassen ist die erfindungsgemiRe
Luftversorgungseinrichtung auch geeignet, diesen
Korperbereich zu kithlen. In diesem Fall ist der
Luftversorgungseinrichtung kein im weiteren noch
beschriebenes Heizelement, sondern vielmehr ein Kiithlelement
zugeordnet. Bei warmen Temperaturen im Innenraum des
Kraftwagens und einer dementsprechend auch warmen Riickenlehne
kann die erfindungsgemdfBe Luftversorgungseinrichtung fir
angenehme Kithle im angesprochenen Koérperbereich sorgen, ohne
als unangenehme kalte Zugluft empfunden zu werden. Vielmehr
wird auch dann ein kiihles Luftkissen geschaffen, welches vom
Sitzinsassen als duBerst angenehm empfunden wird. Wdhrend im
unteren Sitzspiegel-Bereich der Rickenlehne, in welchem der
Sitzinsasse unmittelbaren Kontakt zur Bepolsterung der
Rickenlehne hat, eine so genannte Sitzbeliftung wie
beispielsweise beschrieben in der DE 196 28 698 C1l die
Funktion der Kiihlung Ubernimmt, kann nunmehr auch ein Bereich
der Riickenlehne oberhalb des Sitzspiegels entsprechénd

gekihlt werden.

Ein besonders homogenes und groBrdumiges Luftkissen im
Bereich des Kopf-, Nacken- und Schulterbereichs des
Sitzinsassen -auch bei unterschiedlichen GroRen bei
wechselnden Sitzinsassen- kann erreicht werden, wenn die
Luftausstroméffnung entsprechend groff ausgebildet ist und
sich zumindest iiber die Breite des Sitzspiegels der

Rickenlehne erstreckt. DemgemdR erstreckt sich die
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Luftausstroméffnung vorzugsweise zumindest Uber etwa die

Hélfte der Breite des Fahrzeugsitzes.

Als besonders vorteilhaft hat sich die Anordnung der
Luftausstromoffnung auf der dem Sitzinsassen zugewandten
Vorderseite und nahe der oberen Stirnseite der Riickenlehne
gezeigt. Gleichfalls wdre es jedoch auch denkbar, die
Luftversorgungseinrichtung innerhalb der Kopfstiitze der
Rickenlehne anzuordnen. Dementsprechend ist zur. Anordnung der
Luftausstromdffnung nahezu jeder dem'Kopfé, Nacken- und
Schulterbereich des Sitzinsassen gegeniberliegende Bereich
der Rlickenlehne denkbar, in welchem der Sitzinsasse nicht
direkt die Riickenlehne kontaktiert und somit die

Luftausstromoffnung verschliefit.

Die Luftversorgungseinrichtung ist bevorzugt als
vormontierbares Einbaumodul gestaltet, welches dann in die
Rickenlehne integriert beispielsweise am Lehnenrahmen oder

aber innerhalb der Kopfstiitze befestigt werden kann.

Wie oben bereits dargelegt, kann die
Luftversorgungseinrichtung sowohl zum Erwdrmen wie auch zum
Kiihlen des Kopf-, Nacken- und Schulterbereichs des
Sitzinsassen Einsatz finden. Demgemaf} ist der
Beliftungsvorrichtung eine Heiz- und/oder eine
Kihleinrichtung zur Erwdrmung beziehungsweise Kiihlung des

Luftkissens vorgesehen.

GemdB Anspruch 8 ist bei der Heiz- und/oder Kiihleinrichtung
die luftdurchflutbare Schicht mit einer Struktur versehen,
mit welcher der eintretende Luftstrom in eine turbulente
beziehungsweise diffuse Stromung lberfithrbar ist. Eine derart
turbulente beziehungsweise diffuse Strdmung hat den Vorteil,

dass diese weitaus mehr Warme bzw. Kdlte aufnehmen kann als
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laminare Luft. Im Unterschied zu einer laminaren Stromung
erwdrmen/kithlen sich vorlegend nicht nur die unmittelbar mit
einer Wellrippe in Beriihrung kommenden Grenzschichten,
sondern ein weitaus groRerer Luftanteil. Dariber hinaus
bewirkt die erzeugte turbulente beziehungsweise diffuse
Strémung einen langeren Verbleib des Luftstroms innerhalb der
luftdurchflutbaren Schicht, so dass mehr Wiarme bzw. Kidlte

aufgenommen werden kann.

Die turbulente beziehungsweise diffuse Strdmung des
Luftstroms wird dadurch erreicht, dass die Struktur der
luftdurchflutbaren Schicht eine Vielzahl von Abstandsfaden,
-stegen, -drédhten oder dergleichen aufweist. Eine denkbare
Gestaltung dieser luftdurchflutbaren Schicht ist
beispielsweise aus der DE 198 05 178 C2 als bekannt zu
entnehmen, welche ein Abstandsgewirke bei einem belifteten
Fahrzeugsitz betrifft und auf deren Inhalt hiermit
ausdricklich Bezug genommen wird. Das dortige Abstandsgewirke
umfasst eine Vielzahl von Abstandsstegen beziehungsweise -
faden, welche quer zu den duBReren Breitseiten des
Abstandsgewirkes verlaufen und durch eine turbulente
beziehungsweise diffuse Luftstrdmung umstrémt werden kdnnen.
Die Abstandsstege beziehungsweise —-fdden sind dabei in
spezifischen Mustern zueinander angeordnet, durch welche die
Stromungsrichtung und Stromungsgeschwindigkeit beeinflusst
werden kénnen. In diesem Zusammenhang sei angemerkt, dass die
Abstandsstege beziehungsweise -fadden verschiedenste
Querschnittsformen aufweisen koénnen, wie zum Beispiel
kreisfoérmige, ovale, rechteckige, quadratische oder
dergleichen. Die Abstandstege beziehungsweise -faden kdnnen
dabei zueinander orientiert oder unorientiert ausgerichtet
sein und aus verschiedensten Materialien bestehen. Als
besonders vorteilhaft hat es sich erwiesen, die Abstandstege

beziehungsweise -fadden als Gewirke, Gewebe oder als Geflecht
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auszubilden. Gleichwohl ist es jedoch denkbar, die
Abstandsfaden beziehungsweise -stege unorientiert nach Art
einer Wolle anzuordnen. Es ist ersichtlich, dass ein solches
Gewirke, Gewebe oder als Geflecht gegeniiber dem Stand der
Technik zudem eine weitaus grdBere umstrdmte Fldche zur

Abgabe von Warme/Kalte an die durchstromenden Luft aufweist.

Als besonders vorteilhaft hat es sich zudem gezeigt, die
Struktur der luftdurchflutbaren Schicht aus einem gut
leitenden Metall wie beispielsweise einer Aluminium- oder
Kupferlegierung herzustellen. Derartige Metallfé&den sind
demnach besonders gut geeignet, Warme bzw. Kalte an die
umstrdmende Luft abzugeben. Durch die grofle umstromte Flache
der Vielzahl von Abstandsfédden, -dr&hten beziehungsweise -
stegen kann somit eine sehr wirkungsvolle Heiz- und/oder

Kihleinrichtung geschaffen werden.

Eine vorbeschriebene Struktur aus Abstandsstegen, -dréhten
oder —-fidden hat zudem den Vorteil, dass diese elastisch
nachgiebig ausgebildet werden kann. Hierdurch ist es moglich,
die luftdurchflutbare Schicht beziehungsweise das gesamte
Sandwich aus Heiz- und/oder Kiihlschicht und
luftdurchflutbarer Schicht auf entsprechend einfache Weise an
den Bauraum anzupassen, innerhalb welchem die Heiz- und/oder
Kiihleinrichtung bzw. die gesamte Luftversorgungseinrichtung
angeordnet werden soll. In diesem Zusammenhang hat es sich
als besonders vorteilhaft gezeigt, die Heizschicht als
Widerstandsheizung in Form einer dinnschichtigen,
verformbaren und vorzugsweise elastischen Lage auszubilden.
Auch eine derart dinnschichtige, verformbare und vorzugsweise

elastische Kihlschicht ist dabei denkbar.

Eine besonders hohe Heizleistung der Heizschicht bzw.

Kiihlleistung der Kihlschicht kann erreicht werden, wenn
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dieser eine gut wdrme- bzw. kalteleitende Deckschicht
zugeordnet wird, durch welche die erzeugte Wiarme/Kidlte
gleichmdfBig innerhalb der Heiz- oder Kihlschicht verteilt
wird. Hierbei hat sich insbesondere eine Metallfolie oder ein
Metallblech beispielsweise aus einer Aluminium- oder

Kupferlegierung als geeignet gezeigt.

Ein besonders wirkungsvolles Sandwich der Heiz- und/oder
Kihleinrichtung wird dadurch geschaffen, dass wenigstens drei
luftdurchflutbare Schichten vorgesehen sind, wobei zwischen
der mittleren und der &uBeren luftdurchflutbaren Schicht
jeweils eine Heiz- bzw. Kihlschicht angeordnet wird. Die
zentrale mittlere luftdurchflutbare Schicht wird somit von
beiden diese flankierenden Heiz- bzw. Kihlschichten mit Wiarme
und/oder Kdlte versorgt, so dass der die mittlere Schicht
durchstrdmende Luftstrom besonders schnell erwarmt bzw.
abgekihlt werden kann. Die beiden &dufBeren luftdurchflutbaren
Schichten werden demgem&R lediglich von der benachbarten
Heiz- bzw. Kihlschicht mit Warme bzw. Kdlte versorgt, so dass
sich in diesem Bereich eine geringere Erwdrmung bzw.
Abkthlung des diese durchstrdmenden Luftstromes ergibt.
Hierdurch ist unter anderem gewdhrleistet, dass sich keine
Uberhitzung der dieses Sandwich -umgebenden Bauteile wie
beispielsweise eines Gehduses oder daran angrenzender

weiterer Teile ergibt.

Bei mehreren zu einem Sandwich zusammengefassten Schichten
kann zudem deren Strémungswiderstand unterschiedlich
gestaltet werden, indem beispielsweise die Distanz und
Orientierung der einzelnen Abstandstege, -drédhte oder -fdden
jeder Schicht unterschiedlich ist. So kann beispielsweise
durch ein entsprechend feinmaschigeres Gewirke oder Gewebe
oder dergleichen der mittleren der drei luftdurchflutbaren

Schichten erreicht werden, dass der diese durchstrdmende
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Luftstrom dort l&dnger verbleibt als in den beiden JuBeren
Schichten. Im Ergebnis bewirkt dies eine entsprechend bessere
Durchwdrmung bzw. Durchkihlung des durchstromenden

Luftstroms.

Das Sandwich aus der Heiz- bzw. Kihlschicht und der
luftdurchflutbaren Schicht ist in einfachster Ausfiihrungsform
eben gestalten. Dabei ist die Anzahl der luftdurchflutbaren
Schichten und der dazwischen angeordneten Heiz- bzw.
Kihlschicht beliebig wdhl- beziehungsweise erweiterbar. Auch
die duBeren Abmessungen des Sandwichs sind beliebig
gestaltbar. Dariiber hinaus kann das Sandwich aus der
luftdurchflutbaren Schicht und der Heiz- bzw. Kihlschicht
auch im Wesentlichen schneckenformig ausgebildet und im
Querschnitt auf jeden beliebigen Durchmesser erweiterbar

ausgebildet sein.

Bei einer weiteren bevorzugten Ausfihrungsform ist eine
zentral angeordnete luftdurchflutbare Schicht umfangsseitig
von einer Heizschicht umgeben. Hierdurch ergibt sich eine
besonders schnelle und homogene Erwdrmung bzw. Abkihlung des
durchstrémenden Luftstroms. Umfangsseitig der Heizschicht
kann dabei eine weitere luftdurchflutbare Schicht vorgesehen
sein, wobei dann bei einer bevorzugten Ausfihrungsform die
zentrale Schicht durch strdmenden Luftstrom stdrker erwdrmt
bzw. abgekiithlt wird als der die umfangsseitig angeordnete
Schicht durchstromende Luftstrom. Dieser Aufbau ermdglicht
einen in der zentralen luftdurchflutbaren Schicht sehr
schnell und stark erwdarmbaren bzw. abkihlbaren Luftstrom,
wahrend der durch die umfangsseitig angeordnete &uRere
luftdurchflutbare Schicht hindurchgelangende Luftstrom eine
geringere bzw. hdhere Temperatur aufweist, und
dementsprechend angrenzende Bauteile wie beispielsweise ein

Gehdusewand nicht lUberhitzt oder zu stark abgekiihlt werden
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kénnen. Es ist klar, dass eine derart zentrisch aufgebaute
Anordnung von luftdurchflutbaren Schichten mit gegebenenfalls
dazwischen angeordneten Heiz- bzw. Kihlschichten beliebig
erweiterbar ist. Dariber hinaus sind sowohl kreisfdrmige wie
auch ovale oder dergleichen Anordnungen der Heiz- bzw.

Kiihlschichten denkbar.

Die Luftversorgungseinrichtung umfasst vorzugsweise ein -in
Breitenrichtung des Fahrzeugssitzes gesehen- etwa mittig der
Heiz- und/oder Kihleinrichtung angeordnetes Gebl&se, welches
vorzugsweise auf der der Vorderseite des Sitzes abgewandten
Rickseite der Heiz- und/oder Kihleinrichtung angeordnet ist.
In Kombination mit der vorbeschriebenen Heiz- und/oder
Kihlschicht wird somit eine sehr platzsparende
Luftversorgungseinrichtung geschaffen, welche problemlos an
die Tiefe beziehungsweise Dicke der Riickenlehne anpassbar
ist. In einer bevorzugten Ausfihrungsform ist das Geblé&se
dabei in seiner Dicke an die Dicke der Heiz~- und/oder
Kihleinrichtung angepasst, so dass sich insgesamt eine sehr
flache Bauweise der Luftversorgungseinrichtung realisieren

lasst.

Eine besonders platzsparende Bauweise der
Luftversorgungseinrichtung ldsst sich zudem realisieren, wenn
sich die Heiz- und/oder Kihleinrichtung ausgehend von einem
Gebldse bis zu der Luftausstréoméffnung etwa V-formig

vergrofRert beziehungsweise erweitert.

SchlieBlich hat es sich als besonders vorteilhaft gezeigt,
die Luftausstrémoffnung mit einem Auslassgitter oder einem
Auslassnetz oder dergleichen zu versehen. Hierdurch kann der
aus der Heiz- und/oder Kihleinrichtung gelangende Luftstrom
nochmals verlangsamt und gleichzeitig homogenisiert werden,

so dass sich das erwiinschte zugarme Luftkissen rund um den
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Kopf-, Nacken- und Schulterbereich des Sitzinsassen ergibt.

Weiter Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung
ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung von
bevorzugten Ausflhrungsbeispielen sowie anhand der

Zeichnungen; diese zeigen in:

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht auf den
innerhalb des Innenraums eines Kraftwagens
angeordneten, mit einem Sitzinsassen besetzten
Kraftfahrzeugsitz nach der Erfindung;

Fig. 2 eine schematische Perspektivansicht auf die
Heiz- und/oder Kiihleinrichtung und das Geblé&se
der Luftversorgungseinrichtung innerhalb des

Kraftfahrzeugsitzes;

Fig. 3 eine schematische Schnittansicht auf die Heiz-
und/oder Kihleinrichtung der Luftversorgungs-
einrichtung nach einer ersten Ausfiihrungsform,
bei welcher zwei Heiz- bzw. Kihlschichten
zwischen drei luftdurchflutbaren Schichten

angeordnet sind;

Fig. 4 eine schematische Schnittansicht auf die Heiz-
und/oder Kihleinrichtung der Luftversorgungs-
einrichtung nach einer weiteren Ausfihrungsform,
bei welcher eine beliebig erweiterbare Mehrzahl
von luftdurchflutbaren Schichten durch jeweils
eine Heiz- bzw. Kihlschicht voneinander getrennt

sind;

Fig. 5 eine schematische Perspektivansicht auf die
Heiz- und/oder Kiihleinrichtung nach einer

dritten Ausfihrungsform, bei welcher das
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Sandwich aus der luftdurchflutbaren Schicht und
der Heiz- und/oder Kithlschicht im Wesentlichen
schneckenfdérmig aufgewickelt und innerhalb eines

Luftkanal angeordnet ist;

einen schematischen Querschnitt durch die Heiz-
und/oder Kihleinrichtung nach einer vierten und
einer fiinften Ausfihrungsform, bei welcher eine
zentrale luftdurchflutbare Schicht umfangsseitig
von einer Heiz- bzw. Kihlschicht sowie von einer

weiteren luftdurchflutbaren Schicht umgeben ist;

eine Draufsicht auf beziehungsweise eine
Schnittansicht entlang der Linie VIIb-VIIb in
Fig. 7a durch die Struktur der
luftdurchflutbaren Schicht gemdB einer ersten

Ausfihrungsform;

eine Draufsicht auf beziehungsweise eine
Schnittansicht entlang der Linie VIIIb-VIIIb in
Figur 8a durch die Struktur der
luftdurchflutbaren Schicht nach einer zweiten

Ausfihrungsform;

eine schematische Draufsicht auf beziehungsweise
eine schematische Schnittansicht entlang der
Linie IXb-IXb in Figur 9a durch die Struktur der
luftdurchflutbaren Schicht gemdB einer dritten

Ausfihrungsform;

eine schematische Draufsicht auf die Struktur
der luftdurchflutbaren Schicht gemaB einer

vierten Ausfihrungsform;
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eine schematische Draufsicht auf beziehungsweise
Schnittansicht entlang der Linie XIb-XIb in
Figur 1lla durch die Struktur der
luftdurchflutbaren Schicht gemd&BR einer fiinften

Ausfihrungsform;

eine schematische Perspektivdarstellung auf den-
oberen Bereich der Riickenlehne mit der
Kopfstiitze des Kraftfahrzeugsitzes, in welchem
die erfindungsgemédfie Luftversorgungseinrichtung

integriert ist;

eine schematische Perspektivdarstellung auf
beziehungsweise eine schematische
Schnittdarstellung entlang der Linie XIIIb-XIIIb
in Figur 13a durch den oberen Bereich der
Rickenlehne mit der darin integrierten

Luftversorgungseinrichtung;

eine schematische Perspektivansicht auf
beziehungsweise eine schematische Schnittansicht
entlang der Linie XIVb-XIVb in Figur 1l4a durch
die Rickenlehne mit der darin integrierten
Luftversorgungseinrichtung nach einer weiteren

Ausfihrungsform;

eine schematische Perspektivansicht auf die
innerhalb der Riickenlehne des
Kraftfahrzeugsitzes integrierte
Luftversorgungseinrichtung nach einer weiteren

Ausfihrungsform; und in

eine schematische Perspektivansicht auf die

Rickenlehne mit der darin integrierten
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Luftversorgungseinrichtung nach einer weiteren

Ausfihrungsform der Erfindung.

In Figur 1 ist in schematischer Seitenansicht
ausschnittsweise der Innenraum eines Kraftfahrzeuges
dargestellt, innerhalb welchem ein Kraftfahrzeugsitz
angeordnet ist. Der Kraftfahrzeugsitz umfasst im Wesentlichen
ein Sitzteil 1 sowie eine RUckenlehne 2, welcher eine
Kopfstiitze 3 zugeordnet ist. Zur Klimatisierung ist im
Innenraum des Kraftfahrzeugs eine Heizung- oder Klimaanlage
vorgesehen, mit welcher im Wesentlichen die Raumtemperatur
des Innenraums bestimmt werden kann. Dariiber hinaus ist in
den allermeisten Kraftfahrzeugsitzen eine Sitzheizung
vorgesehen, bei welcher eine Vielzahl von Widerstandsdrdhten
unterhalb des Sitzbezuges angeordnet ist. Diese Sitzheizungen
sind sowohl im Sitzteil 1 wie auch in der Riickenlehne 2
Ublich. Innerhalb der Riickenlehne 2 erstrecken sich derartige
Sitzheizungen jedoch lediglich in einem zentralen
Spiegelbereich 13 (Fig.12) bis auf eine Hbhe S, bis zu
welcher der Sitzinsasse tiblicherweise Kontakt mit der
Polsteroberfldche hat. Oberhalb der H6he S, bis zu welcher
der Sitzinsasse direkten Kontakt mit der Riickenlehne 2 hat,
erstreckt sich der Kopf-, Nacken- und Schulterbereich L des
Sitzinsassen, welcher mit der erfindungsgeméBen
Luftversorgungseinrichtung mit einem erwdrmten
beziehungsweise gekiihlten Luftraum beziehungsweise Luftkissen
umgeben werden soll. Der Kraftfahrzeugsitz mit der
Luftversorgungseinrichtung ist insbesondere fir einen

geschlossenen Kraftwagen geeignet.

In Figur 2 ist in schematischer Perspektivdarstellung von
einer Luftversorgungseinrichtung 4 eine im weiteren noch
nadher beschriebene Heiz- und/oder Kihleinrichtung 5 sowie ein

zugeordnetes Gebldse 20 dargestellt, deren Funktion im
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Weiteren noch ndher erldutert werden wird. Die Heiz- und/oder
Kihleinrichtung 5 umfasst ein insbesondere unter Bezugnahme
auf die Figuren 3 und 4 noch naher erldutertes Sandwich 18
aus luftdurchflutbaren Schichten 10, 12 und dazwischen
angeordneten Heiz- und/oder Kihlschichten 14, wobei das
Sandwich 18 insgesamt innerhalb eines lediglich schematisch
und ausschnittsweise dargestellten Modulgehduses 16
angeordnet ist. Innerhalb des Modulgeh&duses 16 ist auch das
Geblase 20 angeordnet, mittels welchem Luft insbesondere aus
einem Bereich hinter dem Fahrzeugsitz angesaugt und durch das
Sandwich 18 auf im Weiteren noch ndher beschriebene Weise
beférdert wird. Die Heiz- und/oder Kihleinrichtung 5
beziehungsweise das Sandwich 18 und das Gehduse 16 sind im
vorliegenden Ausfihrungsbeispiel etwa rechteckfdrmig
gestaltet. Wie durch die gestrichelten Linien angedeutet,
kann sich die Heiz- und/oder Kihleinrichtung 5
beziehungsweise das darin angeordnete Sandwich 18 und das
diese umgebende Geh&duse 16 ausgehend von dem Geblase 20 bis
hin zu der Luftausstrémdffnung 6 etwa V-fdérmig vergrodBern.
Anstelle an der Langsseite der Heiz- und/oder Kihleinrichtung
5 kann das Gebladse 20, welches im vorliegenden
Ausfihrungsbeispiel als Radialgebldse ausgestaltet ist, auch
an der Schmalseite der Heiz- und/oder Kihleinrichtung 5
angeordnet sein. Diese Ausfihrungsform ist mit gestrichelten
Linien angedeutet. Anstelle eines Radialgebldses sind
selbstverstandlich auch andere gdngige Gebldse wie Axial-

oder Querstromgeblase denkbar.

Figur 3 zeigt in schematischer Schnittdarstellung durch die
Heiz- und/oder Kihleinrichtung 5, welche hier lediglich als
Heizeinrichtung 5 ausgestaltet ist und bei welcher eine
mittlere luftdurchflutbare Schicht 10, zwei &uBere
luftdurchflutbare Schichten 12 sowie zwei im Weiteren noch

naher beschriebene Heizschichten 14 zu dem Sandwich 18
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vereinigt sind. Anstelle der oder zusdtzlich zu den
Heizschichten 14 koénnen auch dhnlich gestaltete Kithlschichten
eingesetzt werden, um neben der Heizfunktion auch eine
Kihlfunktion der Luftversorgungseinrichtung 4 zu realisieren.
Das im vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel vorgesehene
Modulgeh&use 16 zur Aufnahme des Sandwichs 18, welches als
Luftkanal dient, ist beispielsweise aus einem iblichen
Kunststoff hergestellt. Innerhalb des Gehduses 16 ist dem
Sandwich 18 das Gebldse 20 vorgeschaltet, von welchem in Fig.
1 lediglich ein schematisch angedeutetes Liifterrad erkennbar
ist. Mittels dieses Gebl&dses 20 ist ein Luftstrom erzeugbar,
der im vorliegenden Ausfihrungsbeispiel die drei
luftdurchflutbaren Schichten 10, 12 durchstrémen kann. Die
zwischen der mittleren luftdurchflutbaren Schicht 10 und der
jeweils zugeordneten &uBeren luftdurchflutbaren Schicht 12
angeordnete Heizschicht 14 umfasst jeweils mit elektrischem
Strom versorgbare Widerstandsheizungen und ist vorliegend als
dinnschichtige, verformbare und elastische Lage 22
ausgebildet. Eine als Kihlschicht ausgebildete Lage kénnte
ahnlich gestaltet sein. Den beiden Heizschichten 14 ist
jeweils eine gut wérmeleitende Deckschicht 24 zugeordnet,
welche jeweils an der Breitseite der mittleren
luftdurchflutbaren Schicht 10 anschlieBen und im gezeigten
Ausfiihrungsbeispiel aus einer gut wadrmeleitenden Metallfolie
oder einem Metallblech insbesondere aus einer Aluminium- oder
Kupferlegierung hergestellt sind. Alle Schichten 10, 12, 14,
22 und 24 sind im vorliegenden Ausfihrungsbeispiel eben und

eng aneinander anliegend ausgebildet.

Wird durch das stromaufwdrts dem Sandwich 18 vorgelagerte
Gebldse 20 ein Luftstrom erzeugt, so gelangt dieser liber die
jeweilige Schmalseite in die mittlere luftdurchflutbare
Schicht 10 sowie in die beiden duBeren luftdurchflutbaren

Schichten 12. Die drei luftdurchflutbaren Schichten 10, 12
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sind im vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel aus einem im
Weiteren unter Bezugnahme auf die Figuren 7a und 7b noch
ndher beschriebenen Abstandsgewirke hergestellt, welches aus
einer Vielzahl von Abstandsfédden beziehungsweise
Abstandsstegen besteht. Die Abstandsfaden beziehungsweise
Abstandsstege verlaufen dabei im Wesentlichen quer zur
Stromungsrichtung des Luftstroms beziehungsweise quer zu den
Breitseiten der luftdurchflutbaren Schichten 10, 12. Anstelle
eines derartigen Abstandsgewirkes kann selbstversténdlich
auch ein -aus einer Vielzahl voﬁ Abstandsfédeh oder
dergleichen hergestelltes Gewebe, Geflecht oder ein
wollartiges Gebilde verwendet werden. Mit anderen Worten
kénnen die Abstandsstege beziehungsweise die Abstandsfaden
sowohl zueinander orientiert angeordnet sein, oder aber -wie
bei Wolle iblich- ungeordnet zueinander sein. Ein durch das
Geblédse 20 erzeugter Luftstrom wird demnach beim Durchstrémen
der jeweiligen luftdurchflutbaren Schicht 10, 12 entsprechend
hdufig an den Abstandsfdden beziehungsweise den
Abstandsstegen abgelenkt und es stellt sich innerhalb der
jeweiligen luftdurchflutbaren Schicht 10, 12 bereits nach
einer kurzer Wegstrecke eine turbulente diffuse Strémung ein.
Gegeniliber einer laminaren Strdmung verbleibt diese mittels
der Abstandsfaden beziehungsweise Abstandsstege erzeugte
diffuse Stromung lédnger innerhalb der zugehdrigen
luftdurchflutbaren Schicht 10, 12 und kann dementsprechend
mehr Warme (bzw. Kalte bei einer Kithlschicht 14) iiber das
Heizelement 14 -bestehend aus der Widerstandsheizungs-Lage 22
und der Deckschicht 24- aufnehmen. Die diffuse Verteilung des
Luftstroms innerhalb der jeweiligen luftdurchflutbaren
Schicht 10, 12 bewirkt zudem, dass nicht nur einzelne
Grenzschichten mit der jeweiligen Heizschicht 14 in Kontakt
kommen, sondern vielmehr wird eine gute und homogene durch

Mischung der Luftstrdémung erreicht.
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Da die mittlere luftdurchflutbare Schicht 10 an ihren beiden
Breitseiten von Jjeweils einer Heizschicht 14 beziehungsweise
einer Deckschicht 24 begrenzt ist, wird der durch die
mittlere luftdurchflutbare Schicht 10 gelangende Luftstrom
besonders stark erwdrmt (bzw. bei einer Kithlschicht 14
gekiihlt) . Aufgrund der Tatsache, dass die beiden &duBeren
luftdurchflutbaren Schichten 12 jeweils nur auf ihrer der
mittleren Schicht 10 zugewandten Breitseite mit der
Heizschicht 14 beziehungsweise deren Widerstandsheizungs-Lage
22 in Kontakt kommen, werden die beiden durch die jeweils
auBere luftdurchflutbare Schicht 12 gelangenden Luftstrdme
weniger stark erwdrmt (bzw. bei einer Kihlschicht 14 weniger
gekihlt) als der durch die mittlere luftdurchflutbare Schicht
10 gelangende Luftstrom. Hierdurch wird unter anderem
gewdhrleistet, dass die Wandung des Geh&duses 16 nicht durch
hohe Temperaturen der durch die duBeren luftdurchflutbaren
Schichten 12 gelangenden Luftstrdme iberhitzt werden kann.
Mit anderen Worten wirken die beiden die &duBeren
luftdurchflutbaren Schichten 12 durchstromenden
Teilluftstrome als eine Art Warmeisolator fiir den zentralen

wdrmeren Teilluftstrom.

Im vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel weist die mittlere
luftdurchflutbare Schicht 10 zudem einen hoéheren
Stromungswiderstand auf als die beiden diese flankierenden
duBeren luftdurchflutbaren Schichten 12. Der hdhere
Stromungswiderstand wird dadurch erzielt, dass die
Abstandsfdden beziehungsweise die Abstandsstege der mittleren
luftdurchflutbaren Schicht 10 enger zueinander angeordnet und
somit das Gewirke oder Gewebe insgesamt engmaschiger
beziehungsweise dichter gestaltet ist, als die Struktur der
beiden auBeren luftdurchflutbaren Schichten 12. Hierdurch
wird -bei gleicher Eintrittsgeschwindigkeit aller Luftstrome

an der Eintrittseite der luftdurchflutbaren Schichten 10 ,12-
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erreicht, dass der Teilluftstrom durch die mittlere Schicht
10 diese langsamer durchstromt als die beiden Teilluftstréme,
welche durch die beiden &dufBeren Schichten 12 gelangen. Durch
unterschiedliche Geschwindigkeiten kann demgemdB durch die
einzelnen Luftstrtme mehr oder weniger an Warme (bzw. Kilte
bei einer Kiihlschicht 14) aufgenommen werden. AuBerdem kann
an der Austrittsseite eine gegebenenfalls erwiinschte
Schichtung des Gesamtluftstroms erreicht werden, ndmlich mit
einem mittleren wdrmeren Luftstrom aus der mittleren Schicht
10 und zwei &duBeren, etwas weniger warmen Luftstrdmen aus den

dulReren Schichten 12.

Figur 4 zeigt in schematischer Schnittansicht die
Heizeinrichtung 5 nach einer zweiten Ausfihrungsform, bei der
das Sandwich 18 eine Mehrzahl von luftdurchflutbaren
Schichten 10, 12 und Heizschichten 14 umfasst. Wie
gestrichelt angedeutet, ist das Sandwich 18 dabei um eine
oder mehrere mittlere luftdurchflutbare Schichten 10
erganzbar und somit in seiner Dicke variierbar. In der hier
gezeigten Ausfihrungsform sind drei mittlere luftfiihrende
Schichten 10 sowie aullenseitig jeweils eine &dubere
luftdurchflutbare Schicht 12 angeordnet, wobei zwischen den
einzelnen luftdurchflutbaren Schichten 10, 12 jeweils
wenigstens eine Heiz- und oder Kihlschicht 14 vorgesehen ist.
Das Sandwich 24 ist dabei wiederum innerhalb eines Geh&duses
16 angeordnet und im vorliegenden Ausfihrungsbeispiel einer
Mehrzahl von Geblé&dsen 20 nachgeschaltet. Wahrend in Figur 4
die oberste Heizschicht 14 zu der obersten Heizschichten 14
gemaB Figur 3 identisch ist, weisen die von oben gesehen
zweitoberste und drittoberste Heizschicht 14', 14'' einen
jeweils andersartigen Aufbau auf. Bei der zweitobersten
Heizschicht 14' ist unmittelbar anschlieRBend an die dariiber
liegende beziehungsweise darunter liegende luftdurchflutbare

mittlere Schicht 10 jeweils eine Deckschicht 24 vorgesehen,
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welche wiederum aus einem gut warmeleitenden Metallblech oder
einer Metallfolie hergestellt ist. Jeder der beiden
Deckschichten 24 ist jeweils eine Widerstandsheizungs-Lage 22
zugeordnet, wie diese bereits unter Bezugnahme auf Figur 3
beschrieben worden sind. Von diesem Aufbau der zweitobersten
Heizschicht 14' unterscheidet sich der Aufbau der
drittobersten Heizschicht 14'' dadurch, dass anstelle von
zwel Widerstandsheizungs-Lagen 22 lediglich eine zwischen den
beiden Deckschichten 24 angeordnet ist und somit diese beiden
Deckschichten 24 beheizt. Hinsichtlich der Funktionsweise der
Heizeinrichtung 5 gemdB Figur 4 wird auf die Funktionsweise
der Heizeinrichtung 5 gemdB Figur 3 verwiesen, welche bis auf
die unterschiedliche Anzahl der verwendeten
luftdurchflutbaren Schichten 10 beziehungsweise der hierbei

zugeordneten Heizschichten 14 unterschiedlich ist.

Figur 5 zeigt in schematischer Perspektivdarstellung die
Heizeinrichtung 5 nach einer dritten Ausfithrungsform, welche
innerhalb eines als rohrfdrmiger Luftkanal ausgebildeten
Gehduses 16 angeordnet ist. Innerhalb dieses Gehduses 16 ist
stromaufwdrts des im Weiteren noch ndher erlduterten Sandwich
18 ein nicht dargestelltes Geblase vorgesehen, durch welches
ein mit Pfeilen 26 dargestellter Luftstrom erzeugt wird. Das
Sandwich 18 besteht im Wesentlichen aus einer Heizschicht 28
und einer luftdurchflutbaren Schicht 30 und ist zu einer in
Querschnitt etwa kreisrunden Schnecke aufgewickelt. Die
luftdurchflutbare Schicht 30 ist dabei so ausgebildet, dass
diese die Heizschicht 28 umfangseitig vollstdndig umschlieBt.
Die Heizschicht 28 besteht wiederum aus einer
Widerstandsheizungs-Lage 22, welche an ihren beiden
Breitseiten von jeweils einer Deckschicht 24 vorzugsweise aus
einer Metallfolie oder einem Metallblech abgedeckt ist. Es
ist ersichtlich, dass auch hier zentrale Abschnitte der

luftdurchflutbaren Schicht 30 an ihren beiden Breitseiten von
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der Heizschicht 28 flankiert sind. In diesen Bereichen ist
demgemédfl eine starke Aufheizung des Luftstroms mdglich.
Demgegeniiber sind die umfangseitig aufBen liegenden
beziehungsweise an die Wandung des Geh&duses 16 angrenzenden
Abschnitte der luftdurchflutbaren Schicht 30 lediglich an
einer -ndmlich der inneren- Breitseite von der Heizschicht 28
flankiert. Demgemdl wird der Teil des Luftstroms, welcher
durch die auflen liegenden, an die Wandung des Geh&duses 16
angrenzenden Bereiche der luftdurchflutbaren Schicht 30
hindurchstroémt, weniger stark erwdarmt als die
vorbeschriebenen inneren Teile des Gesamtluftstroms. Im
Ergebnis ist hiermit auch eine -in Querschnitt betrachtet-
Schichtung des Gesamtluftstroms geschaffen, wobei ein
zentraler Teilluftstrom starker erwdrmt wird als ein &duBerer
Teil des Luftstroms. Es ist klar, dass die luftdurchflutbare
Schicht 30 auch mehrere Abschnitte umfassen kann, welche
einen unterschiedlichen Stromungswiderstand aufweisen. Zudem
kann auch hier anstelle oder zusadtzlich zu der Heizschicht 28

eine Kihlschicht vorgesehen sein.

In Figur 6a ist in einer schematischen Querschnittsansicht
die Heizeinrichtung 5 nach einer vierten Ausfihrungsform
gezeigt, bei welcher das Sandwich 18 innerhalb eines als
rohrfdormiger Luftkanal 16 ausgebildeten Geh&duses angeordnet
ist. Das Sandwich 18 umfasst dabei eine zentrale, im
Querschnitt insgesamt etwa kreisfdrmige luftdurchflutbare
Schicht. 32, welche umfangseitig von einer Heizschicht 34
umgeben ist. Die Heizschicht 34 umfasst ein an die &duBere
Mantelseite der luftdurchflutbaren Schicht 32 anschlieBende
Deckschicht 24 aus Metallblech oder Metallfolie, welche
wiederum auBenseitig von einer Widerstandsheizungs-Lage 22.
umschlossen ist. AuBenumfangseitig der Heizschicht 34 ist
eine duBere luftdurchflutbare Schicht 38 vorgesehen, welche

zwischen der Heizschicht 34 und der Wandung des Gehduses 16
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verlduft. Auch hier ist ersichtlich, dass die zentral
angeordnete luftdurchflutbare Schicht 32 stdrker erwidrmt
werden kann als die &duBere luftdurchflutbare Schicht 38. Auch
hier konnen die zentrale luftdurchflutbare Schicht 32 und die
auBere luftdurchflutbare Schicht 38 einen unterschiedlichen

Stromungswiderstand flir den durchstrdmenden Luftstrom bieten.
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In Figur 6b ist die Heizeinrichtung 5 gemdf Figur 6a nach
einer weiteren Ausfithrungsform dargestellt, welche sich von
der Ausfiihrung gemaB Figur 6a im Wesentlichen lediglich
dadurch unterscheidet, dass vorliegend ein ovaler Querschnitt
des Sandwich 18 gewahlt worden ist. DemgemdR sind in Figur 6b
gleiche Bauteile mit gleichen Bezugszeichen wie in Figur 6a

bezeichnet.

Das Sandwich 18 gemdaB den Figuren 5, 6a und 6b ist je nach
Durchmesser des Gehduses 16 beliebig radial erweiterbar. Auch

in ihrer Linge ist das Sandwich 18 beliebig gestaltbar.

In den Figuren 7a und 7b ist in schematischer Draufsicht
beziehungsweise in schematischer Schnittansicht entlang der
Linie VIIb-VIIb in Figur 7a eine mogliche Struktur 40 der
luftdurchflutbaren Schichten 10, 12, 30, 32, 38 dargestellt.
Die Struktur 40 besteht hier aus einem so genannten
Abstandsgewirke, welches an ihrer oberen und unteren
Breitseite jeweils eine Deckschicht in Form einer
Wabenstruktur 42 umfasst. Zwischen der oberen und unteren
Deckschicht 42 erstrecken sich eine Vielzahl von
BAbstandsfaden beziehungsweise Abstandsstegen 44, welche sich
im Wesentlichen quer zu den beiden Deckschichten 42
erstrecken. Durch die Orientierung und die Distanz der
Bbstandsfaden beziehungsweise Abstandsstege 42 zueinander
kann dabei der Strémungswiderstand der Struktur 40 variiert
werden und demgemdB die Stromungsgeschwindigkeit des durch
die Struktur 40 hindurch gelangenden Luftstroms eingestellt
werden. Im vorliegenden Ausfihrungsbeispiel kénnen die
Abstandsfidden oder Abstandsstege 44 insbesondere aus einem
Kunststoff hergestellt sein. In einer besonderen
Ausfihrungsform werden anstelle der Abstandsfédden oder
Abstandsstege 44 auch Abstandsdrédhte oder dergleichen

verwendet, welche vorzugsweise aus einem gut wdrmeleitenden
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Metall wie aus einer Aluminiumlegierung oder einer
Kupferlegierung hergestellt sind. Derartige Metalldrahte
haben gegentiber Kunststofffédden den Vorteil, dass diese
zusdtzlich die -mittels der Heiz- und/oder Kihlschicht 14,
28,34 erzeugte- Warme bzw. Kdlte besonders gut an die
turbulente beziehungsweise diffuse Strémung des durch die
luftdurchflutbare Schicht 10, 12, 30, 32, 38 gelangenden

Luftstroms erwdrmen kénnen.

In den Figuren 8a und 8b ist in schematischer Draufsicht
beziehungsweise in schematischer Schichtansicht entlang der
Linie VIIIb-VIIIb in Figur 8a die Struktur 40' der
luftdurchflutbaren Schichten 10, 12, 30, 32, 38, nach einer
weiteren Ausfihrungsform dargestellt. Hierbei verlaufen
Abstandsstege beziehungsweise Abstandsdrahte 46 senkrecht zu
den beiden Breitseiten der Struktur 40'. Die Abstandsstege
beziehungsweise Abstandsdrédhte 46 sind dabei -wie aus Figur

8a erkennbar- in Reihe zueinander angeordnet.

In den Figuren 9a und98b ist in schematischer Draufsicht
beziehungsweise in schematischer Schnittansicht entlang der
Linie IXb-IXb in Figur 9a eine weitere Struktur 40'’'
dargestellt, bei welcher sich zwischen den beiden Breitseiten
der Strﬁktur 40 Abstandsstege 48 mit im Wesentlichen
rechteckfdérmigem Querschnitt erstrecken. Wie in Zusammenschau
mit Figur 10, welche in Draufsicht die Anordnung der
Abstandsstege 48 in einer alternativen Gestaltung zeigt, wird
ersichtlich, dass die Stege lédngs, quer oder aber schrag zur
Stromungsrichtung des die luftdurchflutbare Schicht

durchstromenden Luftstroms ausgerichtet sein koénnen.

Weiter zeigen die Figuren 1lla und 1llb in schematischer
Draufsicht beziehungsweise in Schnittansicht entlang der

Linie XIb-XIb in Figur lla eine Struktur 40''', bei welcher
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die Abstandsfédden, Abstandsstege oder Abstandsdradhte
unorientiert zueinander nach Art einer Wolle ausgerichtet
sind. Die Abstandsfdden, Abstandsstegen oder Abstandsdrihte
kénnen dabei insbesondere aus einem Kunststoff oder aber aus

einem Metall hergestellt sein.

In Figur 12 ist in schematischer Perspektivdarstellung der
obere Bereich der Rickenlehne 2 sowie die hdhenverstellbar
daran gehaltene Kopfstiitze 3 erkennbar, wobei die Heiz-
und/oder Kihleinrichtung 5 unterhalb des Sitzbezuges 7
angeordnet ist. DemgemdB ist von der Heiz~ und/oder
Kihleinrichtung 5 im Wesentlichen lediglich die
Luftausstroméffnung 6 erkennbar, welche sich auf der dem
Sitzinsassen zugewandten Vorderseite 8 und nahe der oberen

- Stirnseite 9 der Rickenlehne 2 erstreckt. Die
Luftausstromdffnung 6 verlauft dabei zumindest tiiber etwa
einen Drittel der Breite b der Riickenlehne 2 des
Fahrzeugsitzes. Unter der Breite b der Rickenlehne 2 ist
dabei diejenige Breite zu verstehen, die die Riickenlehne 2
nahe des Sitzteils 1 misst. Mit anderen Worten ist unter der
Breite b auch etwa die Breite des Sitzteils zu verstehen. Als
vorzugsweise Breite misst die Luftausstroméffnung ca. 100 mm
bis ca. 500 mm In Hohenrichtung erstreckt sich die
Luftausstroméffnung vorzugsweise in einem Bereich von etwa. 10
mm bis etwa 60 mm. Im vorliegenden Ausfihrungsbeispiel ist
die Luftausstromoffnung 6 etwa recheckfdrmig gestaltet;
gleichwohl kann die Luftausstroméffnung 6 auch eine andere
Querschnittsform wie zum Beispiel ein Quadrat, ein Kreis,
eine Ellipse, ein Mehreck oder dergleichen aufweisen. Zudem
ist in der gezeigten Ausgestaltung die
Luftversorgungseinrichtung 4 beziehungsweise insbesondere die
Heiz- und/oder Kihleinrichtung 5 so bemessen, dass diese
innerhalb der Fihrungsstangen 11 der Kopfstiitze 3 angeordnet

werden kann. Das lediglich schematisch angedeutete Gebladse 20
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ist auf der der Vorderseite 8 der Riickenlehne 2
beziehungsweise auf der der Luftausstréméffnung 6 abgewandten
Rickseite der Heiz- und/oder Kiihleinrichtung 5 angeordnet.
Die Lufteinlasséffnung des Gebldses 20 kann dabei an der
Rickseite der Rickenlehne 2 vorgesehen sein. Auf der
Vorderseite 8 der Rickenlehne 2 ist abschnittsweise ein
Sitzspiegel 13 erkennbar, wie er sich in einem zentralen
unteren Bereich der Riickenlehne 2 erstreckt und seitlich
durch die Nahte 15 und nach oben hin durch die Naht 17
begrenzt ist. Es ist ersichtlich, dass die
Luftausstréméffnung 6 sich im vorliegenden
Ausfihrungsbeispiel zumindest annihernd iiber die Breite
dieses Sitzspiegels 13 erstreckt. Zudem ist erkennbar, dass
die Heiz- und/oder Kithleinrichtung 5 beziehungsweise
insbesondere das Gehduse 16 mit dem Sandwich 18 -in
Fahrzeugldngsrichtung gesehen- leicht gekriimmt ausgebildet
und somit an die Form der Stirnseite 9 der Riickenlehne 2

angepasst ist.

In den Figuren 13a und 13b ist in schematischer
Perspektivansicht beziehungsweise in einer Schnittansicht
entlang der Linie XIIIb-XIIIb in Figur 13a die
Luftversorgungseinrichtung 4 nach einer weiteren
Ausfihrungsform der Erfindung dargestellt. Insbesondere aus
Fig. 13a ist dabei erkennbar, dass die Heiz- und/oder
Kihleinrichtung beziehungsweise das Geh&duse 16 mit dem
Sandwich 18 -in Breitenrichtung der Riickenlehne 2 gesehen-
ldnger bemessen ist als der Abstand zwischen den beiden
Fihrungsstangen 11 der Kopfstiitze 3. Mit anderen Worten
durchqueren im vorliegenden Ausfithrungsbeispiel die
Fihrungsstangen 11 das Gehduse 16 beziehungsweise das
Sandwich 18 im Bereich von zwei entsprechend dimensionierten
Ausnehmungen. In Zusammenschau mit Fig. 13b wird insbesondere

der Querschnitt der Luftversorgungseinrichtung 4 mit dem
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Gehause 16, dem Sandwich 18 und dem Geblise 20 erkennbar. Die
Luftversorgungseinrichtung 4 erstreckt sich dabei -im
Querschnitt betrachtet- von der Luftausstromodffnung 6 nahe
der oberen Stirnseite 9 der Riickenlehne 2 in Richtung nach
hinten. Gegenlber der Luftausstroméffnung 6 nach unten
versetzt angeordnet, ist eine Einlassoffnung 21 des Gebliases
20 an der Rickseite der Rickenlehne 2 vorgesehen. Das
innerhalb des Gehduses 16 aufgenommene Sandwich 18, welches
druckseitig des Geblédses 21 in einem Abstand zu diesem
angeordnet ist, ist entsprechend des Aufbaus gemdB Fig. 3 im
vorliegenden Ausfihrungsbeispiel aus drei luftdurchflutbaren
Schichten 10, 12 beziehungsweise dazwischen angeordneten

Heiz- und/oder Kihlschichten 14 gestaltet.

In den Fig. 14a und 14b ist in einer schematischen
Perspektivdarstellung beziehungsweise - in einer schematischen
Schnittdarstellung entlang der Linie XIVb-XIVb in Fig. l4a
die Rickenlehne 2 mit einer darin integrierten
Luftversorgungseinrichtung 4 nach einer weiteren
Ausfihrungsform dargestellt. Diese unterscheidet sich von den
vorherigen Ausfihrungsformen im Wesentlichen dadurch, dass
das Sandwich 18 etwa vertikal angeordnet ist. Dementsprechend
ist im Bereich der Luftausstromdffnung 6 eine Kropfung 17 des
Gehduses 16 in dessen oberem Bereich vorgesehen. Am unteren
Ende des Gehduses 16 ist das Gebladse 20 erkennbar, welches
nahe einer weiteren Kropfung 19 des Gehduses 16 angeordnet
ist. Das Geblase 20 ist im vorliegenden Ausfihrungsbeispiel
als Axiallifter gestaltet; gleichfalls wdre jedoch auch ein
Radialliifter denkbar. Die Lufteinlasséffnung 21 des Geblédses
20 ist im vorliegenden Ausfilhrungsbeispiel durch ein so
genanntes Lehnenspannteil 23 kaschiert, welches die Riickseite
der Riickenlehne 2 bildet. Demgemdl wird die Luft aus dem Raum
unmittelbar vor dem Lehnenspannteil 23 angesaugt. Die

Luftausstroméffnung 6 kann mit einem Auslassgitter 27, -netz
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oder dergleichen Uberdeckt sein, welches fiir eine zusidtzliche
Homogenisierung und Vergleichm&figung des aus dem Sandwich 18
ausstromenden Luftstroms sorgt. Eine weitere Ausfithrungsform
der Luftversorgungseinrichtung ist in schematischer
Perspektivansicht in Fig. 15 dargestellt, bei welcher das
Sandwich 18 und das dieses umgebende Gehiduse 16 so bemessen
sind, dass dieses an der oberen Stirnseite 9 innerhalb der
Rickenlehne 2 und vor den Fihrungsschienen 11 der Kopfstiitze
3 positioniert werden kann. Mit anderen Worten ist die Heiz-
und/oder Kithleinrichtung 5 beziehungsweise das Sandwich 18
derart schmal gestaltet, dass dieses in Raum zwischen den
Flihrungsstangen 11 der Kopfstiitze 3 und der Vorderseite 8 der
Riickenlehne 2 passt. Die Luftversorgungseinrichtung 4 umfasst
seitlich der Heiz- und/oder Kithleinrichtung 5 beziehungsweise
seitlich des Sandwichs 18 jeweils ein Gebldse 20, welches im
vorliegenden Ausfilhrungsbeispiel als Axialliifter ausgebildet
ist und deren jeweilige Lufteinlasséffnung an der oberen

Stirnseite 9 der Riickenlehne 2 angeordnet ist.

Schlieflich ist in Fig. 16 in schematischer Perspektivansicht
eine weitere Ausfithrungsform der Luftversorgungseinrichtung 4
dargestellt, bei welcher die Luftausstréméffnung 6 etwas
tiefer als in den vorherigen Ausfithrungsbeispielen angeordnet
ist. Die Heiz- und/oder Kihleinrichtung 5 mit dem Sandwich 18
ist im Wesentlichen etwa rechteckfdrmig ausgebildet und
zwischen den beiden Fihrungsstangen 11 der Kopfstiitze 3
angeordnet. Am hinteren Ende des Sandwichs 18 ist ein als
Axiallifter ausgebildetes Gebldse 20 erkennbar, dessen
Lufteinlassdffnung an der Rickseite der Riickenlehne 2
angeordnet ist. Insgesamt ist die Luftversorgungseinrichtung
6 mit der Heiz- und/oder Kihleinrichtung 5 und dem dahinter
angeordneten Gebldse 20 jedoch lediglich so breit gestaltet,

dass dieses innerhalb der Rickenlehne angeordnet werden kann.



WO 2007/012470 PCT/EP2006/007352

29

Patentanspriiche

1. Kraftfahrzeugsitz, insbesondere fiir einen geschlossenen
Kraftwagen, mit einer Luftversorgungseinrichtung (4) zum
Versorgen des Kopf-, Nacken- und Schulterbereichs des
Sitzinsassen insbesondere mit warmer Luft, die eine Heiz-
und/oder Kihleinrichtung (5) zur Erwdrmung und/oder
Kihlung eines Luftstroms umfasst, der iber eine
Luftausstromdéffnung (6) auf der dem Sitzinsassen
zugewandten Seite (8) des Sitzes austreten kann und wobei
sich die Luftausstroméffnung (6) zumindest iiber etwa
einen Drittel der Breite der Riickenlehne (2) des
Fahrzeugsitzes erstreckt,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Heiz- und/oder Kihleinrichtung (5) ein Sandwich
(18) mit mindestens einer Heiz- und/oder Kiihlschicht (14,
28, 34) und mindestens einer luftdurchflutbaren Schicht
(10, 12, 30, 32, 38) umfasst, wobei die luftdurchflutbare
Schicht (10, 12, 30, 32, 38) eine Struktur (40, 40',
40'', 40'''") aufweist, mittels welcher der Luftstrom in

eine turbulente oder diffuse Stromung lberfihrbar ist.

2. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass sich die Luftausstroméffnung (6) zumindest annahernd
lber die Breite eines Sitzspiegels (13) der Riickenlehne

(2) erstreckt.
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3. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Luftausstromdffnung (6) auf der dem Sitzinsassen
zugewandten Vorderseite (8) und nahe der oberen

Stirnseite (9) der Riickenlehne (2) angeordnet ist.

4. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Luftausstroméffnung (6) auf der dem Sitzinsassen
zugewandten Vorderseite der Kopfstiitze (3) angeordnet

ist.

5. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 4,
dadurch gekennzeichnet,
dass sich die Luftausstréméffnung (6) zumindest annihernd

iber die Breite der Kopfstiitze (3) erstreckt.

6. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Luftversorgungseinrichtung (4) als vormontiertes

Einbaumodul in den Fahrzeugsitz integrierbar ist.

7. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Struktur (40, 40',40'', 40''') der
luftdurchflutbaren Schicht (10, 12, 30, 32, 38) eine
Vielzahl von Abstandsfaden (44, 46), -stegen (48), -
drdhten oder dgl. umfasst.

8. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 7,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Struktur (40, 40',40'', 40''') der
luftdurchflutbaren Schicht (10, 12, 30, 32, 38) aus einem

Gewirke gestaltet ist.
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Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 7,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Struktur (40, 40',40'', 40''') der
luftdurchflutbaren Schicht (10, 12, 30, 32, 38) aus einem
Gewebe gestaltet ist.

Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 7,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Struktur (40, 40',40'', 40''') der
luftdurchflutbaren Schicht (10, 12, 30, 32, 38) aus einem
Geflecht gestaltet ist.

Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 7,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Struktur (40, 40',40'', 40''') der
luftdurchflutbaren Schicht (10, 12, 30, 32, 38)
ungeordnet nach Art einer Wolle, insbesondere einer

Metallwolle gestaltet ist.

Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass die luftdurchflutbare Schicht (10, 12, 30, 32, 38)
an ihren beiden Breitseiten von jeweils einer Deckschicht

(42) begrenzt ist.

Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass die beiden Deckschichten (42) im Wesentlichen eine

Wabenstruktur aufweisen.

Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,

dass die Struktur (40, 40',40'', 40''') der
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luftdurchflutbaren Schicht (10, 12, 30, 32, 38) aus einem
Kunststoff hergestellt ist.

Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Struktur (40, 40',40'', 40''') der
luftdurchflutbaren Schicht (10, 12, 30, 32, 38) aus einem
gut wdrme- und/oder kdlteleitenden Metall, insbesondere

einem Metall hergestellt ist.

Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Struktur (40, 40',40'', 40''') der
luftdurchflutbaren Schicht (10, 12, 30, 32, 38) leicht

verformbar ausgebildet ist.

Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Heiz- und/oder Kihlschicht (14, 28, 34) eine gut
warme- bzw. kdlteleitende Deckschicht (24) zugeordnet
ist, welche zwischen der Heiz- und/oder Kihlschicht (14,
28, 34) und der luftdurchflutbaren Schicht (10, 12, 30,
32, 38) angeordnet ist.

Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass wenigstens drei luftdurchflutbare Schichten (10, 12)
vorgesehen sind, wobei zwischen der mittleren und den
auferen luftdurchflutbaren Schichten (10, 12) jeweils

eine Heiz- und/oder Kihlschicht (14) angeordnet ist.

Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 18,
dadurch gekennzeichnet,

dass die Struktur (40, 40',40'', 40''') der
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luftdurchflutbaren mittleren Schicht (10) einen héheren
Stromungswiderstand aufweist als die Struktur ( (40,
40',40'', 40''') der luftdurchflutbaren duBeren Schichten
(12) .

Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Sandwich (18) aus der luftdurchflutbaren Schicht
(30) und der Heiz- und/oder Kithlschicht (28) im

Wesentlichen schneckenformig aufgewickelt ist.

Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass die luftdurchflutbare Schicht (32) umfangsseitig von
der Heiz- und/oder Kithlschicht (34) umgeben ist.

Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 21,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Heiz- und/oder Kihlschicht (34) umfangsseitig
von einer weiteren luftdurchflutbaren Schicht (38)

umgeben ist.

Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 22,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Struktur (40, 40',40'', 40''') der
luftdurchflutbaren inneren Schicht (32) einen héheren
Stromungswiderstand aufweist als die Struktur (40,
40',40'', 40''') der luftdurchflutbaren umfangsseitig
duBeren Schicht (38).

Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Luftversorgungseinrichtung (4) wenigstens ein -

in Breitenrichtung des Fahrzeugsitzes gesehen - etwa
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mittig der Heiz- und/oder Kihleinrichtung (5)

angeordnetes Gebldse (20) umfasst.

Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Luftversorgungseinrichtung (4) wenigstens ein
Geblase (20) umfasst, welches auf der der Vorderseite (8)
des Sitzes abgewandten Riickseite der Heiz- und/oder

Kithleinrichtung (5) angeordnet ist.

Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass sich die Heiz- und/oder Kihleinrichtung (5)
ausgehend von einem Gebldse (20) bis zu der

Luftausstréméffnung (6) etwa V-fdrmig vergréBert.

Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Luftversorgungseinrichtung (4) wenigstens ein
Geblase (20) umfasst, welches in seiner Dicke zumindest
etwa der Dicke der Heiz- und/oder Kithleinrichtung (5)
entspricht, wobei das Gebldse (20) und die Heiz- und/oder
Kihleinrichtung (5) zumindest etwa in einer gemeinsamen

Ebene angeordnet sind.

Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Luftausstrémdoffnung von einem Auslassgitter

(27), -netz oder dgl. iberdeckt ist.

29. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Luftversorgungseinrichtung (4) als nachriistbares
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Modul nahe der oberen Stirnseite (9) der Riickenlehne (2)

montierbar ist.
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Nach der Inlernationalen Patentklassifikation (IPC) oder nach der nationalen Kiassifikation und der IPC

B, RECHERCHIERTE GEBIETE

Recherchlerer Mindestprilfstoff (Klassifikationssystem und Klassifikaticnssymbole )

B60ON B60H HO5B

Recherchiarte, aber nicht zum Mindestpriifstoff gehérende Verdfientlichungen, sowelt diese unter die recherchierten Gebiete fallen

Wihrend der Internationalen Recherche konsultierte elektronische Datenbank (Name der Datenbank und ewvitl. verwendete Suchbegriffe)
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C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Kategorie* | Bezeichnung der Verdffentlichung, soweit exforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile Betr. Anspruch Nr.
X DE 100 47 754 B4 (DAIMLER CHRYSLER AG 1-3,
[DE]1) 16. September 2004 (2004-09-16) 6-11,14,
16,24,
25,28,29
Absatz [0024]; Abbildungen B,6
X JP 2004 283403 A (DENSO CORF) 1-3,6,
14. Oktober 2004 (2004-10-14) 15,17,
24,25,
28,29
Y Zusammenfassung; Abbildungen 1,2 18
Y WO 2004/091967 A2 (DAIMLER CHRYSLER AG 1-6,15,
[DE]; BARGHEER CLAUDIO [DE]; HARTMANN 17,24,
DIETMAR [DED) 25,28,29
28. Oktober 2004 (2004-10-28)
Seite 7, Zeile 7 - Seite 8, letzter
Absatz; Abbildungen la,lb,3a,3b
-/

Weitere Verdffentlichungen sind der Fortsetzung von Feld C zu entnehmen Siehe Anhang Palentfamilie

* Besondere Kategorien von angegebenen Veréffentlichungen

*A" Veroffentiichung, die den allgemeinen Stand der Technik definier,
aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen ist

*E' &lteres Dokument, das jedoch erst am oder nach dem intetnationalzn
Anmeldedatum verdffentlicht worden ist

*L" Verdffentlichung, die geeignet ist, einen Priorititsanspruch zweifelhaft er—
scheinen zu lassen, oder durch die das Verdffentiichungsdatum einer
anderen im Recherchenbericht genannten Verdffentlichung belegt werden
soll cder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie
ausgefihn)

*Q* Verodfientlichung, die sich auf eine miindliche Offenbarung,
eine Benutzung, eine Ausstellung oder andere MaBnahmen bezieht

*P' Verdtfentlichung, die vor dem internationalen Anmeldedatum, aber nach
dem beanspruchien Prioritdtsdatum verdifentlichl worden ist

"T* Spatere Verbffentlichung, die nach deminternationalen Anmeldedatum
oder dem Prioritétsdatum veréffentlicht worden st und mit der
Anmeldung nicht kollidiert, sondern nur zum Verstéindnis des der
Eriindung zugrundelietgenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden
Theorie angegehen isf

*X* Veré&fientlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
kenn allein auigrund dieser Vertffentlichung nicht als neu oder auf
erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden

"Y* Verbtientlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
kann nicht als auf erfinderischer Téatigkelt beruhend betrachtet
werden, wenn die Veroffentlichung mit einer oder mehreren anderen
Verbffentlichungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und
diese Verbindung fiir einen Fachmann naheliegend ist

18" Verdtfentlichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist

Datum des Abschlusses der internationalen Recherche

25. Oktober 2006

Absendedatum des internationalen Recherchenberichts
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NL - 2280 HV Rijswijk

Tel. (+31-70) 340-2040, Tx. 31 651 epo ni,
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C. (Fortsetzung) ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Kategorie®

Bezeichnung der Verdffentlichung, soweit erforderiich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile

Betr. Anspruch Nr.

Y

US 5 924 766 A (ESAKI HIDENORI [JP] ET AL)
20. Juli 1999 (1999-07-20)

Spalte 2, Zeile 51 - Spalte 7, Zeile 29;
Anspriiche 1-3; Abbildungen 3,5-7,9

WO 03/086018 A (VALEO CLIMATISATION [FRI;
PIERRON FREDERIC [FR]; TERRANOVA GILBERT
[FR) 16. Oktober 2003 (2003-10-16)

Seite 7, Zeile 6 ~ Seite 16, Zeile 15;
Abbildungen 1,2,4,11-13

DE 39 07 665 A1 (MURATA MANUFACTURING CO
[JP]1) 12. Oktober 1989 (1989-10-12)
Abbildung 7

US 6 062 641 A (SUZUKI SEIJI [JP] ET AL)
16. Mai 2000 (2000-05-16)

Spalte 3, Zeilen 14-35; Abbildung 1
Spalte 4, Zeilen 52-56

EP O 243 077 A2 (FORD MOTOR CO [GBJ; FORD
WERKE AG [DE]; FORD FRANCE [FR]; FORD
MOTOR C) 28. Oktober 1987 (1987-10-28)
Anspruch 1; Abbildungen 1-3

DE 103 46 064 Al (DAIMLER CHRYSLER AG
[DE]) 21. April 2005 (2005-04-21)

Absatz [0021]; Anspruch 1; Abbildung 1

1-6, 15,
17,24,
25,28,29

18

18
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Im Recherchenbericht Datum der Mitglied(er) der Datum der
angefthrtes Patentdokument Verbdffentlichung Patentfamilie Verdffentlichung
DE 10047754 B4 16-09~-2004 - DE 10047754 Al 18-04-2002
EP 1193095 A2 03-04-2002
JP 3753966 B2 08-~03-2006
JP 2002187471 A 02~07-2002
Us 2002041116 Al 11~04-2002
JP 2004283403 A 14-10-2004  KEINE
W0 2004091967 A2 28-10-2004 DE 10317511 Al 11~11-2004
UsS 5924766 A 20-07-1999 JP 3705395 B2 12-10-2005
JP 10297274 A 10-11-1998
W0 03086018 A 16-10~2003 AU 2003260317 Al 20-10-2003
CN 1656850 A 17-08-2005
EP 1493304 Al 05-01-2005
FR 2838599 Al 17-~10-2003
JP 2005522826 T 28~07-2005
US 2006222346 Al 05-10-2006
US 2005175328 Al 11-08-2005
DE 3907665 Al 12-10-1989 CA 1303247 C 09-06-1992
JP 1230204 A 13-09-1989
JP 2556877 B2 27~-11-1996
KR 9711187 Bl 08-07-1997
Us 4931626 A 05-06-1990
US 6062641 A 16-05-2000 JP 11137371 A 25-05-1999
EP 0243077 A2  28-10-1987 KEINE
DE 10346064 Al 21-04-2005 KEINE
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