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(57) Abstract: The invention relates to an
aircraft seat device comprising at least one
table device (10a; 10b) which comprises at
least one table surtace (12a; 12b) and at least
one adjustment device (14a; 14b), which is
provided for the purpose of adjusting the table
surface (12a; 12b) between a stowed position
and a use position. The adjustment device (14a;
14b) is provided for the purpose of moving the
table surface (12a; 12b) in a linear
displacement movement and a rotational
movement at least substantially in one plane
(16a) during an adjustment between the stowed
position and the use position.

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung geht
aus von einer Flugzeugsitzvorrichtung mit
zumindest einer Tischvorrichtung (10a; 10b),
die zumindest eine Tischplatte (12a; 12b)
umfasst, und  mit  zumindest einer
Verstellvorrichtung  (14; 14b), die dazu
vorgesehen ist, die Tischplatte (12a; 12b)
zwischen einer Verstaustellung und einer
Gebrauchsstellung zu verstellen. Es  wird
vorgeschlagen, dass die Verstellvorrichtung
(14a; 14b) dazu vorgeschen ist, die Tischplatte
(12a; 12b) bei einer Verstellung zwischen der

Fig. 1

Verstaustellung und der Gebrauchsstellung in einer linearen Verschiebebewegung und einer Rotationsbewegung zumindest im
Wesentlichen in einer Ebene (16a) zu bewegen.
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Flugzeugsitzvorrichtung

Stand der Technik

Die Erfindung betrifft eine Flugzeugsitzvorrichtung nach dem Oberbegriff des Patentan-
spruchs 1.

Es ist bereits eine Flugzeugsitzvorrichtung mit zumindest einer Tischvorrichtung, die zu-
mindest eine Tischplatte umfasst, und mit zumindest einer Verstellvorrichtung, die dazu
vorgesehen ist, die Tischplatte zwischen einer Verstaustellung und einer Gebrauchsstel-

lung zu verstellen, vorgeschlagen worden.

Die Aufgabe der Erfindung besteht insbesondere darin, eine gattungsgeméBe Vorrichtung
mit verbesserten Eigenschaften hinsichtlich Raumausnutzung und einfacher Benutzung
bereitzustellen. Die Aufgabe wird erfindungsgeman durch die Merkmale des Patentan-
spruchs 1 geldst, wahrend vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen der Erfin-

dung den Unteranspriichen entnommen werden kénnen.

Vorteile der Erfindung

Die Erfindung geht aus von einer Flugzeugsitzvorrichtung mit zumindest einer Tischvor-
richtung, die zumindest eine Tischplatte umfasst, und mit zumindest einer Verstellvorrich-
tung, die dazu vorgesehen ist, die Tischplatte zwischen einer Verstaustellung und einer
Gebrauchsstellung zu verstellen.

Es wird vorgeschlagen, dass die Verstellvorrichtung dazu vorgesehen ist, die Tischplatte
bei einer Verstellung zwischen der Verstaustellung und der Gebrauchsstellung in einer
linearen Verschiebebewegung und einer Rotationsbewegung zumindest im Wesentlichen
in einer Ebene zu bewegen. Unter einer , Tischvorrichtung“ soll dabei insbesondere eine
Vorrichtung verstanden werden, die zumindest eine Tischplatte aufweist, die eine Tisch-
auflageflache ausbildet, auf die ein Benutzer, insbesondere ein Fluggast, in zumindest
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einem Betriebszustand Gegensténde ablegen kann. Dabei ist die Tischplatte der Tisch-
vorrichtung vorzugsweise in verschiedenen Stellungen verstellbar. Grundsétzlich ist es
auch denkbar, dass die Tischvorrichtung eine Tischplatte aufweist, die aus zumindest
zwei schwenkbar zueinander angeordneten Teilen gebildet ist. Grundsétzlich ist es auch
denkbar, dass die Tischvorrichtung eine Haupttischplatte und eine an die Haupttischplatte
anbindbare Nebentischplatte aufweist, die beispielsweise iber ein Scharnier schwenkbar
oder Uber eine Steckverbindung fest mit der Haupttischplatte gekoppelt sein kann, um
eine Tischauflageflache der Tischvorrichtung zu vergréBern. Unter einer ,Verstellvorrich-
tung“ soll dabei insbesondere eine Vorrichtung verstanden werden, die dazu vorgesehen
ist, die Tischplatte beweglich zu lagern, so dass diese zwischen verschiedenen Stellun-
gen verstellbar ist. Unter einer ,Verstaustellung” soll dabei insbesondere eine Stellung der
Tischplatte verstanden werden, in der die Tischplatte nicht dazu vorgesehen ist, zur Abla-
ge von Gegenstanden benutzt zu werden. Dabei ist die Tischplatte in der Verstaustellung
vorzugsweise in einem Geh3use eingefahren, sodass es von einem Bewegungsbereich
einer Person, die auf einem zugeordneten Flugzeugsitz sitzt, entfernt ist. Dabei ist die
Tischplatte in der Verstaustellung vorzugsweise komplett in einem Gehause angeordnet,
wobei eine Seite der Tischplatte das Gehduse vorzugsweise abschlie8t. Unter einer ,Ge-
brauchsstellung” soll dabei insbesondere eine Stellung der Tischplatte verstanden wer-
den, in der die Tischplatte dazu vorgesehen ist, zur Ablage von Gegenstanden benutzt zu
werden. Dazu ist die Tischplatte in der Gebrauchsstellung in einem Bereich vor einen zu-
geordneten Flugzeugsitz positioniert, sodass eine Person, die in dem Flugzeugsitz sitzt,
die Tischplatte problemlos und ergonomisch vorteilhaft erreichen kann. Dabei ist es denk-
bar, dass die Tischplatte mehrere Gebrauchsstellungen aufweist, in denen die Tischplatte
mehr oder weniger aus ihrer Verstaustellung herausgefahren ist, sodass die Tischplatte in
verschiedenen Positionen und Abstanden zu dem zugeordneten Flugzeugsitz anordenbar
ist. Dabei ist die Tischplatte in den verschiedenen Gebrauchsstellungen vorzugsweise
jeweils arretierbar. Unter ,verstellen” soll dabei verstanden werden, dass die Tischplatte
durch eine auf sie einwirkende Kraft zwischen verschiedenen Stellungen, wie insbesonde-
re der Verstaustellung oder einer Gebrauchsstellung, bewegt wird. Die einwirkende Kraft
wird dabei vorzugsweise von einer Person direkt auf die Tischplatte Ubertragen, bei-
spielsweise durch Ziehen an der Tischplatte. Grundséatzlich ist es auch denkbar, dass die
auf die Tischplatte einwirkende Kraft indirekt von einer Person auf die Tischplatte Ubertra-
gen wird, beispielsweise Uber eine Hebelvorrichtung, dass die auf die Tischplatte einwir-
kende Kraft von einer vorgespannten Feder auf die Tischplatte tibertragen wird, oder dass
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die auf die Tischplatte einwirkende Kraft von einer Motoreinheit, wie beispielsweise von
einem Elektromotor, erzeugt und Giber ein Getriebe an die Tischeinheit Gbertragen wird.
Unter einer ,linearen Verschiebebewegung® soll dabei insbesondere eine Bewegung des
Tischs entlang einer Verschiebeachse verstanden werden. Unter einer ,Rotationsbewe-
gung” soll dabei eine Bewegung des Tischs um eine Rotationsachse verstanden werden.
Unter ,in einer Ebene zu bewegen® soll dabei insbesondere verstanden werden, dass sich
die Tischplatte bei der linearen Verschiebebewegung und der Rotationsbewegung in einer
Ebene befindet und sich nicht aus dieser Ebene herausbewegt. Dabei weist die Tischplat-
te, also eine Oberflache des Tischs, immer eine gleiche Neigung zu einer
Aufstdnderebene auf, auf der die Flugzeugsitzvorrichtung aufgesténdert ist. Dabei stehen
eine Verschiebeachse, in der der Tisch in der linearen Verschiebebewegung bewegt wird,
und eine Rotationsachse, um die die Tischplatte in der Rotationsbewegung drehbar ist,
orthogonal aufeinander. Unter ,vorgesehen® soll insbesondere speziell ausgelegt
und/oder ausgestattet verstanden werden. Darunter, dass ein Objekt zu einer bestimmten
Funktion vorgesehen ist, soll insbesondere verstanden werden, dass das Objekt diese
bestimmte Funktion in zumindest einem Anwendungs- und/oder Betriebszustand erfllt
und/oder ausfihrt. Unter ,zumindest im Wesentlichen in einer Ebene” soll dabei insbe-
sondere eine Abweichung von einer Ebene von weniger als 15 Grad, vorzugsweise von
weniger als 10 Grad und in einer besonders vorteilhaften Ausgestaltung von weniger als 5
Grad verstanden werden. Dadurch, dass die Tischplatte der Tischvorrichtung bei ihrer
linearen Verschiebebewegung und der Rotationsbewegung immer in einer Ebene bewegt
wird, kann eine besonders vorteilhafte Verstellbewegung der Tischplatte erreicht werden.
Durch eine erfindungsgeméBe Ausgestaltung kann eine Flugzeugsitzvorrichtung mit einer
besonders vorteilhaften Tischvorrichtung bereitgestellt werden, die insbesondere sehr
variabel fir verschiedene Flugzeugsitzvarianten einsetzbar ist und dabei besonders platz-
sparend in die Flugzeugsitzvorrichtung integrierbar ist. Insbesondere kann durch die er-
findungsgemaBe Ausgestaltung einfach eine einzige Tischplatte bereitgestellt werden, die
eine besonders vorteilhaft groBe Tischauflageflache aufweist, die insbesondere ohne zu-
satzlich aufklappbare Tischelemente erreicht werden kann.

Weiter wird vorgeschlagen, dass die lineare Verschiebebewegung und die Rotationsbe-
wegung zumindest teilweise unabhangig voneinander sind. Darunter, dass die ,Verschie-
bebewegung und die Rotationsbewegung zumindest teilweise unabh&ngig voneinander

sind“, soll dabei insbesondere verstanden werden, dass zumindest in einem Teilbereich
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einer Verstellbewegung eine lineare Verschiebebewegung ausfihrbar ist, ohne dass
zwangslaufig eine Rotationsbewegung der Tischplatte erzeugt wird, oder umgekehrt. Da-
durch kann die Tischplatte besonders vorteilhaft zwischen der Verstaustellung und der
Gebrauchsstellung verstellt werden.

Zudem wird vorgeschlagen, dass die lineare Verschiebebewegung und die Rotationsbe-
wegung zumindest teilweise aufeinanderfolgend ausgebildet sind. Darunter, dass die
»verschiebebewegung und die Rotationsbewegung zumindest teilweise aufeinanderfol-
gend ausgebildet sind“, soll dabei insbesondere verstanden werden, dass zu zumindest
einem Zeitpunkt einer Verstellung der Tischplatte die Tischplatte lediglich in der linearen
Verschiebebewegung und zu zumindest einem Zeitpunkt einer Verstellung der Tischplatte
die Tischplatte lediglich in der Rotationsbewegung bewegt wird. Dabei ist es denkbar,
dass zu zumindest einem Zeitpunkt einer Verstellung der Tischplatte die Tischplatte in
einer von der linearen Verschiebebewegung und der Rotationsbewegung Uberlagerten
Verstellbewegung bewegt wird. Dadurch kann eine Verstellbewegung, in der die Tisch-
platte verstellt wird, besonders vorteilhaft ausgebildet werden.

Weiterhin wird vorgeschlagen, dass die Verstellvorrichtung zur Ausfiihrung der Rotations-
bewegung zumindest zwei Drehgelenke umfasst, die unterschiedliche Rotationsachsen
ausbilden. Unter einem ,Drehgelenk” soll dabei insbesondere ein Gelenk verstanden wer-
den, das wenigstens zwei Anbindungselemente aufweist, die um eine Rotationsachse
zueinander drehbar miteinander verbunden sind. Unter einer ,Rotationsachse*” soll dabei
insbesondere eine Gerade verstanden werden, um die eine Rotation eines Kérpers, wie
insbesondere eine Rotation der Tischplatte, erfolgt oder erfolgen kann. Darunter, dass die
,Drehgelenke unterschiedliche Rotationsachsen ausbilden®, soll dabei insbesondere ver-
standen werden, dass die beiden Rotationsachsen beabstandet zueinander angeordnet
sind. Dabei sind die Rotationsachsen der zumindest zwei Drehgelenke vorzugsweise pa-
rallel zueinander ausgerichtet. Dadurch kann die Verstellvorrichtung besonders einfach
ausgebildet werden.

Zudem wird vorgeschlagen, dass das erste Drehgelenk und das zweite Drehgelenk unter-
halb einer Tischauflageflache angeordnet und mit der Tischplatte verbunden sind. Darun-
ter, dass die ,Drehgelenke unterhalb einer Tischauflageflache angeordnet sind®, soll dabei
insbesondere verstanden werden, dass die Drehgelenke, von der Tischauflagefldche ge-
sehen, auf der gegenilberliegenden Unterseite angeordnet sind, die in einem montierten
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Zustand einer Aufstanderebene zugewandt ist, auf der die Flugzeugsitzvorrichtung aufge-
standert ist. Dabei sind die Drehgelenke vorzugsweise auf der Unterseite der Tischplatte
angeordnet, grundsatzlich ist es aber auch denkbar, dass zumindest eines der Drehge-
lenke seitlich in einer Ausnehmung in der Tischplatte eingebracht ist. Unter einer , Tisch-
auflageflache” soll dabei eine Flache verstanden werden, die dazu vorgesehen ist, dass
auf ihr Gegenstande abgelegt werden kdnnen, wobei die Tischauflageflache in einem in
einem Flugzeug montierten Zustand von einer Aufstdnderebene weggerichtet ist, auf der
die Flugzeugsitzvorrichtung aufgestandert ist. Dadurch kénnen die Drehgelenke beson-
ders vorteilhaft an die Tischplatte angebunden werden und sind insbesondere in einem
Bereich der Tischauflagefldche nicht stérend. AuBerdem kann durch die beiden Drehge-
lenke und deren Anordnung eine besonders gute Stabilitdt und eine besonders vorteilhaf-
te Krafteinleitung in das Sitzelement erreicht werden.

Ferner wird vorgeschlagen, dass die beiden mit der Tischplatte verbundenen Drehgelenke
an einem hinteren Ende der Tischplatte angeordnet sind. Unter einem ,hinteren Ende der
Tischplatte” soll dabei insbesondere ein Ende der Tischplatte verstanden werden, das in
der Gebrauchsstellung einem Passagier bzw. dem Flugzeugsitz, dem die Tischvorrich-
tung zugeordnet ist, abgewandt ist. Dadurch kann eine besonders vorteilhafte Ausgestal-
tung der Verstellvorrichtung erreicht werden.

Es wird weiterhin vorgeschlagen, dass die Verstellvorrichtung zur Ausfiihrung der linearen
Verschiebebewegung zumindest zwei Linearfiihrungen aufweist. Unter einer ,Linearfiih-
rung”“ soll dabei insbesondere eine Flhrung verstanden werden, die zwei Elemente in
einer linearen Verschiebebewegung entlang einer Verschiebeachse zueinander lagert.
Dabei weist die Linearflihrung ein erstes Flihrungselement, wie vorzugsweise ein Schie-
nenelement auf, das fest mit einem ersten Element verbunden ist, sowie ein zweites Fih-
rungselement, das vorzugsweise ebenfalls als ein Schienenelement ausgebildet ist und in
das erste Fiihrungselement eingreift und in diesem gleiten kann. Grundsatzlich ist es auch
denkbar, dass das eine der beiden Fihrungselemente ein oder mehrere Wélzlager auf-
weist, Uber die das eine Fihrungselement zu dem anderen Fihrungselement verschieb-
bar ist. Darunter, dass die Verstellvorrichtung zumindest zwei Linearfihrungen aufweist®,
soll insbesondere verstanden werden, dass die Verstellvorrichtung in einer besonders
vorteilhaften Ausgestaltung zwei Linearfiihrungen aufweist, aber es durchaus auch denk-
bar ist, dass die Verstellvorrichtung zur Verstellung der Tischplatte mehrere Linearfiihrun-
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gen umfasst, die wahlweise in einer gleichen Verschiebeachse verschiebbar sind oder
unterschiedliche Verschiebeachsen aufweisen. Vorzugsweise wird eine Reibung zwi-
schen den zwei zueinander verschiebbaren Fihrungselementen durch eine Beschichtung,
wie insbesondere durch eine Gleitflockbeschichtung, auf einen gewlinschten Wert einge-
stellt, wodurch besonders vorteilhaft eine definierte Kraft eingestellt werden kann, die né-
tig ist, um die FUhrungselemente gegeneinander zu verschieben. Dadurch kann die Vers-
tellvorrichtung zur Ausfiihrung der Verschiebebewegung besonders vorteilhaft und stabil
ausgebildet werden.

Ferner wird vorgeschlagen, dass die zumindest zwei Linearfiihrungen als Gleitfiihrungen
ausgebildet sind. Darunter, dass eine ,Linearfiihrung als eine Gleitfiihrung ausgebildet
ist, soll insbesondere verstanden werden, dass zwei Flihrungselemente der Linearfih-
rung Uber eine Gleitlagerung miteinander gekoppelt sind. Dadurch kénnen die Flihrungs-
elemente besonders einfach und vorteilhaft ausgebildet werden.

Weiter wird vorgeschlagen, dass die zumindest zwei Linearflihrungen zueinander
verschwenkbar angeordnet sind. Darunter, dass die ,Linearfihrungen schwenkbar zuei-
nander angeordnet sind“, soll insbesondere verstanden werden, dass die Verschiebeach-
se von zumindest einer der Linearfiihrungen zumindest in einem Betriebszustand
schwenkbar zu der Verschiebeachse der anderen Linearflhrung ausgebildet ist. Dabei
weichen die Verschiebeachsen der beiden Linearfihrungen in einem verschwenkten Zu-
stand von ihrer Parallelitdt ab, liegen aber immer noch in derselben Ebene. Dadurch kann
die Tischplatte bei der Verstellung besonders vorteilhaft verstellt werden und vorteilhaft zu
dem zugeordneten Flugzeugsitz positioniert werden.

AuBerdem wird vorgeschlagen, dass die Flugzeugsitzvorrichtung eine Konsole aufweist,
die zumindest eine Aufnahme fir die Tischvorrichtung umfasst, in der die erste Linearfiih-
rung fest angebunden ist. Unter einer ,Konsole“ soll dabei insbesondere ein Element einer
Flugzeugsitzvorrichtung oder eines Sitzbereichs verstanden werden, das zur Aufnahme
oder Befestigung von Anbauteilen, die dem Flugzeugsitz oder dem Sitzbereich zugeord-
net sind, vorgesehen ist, wie beispielsweise zur Anbringung eines Bildschirms oder zur
Anbringung von Ablage- und/oder Abstltzelementen, wie Tischen oder Beinablagen. Da-
bei spannt die Konsole vorzugsweise einen Raum auf, der von einem Passagier nicht
einsehbar ist. Unter einer ,Aufnahme* soll dabei insbesondere ein Element verstanden

werden, das dazu vorgesehen ist, ein anderes Element, wie insbesondere die Tischvor-
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richtung, aufzunehmen. Dabei ist die Aufnahme vorzugsweise von einer Ausnehmung
gebildet, die zumindest in zwei Richtungen, vorteilhaft in zumindest drei Richtungen und
in einer besonders vorteilhaften Ausgestaltung zu flinf Richtungen hin geschlossen oder
zumindest von auBen nicht einsehbar ist. Dabei weist die Aufnahme zumindest eine Off-
nung auf, Gber die zumindest die Tischplatte in einen Bereich auBerhalb der Aufnahme
bewegt werden kann. In der Verstaustellung ist die gesamte Tischvorrichtung mit der
Tischplatte und der Verstellvorrichtung in der Aufnahme angeordnet, wobei eine Seiten-
flache der Tischplatte die Aufnahme in der Verstaustellung vorzugsweise verschlie3t.
Grundsatzlich ist es auch denkbar, dass die Tischplatte in der Verstaustellung teilweise
aus der Aufnahme herausragt. Ein Teil der Tischplatte, der dabei in der Verstaustellung
aus der Aufnahme herausragt, kdnnte dabei beispielsweise eine Aufnahme zur Aufnahme
von GetrankegeféBen aufweisen oder als ein Griffelement ausgebildet sein, Uber das die
Tischplatte von einem Benutzer einfach ergriffen und verstellt werden kann. Dabei weist
die Konsole in einem Bereich der Aufnahme vorzugsweise eine Schutzbeschichtung auf,
die die Konsole vor Beschadigungen, wie insbesondere Kratzern, schitzt. Dabei ist die
Schutzbeschichtung insbesondere dazu vorgesehen, eine Oberflache der Konsole vor
Beschadigungen zu schiitzen, die beispielsweise durch unsachgeméaBe Verstellung der
Tischplatte entstehen kénnen. Grundsatzlich ist es aber auch denkbar, dass die Aufnah-
me eine verschwenkbare Klappe aufweist, die die Aufnahme in der Verstaustellung der
Tischplatte nach auBen hin verschlieBt. Dabei ist es denkbar, dass die verschwenkbare
Klappe nicht die gesamte Tischvorrichtung bedeckt, sondern lediglich die Verstellvorrich-
tung, sodass diese nicht stérend auffallt. Dadurch kénnen die Tischvorrichtung und insbe-
sondere die Tischplatte in der Verstaustellung besonders vorteilhaft, ohne dass sie einem
Gast stérend auffallen kénnten, und nicht einsehbar in der Flugzeugsitzvorrichtung ange-
ordnet werden.

Es wird zudem vorgeschlagen, dass das erste Drehgelenk die fest in der Aufnahme an-
gebundene Linearfiihrung mit der Tischplatte koppelt. Unter ,Koppeln® soll dabei in die-
sem Zusammenhang insbesondere verstanden werden, dass sowohl die in der Aufnahme
angebundene Linearfihrung als auch die Tischplatte an das erste Drehgelenk angebun-
den sind, also die Tischplatte und die in der Aufnahme angebundene Linearfiihrung tber
das erste Drehgelenk miteinander verbunden sind. Dadurch kann die Tischplatte zur Aus-
fihrung der Verstellbewegung besonders vorteilhaft mit der Linearfihrung und dadurch

mit der Aufnahme verbunden werden.
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Ferner wird vorgeschlagen, dass das eine Drehgelenk, welches die fest in der Aufnahme
angebundene erste Linearfliihrung mit der Tischplatte koppelt, auf einen Maximal-
schwenkwinkel begrenzt ist. Unter einem ,Maximalschwenkwinkel“ soll dabei insbesonde-
re ein Winkel verstanden werden, um den das Drehgelenk maximal um seine Rota-
tionsachse rotieren kann. Der Maximalschwenkwinkel liegt dabei in einem Bereich von 70
Grad bis 180 Grad, wobei der Maximalschwenkwinkel vorzugsweise 110 Grad und in ei-
ner besonders vorteilhaften Ausgestaltung 90 Grad betragt. Dadurch kann vorteilhaft eine
maximal ausgefahrene Gebrauchsstellung der Tischplatte eingestellt werden.

Zudem wird vorgeschlagen, dass die Verstellvorrichtung ein drittes Drehgelenk aufweist,
das die zweite Linearfliihrung drehbar zu der Konsole lagert. Unter einem ,dritten Drehge-
lenk*” soll dabei insbesondere ein weiteres Drehgelenk verstanden werden, das eine von
den anderen Drehgelenken abweichende Rotationsachse aufweist. Dadurch kann die
zweite Linearfiihrung besonders einfach und vorteilhaft verschwenkbar zu der ersten Li-
nearfihrung angebracht werden.

Weiterhin wird vorgeschlagen, dass das zweite Drehgelenk die Tischplatte mit der zweiten
Linearfihrung koppelt. Dadurch kann die Tischplatte zur Ausfihrung der Verstellbewe-
gung besonders vorteilhaft mit der zweiten Linearfliihrung gekoppelt werden.

Die erfindungsgeméBe Flugzeugsitzvorrichtung soll hierbei nicht auf die oben beschriebe-
ne Anwendung und Ausfilhrungsform beschréankt sein. Insbesondere kann die erfin-
dungsgeméaBe Flugzeugsitzvorrichtung zu einer Erfillung einer hierin beschriebenen
Funktionsweise eine von einer hierin genannten Anzahl von einzelnen Elementen, Bautei-

len und Einheiten abweichende Anzahl aufweisen.

Zeichnungen

Weitere Vorteile ergeben sich aus der folgenden Zeichnungsbeschreibung. In den Zeich-
nungen sind zwei Ausflihrungsbeispiele der Erfindung dargestellt. Die Zeichnungen, die
Beschreibung und die Anspriiche enthalten zahlreiche Merkmale in Kombination. Der
Fachmann wird die Merkmale zweckmaBigerweise auch einzeln betrachten und zu sinn-

vollen weiteren Kombinationen zusammenfassen.
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eine schematische Darstellung einer erfindungsgemaBen Flugzeugsitz-
vorrichtung in einem ersten Ausfihrungsbeispiel mit einer Tischplatte ei-
ner Tischvorrichtung in einer Verstaustellung,

eine schematische Darstellung zu Beginn einer Verstellbewegung der
Tischplatte aus der Verstaustellung heraus,

eine weitere Darstellung wahrend einer Verstellbewegung der Tischplat-
te aus der Verstaustellung heraus, kurz vor dem Erreichen einer prima-
ren Gebrauchsstellung,

eine schematische Darstellung der Tischvorrichtung mit der Tischplatte
in der primaren Gebrauchsstellung,

eine schematische Darstellung einer erfindungsgemaBen Flugzeugsitz-
vorrichtung mit einer Konsole und der Tischvorrichtung in der priméren
Gebrauchsstellung,

eine Draufsicht auf die erfindungsgemaBe Tischvorrichtung,

eine schematische Darstellung der Tischvorrichtung mit einem Verriege-
lungsmechanismus,

eine Uberlagerte Darstellung eines verriegelten Zustands und eines ent-
riegelten Zustands des Verriegelungsmechanismus,

eine schematische Darstellung eines Teils einer erfindungsgemalen
Flugzeugsitzvorrichtung in einem zweiten Ausfiihrungsbeispiel mit einer
Verstellvorrichtung und einem Drehgelenk,

eine Schnittansicht durch das Drehgelenk der Verstellvorrichtung der er-
findungsgemaBen Flugzeugsitzvorrichtung und

eine Explosionsdarstellung des Drehgelenks der Verstellvorrichtung der
erfindungsgeméBen Flugzeugsitzvorrichtung.

Beschreibung der Ausfuhrungsbeispiele

Die Figuren 1 bis 8 zeigen eine erfindungsgeméBe Flugzeugsitzvorrichtung. Die Flug-

zeugsitzvorrichtung ist Teil eines nicht ndher dargestellten Flugzeugsitzes in einem nicht

naher dargestellten Sitzbereich. Die Flugzeugsitzvorrichtung ist dem nicht naher darge-

stellten Flugzeugsitz zugeordnet. Der Sitzbereich ist als ein Bereich ausgebildet, in dem

zumindest ein Flugzeugsitz angeordnet ist. Der Flugzeugsitz ist dabei als ein Fluggastsitz
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ausgebildet, der dazu vorgesehen ist, dass ein Fluggast wahrend eines Flugs darauf sit-
zen kann. Grundsétzlich ist es auch denkbar, dass in einem Sitzbereich zwei oder mehr
Flugzeugsitze angeordnet sind. Dabei wéare vorzugsweise jedem Flugzeugsitz eine Flug-
zeugsitzvorrichtung zugeordnet. Die Flugzeugsitzvorrichtung umfasst eine Tischvorrich-
tung 10a zur Bereitstellung einer Tischauflageflache 26a, auf der ein Fluggast, der auf
dem Flugzeugsitz sitzt, Gegenstande ablegen kann. Dazu umfasst die Tischvorrichtung
10a eine Tischplatte 12a. Die Tischplatte 12a bildet an ihrer Oberseite die Tischauflage-
flache 26a aus. Die Tischauflageflache 26a der Tischplatte 12a ist in einem montierten
Zustand auf einer, einer Aufstdnderebene, auf der der Flugzeugsitz mit der Flugzeugsitz-
vorrichtung aufgesténdert ist, abgewandten Seite angeordnet. Die Tischplatte 12a ist als
eine flache Platte ausgebildet, die einen in etwa rechteckigen Querschnitt aufweist. Dabei
sind Kanten an einem hinteren Ende 28a der Tischplatte 12a abgerundet. An einem vor-
deren Ende 40a weist die Tischplatte 12a auf einer ersten Seite 44a eine Abschragung
42a auf. Auf einer zweiten Seite 46a an dem vorderen Ende 40a weist die Tischplatte 12a
ebenfalls einen Radius auf. Dabei weist die Tischplatte 12a in ihrer Erstreckung von der
ersten Seite 44a zu der zweiten Seite 46a ihre Haupterstreckung auf. In einer Erstreckung
von dem vorderen Ende 40a zu dem hinteren Ende 28a weist der Tisch eine kleinere Er-
streckung auf als in seiner Haupterstreckung. Grundsatzlich ist es auch denkbar, dass die
Tischplatte eine andere, dem Fachmann als sinnvoll erscheinende Form aufweist, wie
beispielsweise eine quadratische oder runde Form. Grundsétzlich ist es ebenfalls denk-
bar, dass die Tischplatte 12a aus mehreren Teilen gebildet ist, die beispielsweise mittels
Scharnieren schwenkbar miteinander gekoppelt sind. Dabei ist es méglich, dass die
Tischplatte 12a aus einem Hauptteil und einem oder mehreren kleineren Zusatzteilen ge-
bildet ist, die bei Bedarf aufgeklappt werden kénnen, um die Tischauflagefldche der
Tischvorrichtung 10a zu vergréBern. Die Tischplatte 12a ist dabei aus einem Aluminium
gebildet. Grundsatzlich ist es auch denkbar, dass die Tischplatte 12a aus einem anderen
Material, wie beispielsweise aus einem anderen Leichtmetall, einem Kunststoff und/oder
einem Faserverbundwerkstoff, gebildet ist.

Die Tischvorrichtung 10a umfasst eine Verstellvorrichtung 14a. Die Verstellvorrichtung
14a ist dazu vorgesehen, die Tischplatte 12a zwischen einer Verstaustellung und zumin-
dest einer Gebrauchsstellung zu verstellen. Figur 1 zeigt die Tischplatte 12a dabei in der
Verstaustellung. Dabei ist die Verstaustellung als eine Stellung der Tischplatte 12a aus-
gebildet, in der die Tischplatte 12a nicht von einem Passagier benutzbar ist. In der Ver-
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staustellung ist die Tischplatte 12a verstaut und ist aus einem Bewegungsbereich des
Sitzbereichs herausbewegt, wodurch sie nicht stérend im Weg eines Passagiers ist. Dabei
ist die Tischauflageflache 26a in der Verstaustellung verdeckt und kann nicht zur Ablage
benutzt werden. In der Verstaustellung ist die Tischplatte 12a gesichert und ist gegen ein
unerwiinschtes Herausbewegen aus der Verstaustellung gesichert. In einer Gebrauchs-
stellung ist die Tischauflageflache 26a der Tischplatte 12a freigegeben und kann zur Auf-
lage von Elementen genutzt werden. Dabei weist die Tischplatte 12a mehrere Ge-
brauchsstellungen auf. Figur 4 zeigt die Tischplatte 12a dabei in einer priméren Ge-
brauchsstellung. In der primaren Gebrauchsstellung ist die Tischplatte 12a mittels der
Verstellvorrichtung 14a maximal ausgefahren. Dabei ist die Tischplatte 12a maximal an
den Flugzeugsitz herangefahren, dem sie zugeordnet ist. Dabei ist die Tischplatte 12a in
der primdren Gebrauchsstellung arretiert und verfahrt erst nach einer auf die Tischplatte
12a aufgebrachten Betétigungskraft wieder in Richtung der Verstaustellung. In einer zwei-
ten Gebrauchsstellung ist die Tischplatte 12a in einer Position zwischen der priméren Ge-
brauchsstellung und der Verstaustellung angeordnet (Vgl. Figur 3). Erreicht die Tischplat-
te 12a die primare Gebrauchsstellung, kann die Verstellvorrichtung 14a ein akustisches
oder haptisches Signal ausgeben. So kann eine Person, die die Tischplatte 12a in die
primére Gebrauchsstellung verfahren hat, einfach erkennen, wann die primare Ge-
brauchsstellung erreicht ist. Zur Erzeugung des Signals weist die Verstellvorrichtung 14a
einen nicht naher dargestellten Druckstift auf, der in der primaren Gebrauchsstellung hor-
bar in eine Aufnahme einrastet. Der Druckstift kann dabei auch zur Verriegelung der
Tischplatte 12a in der primare Gebrauchsstellung verwendet werden. Dabei ist die Tisch-
auflageflache 26a der Tischplatte 12a in der zweiten Gebrauchsstellung der Tischplatte
12a freigegeben und kann zur Auflage von Gegenstanden genutzt werden.

Zur Aufnahme der Tischvorrichtung 10a umfasst die Flugzeugsitzvorrichtung eine Konsole
34a. Die Konsole 34a ist als ein Element des Sitzbereichs ausgebildet, an und in dem
Anbauteile des Sitzbereichs angebracht sind. Dabei sind beispielsweise ein Bildschirm
und/oder Ablage- und Aufnahmeelemente in und an der Konsole 34a angeordnet. Zur
Verstauung der Tischvorrichtung 10a umfasst die Konsole 34a eine Aufnahme 36a. Die
Tischvorrichtung 10a ist zumindest in der Verstaustelllung der Tischplatte 12a komplett in
der Aufnahme 36a angeordnet. Die Aufnahme 36a ist zu dem Sitzbereich hin gedéffnet.
Eine Offnung, die die Aufnahme 36a zum Sitzbereich hin 6ffnet, ist dabei so groB, dass
die Tischplatte 12a und die Verstellvorrichtung 14a aus der Aufnahme 36a herausfahren
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kdnnen, um in eine Gebrauchsstellung gebracht zu werden. In der Verstaustellung ist die
Tischvorrichtung 10a komplett in der Aufnahme 36a der Konsole 34a angeordnet. Die
Tischplatte 12a und die Verstellvorrichtung 14a sind fiir einen Passagier nicht stérend in
der Konsole 34a angeordnet. Dabei schlieBt die Tischplatte 12a mit ihrer ersten Seite die
Aufnahme 36a der Konsole 34a ab. Grundsétzlich ist es auch denkbar, dass die Konsole
34a eine schwenkbare Klappe aufweist, die die Aufnahme 36a nach auBen hin abschlie3t,
wenn die Tischplatte 12a in ihrer Verstaustellung komplett in der Aufnahme 36a der Kon-
sole 34a angeordnet ist.

Zur Verstellung der Tischplatte 12a zwischen der Verstaustellung und der Gebrauchsstel-
lung ist die Verstellvorrichtung 14a dazu vorgesehen, die Tischplatte 12a in einer linearen
Verschiebebewegung und in einer Rotationsbewegung in einer Ebene 16a zu bewegen.
Die Tischplatte 12a bleibt wahrend der gesamten Verstellungsbewegung zwischen der
Verstaustellung und der priméren Gebrauchsstellung in der Ebene 163, also bleibt ein
Winkel zwischen der Tischauflagefldéche 26a und der Aufstanderebene gleich. Dabei ist es
grundsétzlich denkbar, dass durch auf den Tisch wirkende Kréfte sich der Winkel zwi-
schen der Tischauflageflache 26a und der Aufstanderebene durch Durchbiegen von Tei-
len der Tischvorrichtung 10a leicht verandert. Dabei weist die Tischplatte 12a einen Win-
kel von 3 Grad zu der Aufstanderebene auf. Die Ebene 16a, in der die Tischplatte 12a in
der Rotationsbewegung und in der linearen Verschiebebewegung bewegt wird, ist dabei
in dem Winkel von 3 Grad zu der Aufstinderebene ausgerichtet. Grundsétzlich sind hier
natlrlich auch andere Winkel denkbar.

Bei der linearen Verschiebebewegung wird die Tischplatte 12a entlang einer Verschiebe-
achse linear verschoben. Bei der Rotationsbewegung wird die Tischplatte 12a um eine
Rotationsachse 22a, 24a rotiert und dadurch in ihrer Ausrichtung verandert. Dabei sind
die lineare Verschiebebewegung und die Rotationsbewegung unabhangig voneinander.
Die Tischplatte 12a kann sowohl rein linear verschoben als auch lediglich rotatorisch be-
wegt werden. Die lineare Verschiebebewegung und die Rotationsbewegung sind nicht
aneinander gekoppelt. Zur Verstellung der Tischplatte 12a von der Verstaustellung in eine
Gebrauchsstellung oder umgekehrt muss die Tischplatte 12a allerdings sowohl in der Ro-
tationsbewegung als auch in der linearen Verschiebebewegung bewegt werden. Die linea-
re Verschiebebewegung und die Rotationsbewegung sind dabei zumindest teilweise auf-
einanderfolgend ausgebildet. Dabei wird die Tischplatte 12a, von der Verstaustellung
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ausgehend, zunéchst lediglich in der linearen Verschiebebewegung bewegt. Nach der
reinen linearen Verschiebebewegung wird die Tischplatte 12a dann in einer Uberlagerten
Bewegung von der linearen Verschiebebewegung und der Rotationsbewegung bewegt.
Zum Abschluss der Verstellung der Tischplatte 12a von der Verstaustellung in die primére
Gebrauchsstellung wird die Tischplatte 12a lediglich in der Rotationsbewegung bewegt.
Grundsatzlich ist es auch denkbar, dass die Tischplatte 12a bei der Verstellung zwischen
der Verstaustellung und einer Gebrauchsstellung oder umgekehrt immer lediglich in der
linearen Verschiebebewegung oder lediglich in der Rotationsbewegung bewegt wird. Da-
bei kann die Tischplatte 12a von einer Person zumindest teilweise beliebig in der linearen
Verschiebebewegung und der Rotationsbewegung bewegt werden. Grundsétzlich ist es
auch denkbar, dass die Verstellvorrichtung 14a eine Zwangsfihrung aufweist, die lediglich
einen moglichen Verstellweg zwischen der Verstaustellung und der primaren Gebrauchs-

stellung zul&sst.

Die Verstellvorrichtung 14a umfasst zur Ausfiihrung der Rotationsbewegung der Tisch-
platte 12a drei Drehgelenke 18a, 20a, 38a. Die drei Drehgelenke 18a, 20a, 38a sind dazu
vorgesehen, die Tischplatte 12a drehbar zu lagern. Die drei Drehgelenke 18a, 20a, 38a
bilden dabei jeweils unterschiedliche Rotationsachsen 22a, 24a, 48a aus. Die Rotation-
sachsen 22a, 24a, 48a der Drehgelenke 18a, 20a, 38a verlaufen dabei parallel zueinan-
der. Die Rotationsachsen 22a, 24a, 48a der drei Drehgelenke 18a, 20a, 38a sind dabei
beabstandet zueinander angeordnet. Die Drehgelenke 18a, 20a, 38a bilden dabei jeweils
ein erstes Anbindungselement 50a, 54a, 58a und ein zweites Anbindungselement 52a,
56a, 60a aus. Die zwei Anbindungselemente 50a, 52a, 54a, 56a, 58a, 60a eines Drehge-
lenks 18a, 20a, 38a sind dabei um ihre entsprechende Rotationsachse drehbar zueinan-
der. Dabei sind das erste Drehgelenk 18a und das zweite Drehgelenk 20a unterhalb der
Tischauflagefldche 26a der Tischplatte 12a angeordnet. Die beiden Drehgelenke 18a, 20a
sind an einer Unterseite 62a der Tischplatte 12a angebracht. Dabei sind die beiden Dreh-
gelenke 18a, 20a jeweils an dem hinteren Ende 28a der Tischplatte 12a angeordnet. Die
Tischplatte 12a weist zur Anbindung der Drehgelenke 18a, 20a an ihrer Unterseite 62a
jeweils zwei Aufnahmen 64a, 66a auf. Die zwei Drehgelenke 18a, 20a sind dabei jeweils
mit ihrem ersten Anbindungselement 50a, 54a lber die Aufnahmen 64a, 66a fest mit der
Tischplatte 12a verbunden. Die ersten Anbindungselemente 50a, 54a der Drehgelenke
18a, 20a sind dabei mittels einer dem Fachmann als sinnvoll erscheinenden stoff-
und/oder formschlissigen Verbindung in der entsprechenden Aufnahme der Tischplatte
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12a angeordnet, wie beispielsweise mittels einer Klebeverbindung oder einer Schrauben-
verbindung. Dabei ist das erste Drehgelenk 18a in einem an der Tischplatte 12a ange-
bundenen Zustand der ersten Seite 44a der Tischplatte 12a zugewandt. Das zweite
Drehgelenk 20a ist in einem an der Tischplatte 12a angebundenen Zustand der zweiten
Seite 46a der Tischplatte 12a zugewandt. Dabei erstreckt sich das erste Drehgelenk 18a
weiter von der Unterseite 62a der Tischplatte 12a weg als das zweite Drehgelenk 20a. Ein
Anbindungspunkt des zweiten Anbindungselements 52a des ersten Drehgelenks 18a
weist dadurch einen grdBeren Abstand zu der Unterseite 62a der Tischplatte 12a auf als
ein Anbindungspunkt des zweiten Anbindungselements 56a des zweiten Drehgelenks
20a.

Zur Ausfliihrung der linearen Verschiebebewegung umfasst die Verstellvorrichtung 14a
zwei Linearfihrungen 30a, 32a. Die Linearfihrungen 30a, 32a weisen jeweils zwei zuei-
nander verschiebbare Flhrungselemente 68a, 70a, 72a, 74a auf. Die FUhrungselemente
68a, 70a, 72a, 74a sind dabei als Gleitschienen ausgebildet. Die als Gleitschienen aus-
gebildeten Flihrungselemente 68a, 70a, 72a, 74a einer Linearfihrung 30a, 32a stehen in
einem formschlissigen Kontakt miteinander und sind in einer Verschiebeachse zueinan-
der verschiebbar. Dabei weisen die als Gleitschienen ausgebildeten Fiihrungselemente
68a, 70a, 72a, 74a jeweils Kontaktflachen auf, Gber die sie jeweils mit dem entsprechen-
den, korrespondierenden, als Gleitschiene ausgebildeten Fiihrungselement 68a, 70a,
72a, 74a in Kontakt stehen. Die Linearfiihrungen 30a, 32a sind dabei als beschichtete
Linearflhrungen ausgebildet. Dadurch weisen die Linearfihrungen besonders vorteilhafte
Gleiteigenschaften auf und sind insbesondere leichtldufig und gerduscharm. Dazu weisen
die Fihrungselemente 68a, 70a, 72a, 74a der Linearfihrungen 30a, 32a auf ihren Kon-
taktflachen jeweils eine Beschichtung auf. Die Beschichtung ist als eine Gleitflockbe-
schichtung ausgebildet. Die als Gleitflockbeschichtung ausgebildete Beschichtung besteht
dabei aus in einer Matrix aus einem Kunststoff eingebetteten Fasern. Die Fasern sind
dabei vorzugsweise als Polymerfasern ausgebildet. Die Kombination aus den in den
Kunststoff eingebetteten Fasern verringert einen Reibwiderstand der Kontaktflachen signi-
fikant.

Die erste Linearfuhrung 30a ist fest in der Aufnahme 36a der Konsole 34a angeordnet.
Die erste Linearfiihrung 30a ist dabei an einer ersten Seite 76a der Aufnahme 36a ange-
ordnet. Das erste Flihrungselement 68a ist dabei starr in der Aufnahme 36a an die Kon-
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sole 34a abgebunden. Dabei ist das erste Flihrungselement 68a mittels einer nicht naher
dargestellten Schraubenverbindung starr mit der Konsole 34a verbunden. Das erste Fih-
rungselement 68a der ersten Linearflhrung 30a kann sich dadurch nicht zu der Konsole
34a bewegen. Eine Verschiebeachse der ersten Linearfliihrung 30a ist dadurch fest fixiert.
Das zweite Fihrungselement 70a der ersten Linearfihrung 30a ist in der Verschiebeach-
se zu dem ersten Flihrungselement 68a und dadurch auch zu der Konsole 34a ver-
schiebbar. Die erste Linearfliihrung 30a ist dabei mit dem ersten Drehgelenk 18a gekop-
pelt. Das erste Drehgelenk 18a verbindet die erste Linearfihrung 30a mit der Tischplatte
12a. Das zweite Fihrungselement 70a der ersten Linearfihrung 30a weist dabei an ei-
nem dem ersten Fihrungselement 68a abgewandten Ende eine Aufnahme fiir das erste
Drehgelenk 18a auf. Uber die Aufnahme des zweiten Filhrungselements 70a ist das zwei-
te Anbindungselement des ersten Drehgelenks 18a an das zweite Fiihrungselement 70a
und damit die Linearfiihrung 30a angebunden. Uber das erste Drehgelenk 18a ist die
Tischplatte 12a drehbar zu der ersten Linearflihrung 30a angeordnet. Dabei ist das erste
Drehgelenk 18a, das die erste Linearfihrung 30a mit der Tischplatte 12a koppelt, auf ei-
nen Maximalschwenkwinkel von 90 Grad begrenzt. Dazu weist das erste Drehgelenk 18a
eine Begrenzungsvorrichtung 78a auf. Die Begrenzungsvorrichtung 78a weist eine in das
zweite Anbindungselement 52a des ersten Drehgelenks 18a eingebrachte bogenférmige
Nut 80a und einen von dem ersten Anbindungselement 50a ausgebildeten, in die Nut 80a
eingreifenden Stift 82a auf. Die bogenférmige Nut 80a bildet einen Kreisbogen von 90
Grad aus. Der in die Nut 80a eingreifende Stift 82a begrenzt eine Rotation des ersten
Drehgelenks 18a dadurch, dass er an die Enden der bogenférmigen Nut 80a anst6Bt.
Dadurch kann eine sehr einfache Drehbegrenzung firr das erste Drehgelenk 18a erreicht

werden.

Die beiden Linearfiihrungen 30a, 32a sind verschwenkbar zueinander angeordnet. Dazu
ist die zweite Linearfiihrung 32a schwenkbar zu der Konsole 34a ausgebildet. Die zweite
Linearfihrung 32a ist dazu schwenkbar in der Aufnahme 36a der Konsole 34a angebun-
den. Die zweite Linearflihrung 32a ist dabei auf einer zweiten Seite 84a der Aufnahme
364, die der ersten Seite 76a der Aufnahme 36a gegeniberliegt angebracht. Das dritte
Drehgelenk 38a lagert die zweite Linearfihrung 32a dabei drehbar zu der Konsole 34a.
Das dritte Drehgelenk 38a ist mit seinem ersten Anbindungselement58 fest mit der Kon-
sole 34a verbunden. Das erste Anbindungselement 58a des dritten Drehgelenks 38a ist
dabei mittels einer Schraubenverbindung an der zweiten Seite 84a der Aufnahme 36a
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angeschraubt. Grundsétzlich ist es auch denkbar, dass das erste Anbindungselement 58a
mittels einer anderen Verbindungsart, wie beispielsweise mittels einer Klebeverbindung
oder einer anderen formschlissigen Verbindung, mit der Aufnahme 36a gekoppelt ist.
Das erste Anbindungselement 58a des dritten Drehgelenks 38a weist eine von zwei Ar-
men gebildete Aufnahme 86a auf, zwischen denen ein Bolzen in Aufnahmeléchern gela-
gert ist, lber den das zweite Anbindungselement 60a des dritten Drehgelenks 38a
schwenkbar mit dem ersten Anbindungselement 58a verbunden ist. Grundsatzlich ist
auch eine andere Ausgestaltung des Drehgelenks 38a denkbar. Das zweite Anbindungs-
element 60a des dritten Drehgelenks 38a ist starr mit dem ersten Fihrungselement 72a
der zweiten Linearfliihrung 32a verbunden. Dabei ist das zweite Anbindungselement 60a
des dritten Drehgelenks 38a mittels einer Schraubenverbindung fest mit dem ersten Fiih-
rungselement 72a der zweiten Linearfiihrung 32a verbunden. Grundsatzlich ware es auch
denkbar, dass das zweite Anbindungselement 60a des dritten Drehgelenks 38a und das
erste FUhrungselement 72a der zweiten Linearfiihrung 32a einstiickig miteinander ausge-
bildet sind. Das erste Fihrungselement 72a ist Gber das dritte Drehgelenk 38a schwenk-
bar in der Konsole 34a angeordnet. Eine Verschiebeachse, in der das zweite Flihrungs-
element 74a zu dem ersten FUhrungselement 72a der zweiten Linearfihrung 32a ver-
schiebbar ist, ist dadurch um die Rotationsachse 48a, die das dritte Drehgelenk 38a aus-
bildet, verschwenkbar.

Das zweite Drehgelenk 20a koppelt die Tischplatte 12a mit der zweiten Linearfihrung
32a. Dabei ist das zweite Drehgelenk 20a mit dem zweiten Fihrungselement 74a der
zweiten Linearflhrung 32a gekoppelt. Das zweite Anbindungselement 56a des zweiten
Drehgelenks 20a ist dabei fest mit dem zweiten Fihrungselement 74a der zweiten Linear-
fihrung 32a verbunden. Da das erste Anbindungselement 54a des zweiten Drehgelenks
20a fest mit der Tischplatte 12a verbunden ist, ist das zweite Fliihrungselement 74a der
zweiten Linearfiihrung 32a drehbar mit der Tischplatte 12a gekoppelt. Die Tischplatte 12a
ist dabei Uiber das zweite Drehgelenk 20a, die zweite Linearfliihrung 32a und das dritte
Drehgelenk 38a mit der zweiten Seite 84a der Aufnahme 36a der Konsole 34a verbunden.
Die Tischplatte 12a ist tiber das erste Drehgelenk 18a und die erste Linearfiihrung 30a mit
der ersten Seite 76a der Aufnahme 36a der Konsole 34a verbunden.

Zur Fixierung der Tischplatte 12a in der Verstaustellung umfasst die Tischvorrichtung 10a
einen Verriegelungsmechanismus 88a. Der Verriegelungsmechanismus 88a ist dazu vor-
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gesehen, die Tischplatte 12a in der Verstaustellung gegen ein unabsichtliches Verstellen
zu sichern. Der Verriegelungsmechanismus 88a verbindet die Tischplatte 12a in einer
Verriegelstellung direkt formschlissig mit der Konsole 34a. Dazu weist der Verriege-
lungsmechanismus 88a einen Verriegelungsstift 90a auf. Der Verriegelungsstift 90a ist
starr mit der Konsole 34a verbunden. Dabei ist es denkbar, dass der Verriegelungsstift
90a einstickig mit der Konsole 34a ausgebildet ist. Der Verriegelungsstift 90a erstreckt
sich dabei von unten her an die Unterseite 62a der Tischplatte 12a heran. Der Verriege-
lungsmechanismus 88a umfasst eine Verriegelungsmechanik 92a, die fest mit der Tisch-
platte 12a verbunden ist. Die Verriegelungsmechanik 92a ist an der Unterseite 62a der
Tischplatte 12a angeordnet. Dabei ist die Verriegelungsmechanik 92a an der ersten Seite
44a der Tischplatte 12a gelegen. Die Verriegelungsmechanik 92a umfasst einen
schwenkbar gelagerten Verriegelungshaken 94a. Der Verriegelungshaken 94a ist tiber
eine Gleitlagerung drehbar an der Unterseite 62a der Tischplatte 12a angeordnet. Der
Verriegelungshaken 94a umfasst ein als Haken ausgebildetes Formschlusselement 102a,
das dazu vorgesehen ist, in der Verriegelstellung den Verriegelungsstift 90a zu umgreifen
und so formschlissig mit dem Verriegelungsstift 90a gekoppelt zu werden. Der Verriege-
lungshaken 94a bildet zwei Anbindungsarme 104a, 106a aus, an denen weitere Elemente
der Verriegelungsmechanik 92a anbindbar sind. Zur Betétigung des Verriegelungsme-
chanismus 88a umfasst die Verriegelungsmechanik 92a ein Betatigungselement 96a. Das
Betatigungselement 96a ist dazu vorgesehen, von einer Person betétigt zu werden. Das
Betatigungselement 96a ist an dem ersten Ende der Tischplatte 12a, in dem Bereich der
Abschragung 42a angeordnet. Dabei weist die Tischplatte 12a in der ersten Seite 44a im
Bereich der Abschragung 46a eine Offnung 108a auf, in der das Betatigungselement 96a
teilweise angeordnet ist und so von auBen von einer Person betatigbar ist. Das Betati-
gungselement 96a ist um eine Schwenkachse 110a drehbar auf der Unterseite 62a der
Tischplatte 12a angeordnet. Um diese Schwenkachse 110a kann das Betatigungselement
96a von einem Bediener zumindest um 3 Grad verschwenkt werden. Die Verriegelungs-
mechanik 92a umfasst einen Hebelarm 98a, der zur Ubertragung einer
Entriegelbewegung von dem Betétigungselement 96a auf den Verriegelungshaken 94a
vorgesehen ist. Der Hebelarm 98a ist an einem ersten Ende mit dem Betétigungselement
96a gekoppelt. Der Hebelarm 98a ist dabei schwenkbar mit dem Betétigungselement 96a
gekoppelt. Dazu bildet das Betatigungselement 96a einen Stift 112a aus, mit dem der
Hebelarm 98a ber ein Durchgangsloch 114a, das in den Hebelarm 98a eingebracht ist,
formschlissig verbunden ist. An einem zweiten Ende ist der Hebelarm 98a schwenkbar
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mit dem Anbindungsarm 104a des Verriegelungshakens 94a gekoppelt. Dabei bildet der
Verriegelungsarm 104a einen Stift 116a aus, mit dem der Hebelarm 98a Uber ein
Langloch 118a formschlissig verbunden ist. Zur Erzeugung einer Rickstellkraft fir das
Betatigungselement 96a und den Verriegelungshaken 94a weist die Verriegelungsme-
chanik 92a ein Federelement 100a auf. Das Federelement 100a ist als Schraubenfeder
ausgebildet. Das Federelement 100a ist mit dem zweiten Anbindungsarm 106a des Ver-
riegelungshakens 94a und dem Betatigungselement 96a verbunden. Dabei weist der An-
bindungsarm 106a des Verriegelungshakens 94a und das Betatigungselement 96a je-
weils ein Durchgangsloch 120a, 122a auf, in die das Federelement 100a jeweils einge-
hangt ist. In einer Verriegelstellung ist das Federelement 100a vorgespannt. Durch eine
Entriegelbewegung, in der das Betétigungselement 96a und tber den Hebelarm 98a auch
der Verriegelungshaken 94a verschwenkt werden, wird das Federelement 100a gedehnt
und dadurch weiter gespannt. Durch die Dehnung des Federelements 100a entsteht die
Rickstellkraft, die das Betatigungselement 96a und den Verriegelungshaken 94a nach
Wegfall einer von einem Benutzer aufgebrachten Betatigungskraft wieder zurlick in die
Verriegelstellung zieht. In Figur 8 ist die Verriegelungsmechanik 92a in der
Verriegelstellung und gestrichelt angedeutet in der Entriegelstellung dargestellt. Dabei ist
bei der Darstellung der Entriegelstellung aus Ubersichtlichkeitsgriinden das Federelement
100a weggelassen. Wie in Figur 7 dargestellt, umfasst der Verriegelungsmechanismus
88a eine Abdeckplatte 124a, die die Verriegelungsmechanik 92a nach unten hin abdeckt.
Die Abdeckplatte 124a ist dabei lediglich gestrichelt dargestellit.

Im Folgenden soll kurz eine Verstellung der Tischplatte 12a zwischen der Verstaustellung
und der primaren Gebrauchsstellung beschrieben werden. In der Verstaustellung ist die
Tischplatte 12a vollstandig in der Aufnahme 36a der Konsole 34a angeordnet und Uber
den Verriegelungsmechanismus verriegelt. Dabei sind die beiden Linearfihrungen 30a,
32a komplett eingefahren. Die zweite Linearfihrung 32a ist dabei, wie in Figur 1 zu se-
hen, mittels des dritten Drehgelenks 38a nach hinten geschwenkt. Dabei ist die zweite
Linearfiihrung 32a um mehr als 90 Grad zu der ersten Linearfiihrung 30a verschwenkt.
Durch die unterschiedlichen Héhenanordnungen der zweiten Anbindungselemente 52a,
56a des ersten Drehgelenks 18a und des zweiten Drehgelenks 20a ist die erste Linear-
fihrung 30a unterhalb der zweiten Linearfiihrung 32a angeordnet. Dadurch kann, wie in
den Figuren 1 bis 3 zu erkennen, die zweite Linearfihrung 32a und das zweite Drehge-
lenk 20a die erste Linearfiihrung 30a Ubergreifen. Die zweite Linearfiihrung 32a und das
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zweite Drehgelenk 20a sind dabei in der Verstaustellung und zu Beginn einer Verstellung
aus der Verstaustellung zwischen der Unterseite 62a der Tischplatte 12a und der ersten
Linearfihrung 30a angeordnet. Dadurch kann die Tischvorrichtung 10a vorteilhaft platz-
sparend ausgebildet werden. In der Verstaustellung schlieBt die erste Seite 44a der
Tischplatte 12a die Aufnahme 36a nach auBen hin ab. Eine auf dem zugeordneten Flug-
zeugsitz sitzende Person kann hierbei die erste Seite 44a der Tischplatte 12a und das
darin integrierte Betatigungselement 96a sehen und erreichen. Zur Entriegelung der
Tischplatte 12a kann eine Person nun das Betatigungselement entsprechend der Figur 8
betitigen und um die Schwenkachse 110a schwenken. Uber den Hebelarm 98a wird der
Verriegelungshaken 94a gedreht und das Formschlusselement 102a des Verriegelungs-
hakens 94a |6st den Formschluss mit dem Verriegelungsstift 90a. Durch das Lésen des
Formschlusses zwischen dem Formschlusselement 102a des Verriegelungshakens 94a
und dem Verriegelungsstift 90a kann die Tischplatte 12a aus der Aufnahme 36a gezogen
werden. Nachdem die Tischplatte 12a ein wenig aus der Aufnahme 36a herausgezogen
wurde und das Formschlusselement 102a des Verriegelungshakens 94a von dem Verrie-
gelungsstift 90a entfernt ist, kann eine Betatigungskraft von dem Betatigungselement 96a
wieder entfernt werden, wodurch das Betétigungselement 96a und der Verriegelungsha-
ken 94a durch die Rickstellkraft des Federelements 100a wieder in ihre Verriegelstellung
zurtickrotieren. Die Tischplatte 12a kann nun von einer Person ergriffen und weiter be-
wegt werden. Zunéchst ist dabei, wie in Figur 1 und Figur 2 zu sehen, die zweite Linear-
fihrung 32a nach hinten geneigt und zwischen der Tischplatte 12a und der ersten Linear-
fihrung 30a angeordnet. Bei der Verstellung aus der Verriegelstellung wird die Tischplatte
12a zunachst lediglich entlang der Verschiebeachse der ersten Linearfihrung 30a linear
verschoben. Das erste Drehgelenk 18a bleibt dabei zun&chst in seiner Ausgangsposition
aus der Verstaustellung und rotiert nicht. Das zweite Fihrungselement 70a der ersten
Linearfihrung 30a wird zu dem ersten Fihrungselement 68a verschoben. Das zweite
Drehgelenk 20a und das dritte Drehgelenk 38a rotieren, um der Bewegung der Tischplatte
12a zu folgen; dabei verschieben sich auch die Fihrungselemente 72a, 74a der zweiten
Linearfihrung 32a zueinander. Ist die Tischplatte 12a komplett aus der Aufnahme 36a der
Konsole 34a herausgefahren, kann die Tischplatte 12a um das erste Drehgelenk 18a ro-
tiert werden. Dabei kann die Tischplatte 12a, wenn sie aus der Aufnahme 36a herausge-
fahren ist, in mehreren Gebrauchsstellungen zur Ablage benutzt werden. Ist die erste Li-
nearfihrung 30a komplett ausgefahren, also das zweite Fiihrungselement 70a maximal
zu dem ersten Fihrungselement 68a verstellt, wird die Tischplatte zum Erreichen der pri-
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maren Gebrauchsstellung um das erste Drehgelenk18 rotiert (siehe Figur 3). Das erste
Drehgelenk 18a wird dabei so weit gedreht, bis die Begrenzungsvorrichtung 78a an-
schlagt und so ein weiteres Rotieren des ersten Drehgelenks 18a und damit der Tischplat-
te 12a verhindert. Ist das erste Drehgelenk 18a bis zu seinem Anschlag rotiert, ist die
Tischplatte 12a in ihrer primaren Gebrauchsstellung. Eine Verstellung der Tischplatte 12a
von der primaren Gebrauchsstellung in die Verstaustellung erfolgt entsprechend umge-
kehrt.

In Fig. 9 bis 11 ist ein weiteres Ausfihrungsbeispiel der Erfindung gezeigt. Die nachfol-
genden Beschreibungen und die Zeichnungen beschrénken sich im Wesentlichen auf die
Unterschiede zwischen den Ausfiihrungsbeispielen, wobei bezlglich gleich bezeichneter
Bauteile, insbesondere in Bezug auf Bauteile mit gleichen Bezugszeichen, grundsatzlich
auch auf die Zeichnungen und/oder die Beschreibung des anderen Ausfihrungsbeispiels,
insbesondere der Fig. 1 bis 8, verwiesen werden kann. Zur Unterscheidung der Ausfiih-
rungsbeispiele ist der Buchstabe a den Bezugszeichen des Ausflhrungsbeispiels in Fig. 1
bis 8 nachgestellt. In dem Ausfiihrungsbeispiel der Fig. 9 bis 11 ist der Buchstabe a durch
den Buchstaben b ersetzt.

Die Figuren 9 bis 11 zeigen ein zweites Ausfihrungsbeispiel einer erfindungsgeméaien
Flugzeugsitzvorrichtung. Die Flugzeugsitzvorrichtung ist Teil eines nicht naher dargestell-
ten Flugzeugsitzes in einem nicht ndher dargestellten Sitzbereich. Die Flugzeugsitzvor-
richtung umfasst eine Tischvorrichtung 10b zur Bereitstellung einer Tischauflageflache
26b, auf der ein Fluggast, der auf dem Flugzeugsitz sitzt, Gegenstande ablegen kann.
Dazu umfasst die Tischvorrichtung 10b eine Tischplatte 12b. Die Tischplatte 12b bildet an
ihrer Oberseite die Tischauflageflache 26b aus. Die Tischplatte 12b ist im Wesentlichen
gleich ausgebildet wie die aus dem ersten Ausfiihrungsbeispiel. Die Tischvorrichtung 10b
umfasst eine Verstellvorrichtung 14b. Die Verstellvorrichtung 14b ist dazu vorgesehen, die
Tischplatte 12b zwischen einer Verstaustellung und zumindest einer Gebrauchsstellung
zu verstellen. Zur Verstellung der Tischplatte 12b zwischen der Verstaustellung und der
Gebrauchsstellung ist die Verstellvorrichtung 14b dazu vorgesehen, die Tischplatte 12b in
einer linearen Verschiebebewegung und in einer Rotationsbewegung im Wesentlichen in
einer Ebene 16b zu bewegen. Die Verstellvorrichtung ist dabei dazu vorgesehen, die
Tischplatte 12b wahrend einer Verstellung zwischen der Verstaustellung und der Ge-
brauchsstellung um 3 Grad zu neigen. Die Tischplatte 12b ist dabei in der Verstaustellung
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parallel zu einer Aufstanderebene ausgerichtet, auf der der Flugzeugsitz aufgestandert ist.
In der primaren Gebrauchsstellung ist die Tischplatte 12b um 3 Grad zu der
Aufstadnderebene geneigt. Dabei ist die Tischplatte 12b in einer Flugrichtung um 3 Grad
geneigt. Dabei zeigt ein vorderes Ende der Tischplatte 12b nach oben von der
Aufstdnderebene weg. Ein hinteres Ende der Tischplatte 12b ist dabei in der priméren
Gebrauchsstellung nach unten in Richtung der Aufstinderebene ausgerichtet. Die Vers-
tellvorrichtung 14b ist lediglich teilweise dargestellt. Die Verstellvorrichtung 14b umfasst
zur Ausfiihrung einer linearen Verschiebebewegung zwei hier nicht ndher dargestellte
Linearfihrungen. Die Linearfihrungen sind gleich ausgebildet wie die entsprechenden
Linearfihrungen aus dem ersten Ausfiihrungsbeispiel aus den Figuren 1 bis 8. Dabei ist
die erste Linearflhrung fest mit einer Aufnahme einer Konsole verbunden. Die zweite Li-
nearfihrung ist Gber ein Drehgelenk der Verstellvorrichtung verschwenkbar zu der Auf-
nahme und dazu zu der ersten Linearfihrung angeordnet. Im Unterschied zu dem ersten
Ausflihrungsbeispiel sind die Linearfiihrungen parallel zu der Aufstédnderebene ausgerich-
tet. Verschiebeachsen der Linearfiihrungen verlaufen dadurch parallel zu der
Aufstéanderebene.

Die Verstellvorrichtung 14b umfasst zur Ausfiihrung der Rotationsbewegung der Tisch-
platte 12b zwei weitere Drehgelenke 18b. Jedes der beiden Drehgelenke 18b ist jeweils
dazu vorgesehen, die Tischplatte 12b mit einer Linearfihrung zu verbinden. Dabei sind
die beiden Drehgelenke 18b dazu vorgesehen, die Tischplatte 12b um ihre Rotationsach-
se zu verdrehen und zeitgleich zu der Aufstanderebene zu verkippen. Dabei wird die
Tischplatte 12b wahrend einer Verschwenkung der beiden Drehgelenke 18b um 3 Grad
verkippt. Grundsatzlich ist es auch denkbar, dass die Tischplatte um einen andern Winkel,
wie beispielsweise 2 Grad, zu der Aufstédnderebene verkippt wird. Im Folgenden ist dabei
lediglich eines der beiden Drehgelenke 18b beschrieben. In den Figuren 9 bis 11 ist eben-
falls lediglich eines der beiden Drehgelenke 18b dargestellt. Die folgende Beschreibung
des einen Drehgelenks 18b kann zur Erlduterung des anderen, nicht naher dargestellten
Drehgelenks herangezogen werden. Die beiden Drehgelenke 18b sind gleich positioniert
wie die beiden ersten Drehgelenke aus dem ersten Ausfihrungsbeispiel. Lediglich eine
Ausgestaltung der zwei Drehgelenke 18b unterscheidet sich von den entsprechenden
Drehgelenken aus dem ersten Ausflihrungsbeispiel der Figuren 1 bis 8.
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Das Drehgelenk 18b ist an einer Unterseite 62b der Tischplatte 12b angeordnet. Das
Drehgelenk 18b ist mehrteilig aufgebaut und teilweise einstiickig mit der Tischplatte 12b
ausgebildet. Das Drehgelenk 18b umfasst eine an der Unterseite 62b der Tischplatte 12b
angeordnete Erhebung 126b. Die Erhebung 126b ist spharisch ausgebildet. Die Erhebung
126b ist einstlickig mit der Tischplatte 12b ausgebildet. Grundsatzlich ist es auch denkbar,
dass die Erhebung 126b als ein separates Bauteil ausgebildet ist, das mit der Tischplatte
12b fest verbunden ist. An einem Mittelpunkt weist die spharische Erhebung 126b ein
Gewindeloch 128b auf. Das Gewindeloch 128b weist ein Innengewinde auf. Das Drehge-
lenk 18b umfasst weiter einen Anbindungsflansch 130b, der neben der sphérischen Erhe-
bung 126b angeordnet ist. Der Anbindungsflansch 130b umfasst zwei beabstandet zuei-
nander angeordnete Gewindelécher 132b, 134b. Zwischen den beiden Gewindeléchern
132b, 134b ist ein Aufnahmeloch 136b angeordnet, das einen sphérischen Boden 138b
aufweist. Der Boden 138b des Aufnahmelochs 136b ist dabei konvex ausgebildet. Weiter
umfasst das Drehgelenk 18b eine Verschlussplatte 140b, die dazu vorgesehen ist, auf
den Anbindungsflansch 130b geschraubt zu werden. Dazu umfasst die Verschlussplatte
140b zwei Sacklécher 142b, 144b, die in einem montierten Zustand deckungsgleich mit
den Gewindeléchern 132b, 134b des Anbindungsflansches 130b angeordnet sind. Zwi-
schen den Sackléchern 142b, 144b und im montierten Zustand deckungsgleich mit dem
Aufnahmeloch 136b ist in der Verschlussplatte 140b ein Durchgangsloch 146b angeord-
net. Ein Durchmesser des Durchgangslochs 146b ist dabei kleiner als ein Durchmesser
des Aufnahmelochs 136b des Anbindungsflanschs 130b. In dem montierten Zustand ist
die Verschlussplatte 140b mittels zweier Schrauben fest mit dem Anbindungsflansch 130b

verbunden.

Weiter umfasst das Drehgelenk 18b ein Fihrungselement 148b. Das Fiihrungselement
148b ist rohrférmig ausgebildet. An einem ersten axialen Ende 150b ist das rohrférmige
Fihrungselement 148b gedffnet. An einer ersten axialen Wandung 166b an dem ersten
axialen Ende 150b weist das rohrférmige Flihrungselement 148b zwei Gewindelécher
152b, 154b zur Anbindung von Schraubenelementen auf. Die beiden Gewindelécher
152b, 154b sind dabei auf gegeniiberliegenden Seiten angeordnet und weisen einen Win-
kelabstand von 180 Grad zueinander auf. Das erste axiale Ende 150b ist in montiertem
Zustand von der Unterseite 62b der Tischplatte 12b abgewandt. An einem zweiten axialen
Ende 156b ist das rohrférmige Flhrungselement 148b im Wesentlichen geschlossen. Ei-
ne axiale Wandung 158b des rohrférmigen Fihrungselements 148b ist dabei konkav aus-
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gebildet. Dabei weist die axiale Wandung 158b eine Konkavitét auf, die einer Konvexitat
der sphérisch ausgebildeten Erhebung 126b entspricht. In einem montierten Zustand liegt
die konkave axiale Wandung 158b an der spharischen Erhebung 126b, die an der Tisch-
platte 12b angeordnet ist, an. In der axialen Wandung 158b weist das Flihrungselement
148b ein Durchgangsloch 160b auf. Das Durchgangsloch 160b ist als Langloch ausgebil-
det. Das als Langloch ausgebildete Durchgangsloch 160b ist dazu vorgesehen, dass in
einem montierten Zustand ein Schraubenelement hindurchgefihrt ist. Zur gezielten
Verschwenkung der Tischplatte 12b weist das Fihrungselement 148b eine erste Fih-
rungskurve 162b fiir eine 3-Grad-Verstellung auf. Die Flihrungskurve 162b ist in eine ra-
diale Wandung 164b des Fiihrungselements 148b eingebracht. Dabei ist die Flihrungs-
kurve 162b als ein Durchgangsloch ausgebildet. Die Fiihrungskurve 162b ist dabei schrag
zu der ersten axialen Wandung 166b des Fiihrungselements 148b ausgerichtet. Die Fih-
rungskurve 162b weist dabei eine Haupterstreckungsrichtung auf, die in etwa parallel zu
einer Haupterstreckungsrichtung des als Langloch ausgebildeten Durchgangslochs 160b
in der konkaven axialen Wandung 158b verlduft. Das Fihrungselement 148b weist eine
zweite FUhrungskurve 168b auf. Die zweite Fihrungskurve 168b ist fir eine 2-Grad-
Verstellung vorgesehen. Die zweite Fihrungskurve 168b ist auf einer gegeniberliegen-
den Seite der radialen Wandung 164b des Fiihrungselements 148b angeordnet. Je nach
dem welche der beiden Fuhrungskurven 162b, 168b aktiv ist, kann die Tischplatte 12b bei
einer Verstellung in die primare Gebrauchsstellung um 3 Grad oder um 2 Grad verstellt
werden. Grundsatzlich ist es auch denkbar, dass die Flihrungskurven 162b, 168b so aus-
gebildet sind, dass andere Winkel bei der Verstellung der Tischplatte 12b erreicht werden.
Grundsatzlich ist es auch denkbar, dass das Fiihrungselement 148b lediglich eine Flh-
rungskurve 162b, 168b oder zwei identisch ausgebildete Fiihrungskurven 162b, 168b

aufweist.

Zur Fixierung des Fihrungselements 148b an der Tischplatte 12b weist das Drehgelenk
18b eine Befestigungsplatte 170b auf. Die Befestigungsplatte 170b ist als eine Scheibe
ausgebildet. Die als Scheibe ausgebildete Befestigungsplatte 170b weist einen AuBen-
durchmesser auf, der kleiner ist als ein Innendurchmesser des rohrférmigen Fihrungs-
elements 148b. Die Befestigungsplatte 170b weist ein mittig angeordnetes Durchgangs-
loch 172b auf. Eine erste axiale Flache 174b der Befestigungsplatte 170b ist eben ausge-
bildet und dazu vorgesehen, eine Schraubenauflagefldche auszubilden. Eine zweite axia-

le Flache 176b, die in einem montierten Zustand einer Innenseite der konkaven axialen
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Wandung 158b des Fihrungselements 148b zugewandt ist und dabei an dieser anliegt,
ist konvex ausgebildet. Zur Befestigung des Flhrungselements 148b an der Tischplatte
12b weist das Drehgelenk 18b eine Befestigungsschraube 180b auf. Die Befestigungs-
schraube 180b ist dazu durch das Durchgangsloch 172b in der Befestigungsplatte 170b
und durch das als Langloch ausgebildete Durchgangsloch160b in der konkaven axialen
Wandung 158b des Fiihrungselement 148b gefiihrt und in dem Gewindeloch 128, das
mittig in der sphérischen Erhebung 126b angeordnet ist, verschraubt. Mit ihrem Schrau-
benkopf 182b liegt die Befestigungsschraube 180b dabei auf der ersten axialen Flache
174b der Befestigungsplatte 170b auf, die die Schraubenauflageflache ausbildet. Dadurch
ist das Fihrungselement 148b zu der Tischplatte 12b fixiert, kann aber zu dieser verdreht
und parallel zu dem als Langloch ausgebildeten Durchgangsloch 160b zu der Tischplatte
12b verkippt werden.

Zur Anbindung des Drehgelenks 18b an die entsprechende Linearfiihrung weist das
Drehgelenk 18b ein Anbindungselement 184b auf. Das Anbindungselement 184b umfasst
einen Flansch 186b. Mittels des Flansches 186b ist das Anbindungselement 184b fest
und starr mit der entsprechenden Linearfihrung koppelbar. Das Anbindungselement 184b
ist dazu vorgesehen, mit dem Fiihrungselement 148b verbunden zu werden. Zur Anbin-
dung an das Fihrungselement 148b weist das Anbindungselement 184b eine Aufnahme
188b auf. Die Aufnahme 188b umfasst eine kreisrunde Erhebung 190b. Die kreisrunde
Erhebung 190b ist dazu vorgesehen, in das erste axiale Ende 150b des Fiihrungsele-
ments 148b einzugreifen. Zur Anbindung des Anbindungselements 184b an das Fiih-
rungselements 148b mittels einer Schraubenverbindung weist die Aufnahme 188b des
Anbindungselements 184b zwei Sacklécher 192b, 194b auf, die korrespondierend zu den
Gewindeldchern 152b, 154b an dem ersten axialen Ende 150b des Fiihrungselements
148b angeordnet sind. In einem montierten Zustand sind Befestigungsschrauben 196b,
198b durch die Sacklécher 192b, 194b der Aufnahme 188b gefiihrt und in den Gewinde-
l6chern 152b, 154b an dem ersten axialen Ende 150b des Fihrungselements 148b ein-
geschraubt. Dadurch ist das Flihrungselement 148b drehfest mit dem Anbindungselement
184b gekoppelt.

Zur Erzeugung einer Verkippung der Tischplatte 12b wéhrend einer Verschwenkung weist
das Drehgelenk 18b einen Verstellring 200b auf. Der Verstellring 200b ist ringférmig aus-
gebildet und weist einen Innendurchmesser auf, der gréBer ist als ein AuBendurchmesser
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des Fihrungselements 148b. Das Fiihrungselement 148b ist in einem montierten Zustand
innerhalb des Verstellrings 200b angeordnet. Der Verstellring 200b umfasst einen Anbin-
dungsbock 202b. Der Anbindungsbock 202b weist ein Gewindeloch 210b auf. Zur Anbin-
dung des Verstellrings 200b an die Tischplatte 12b weist das Drehgelenk 18b eine Ver-
stellschraube 204b auf. Die Verstellschraube 204b weist ein Gewinde auf, mit dem sie in
einem montierten Zustand in das Gewindeloch 210b des Anbindungsbocks 202b einge-
schraubt ist. An einem ersten Ende weist die Verstellschraube 204b ein Formschlussele-
ment 206b auf. Das Formschlusselement 206b bildet eine konkave Endflache 208b aus,
mit der die Verstellschraube 204b in einem montierten Zustand an dem Boden 138b des
Aufnahmelochs 136b des Anbindungsflanschs 130b an der Unterseite 62b der Tischplatte
12b anliegt. Die Verstellschraube 204b ist in montiertem Zustand mit ihrem Formschluss-
element 206b in dem Aufnahmeloch 136b des Anbindungsflanschs 130b fixiert. Dazu ist
die Verstellschraube 204b durch das Aufnahmeloch 136b der Verschlussplatte 140b ge-
fOhrt, die mit dem Anbindungsflansch 130b verschraubt ist. Dadurch ist die Verstell-
schraube 204b von der Verschlussplatte 140b in dem Aufnahmeloch 136b des Anbin-
dungsflanschs 130b formschlissig fixiert. Je nachdem, wie weit die Verstellschraube 204b
in das Gewindeloch 210b des Anbindungsbocks 202b des Verstellrings 200b einge-
schraubt ist, kann ein Abstand des Verstellrings 200b zu der Unterseite 62b der Tischplat-
te 12b variiert werden. Je weiter die Verstellschraube 204b in das Gewindeloch 210b des
Anbindungsbocks 202b des Verstellrings 200b eingeschraubt ist, desto gréBer ist ein Ab-
stand des Verstellrings 200b zu der Unterseite 62b der Tischplatte 12b. Der Verstellring
200b ist Uber den Anbindungsbock 202b, die Verstellschraube 204b und den Anbindungs-
flansch 130b an der Unterseite 62b der Tischplatte 12b drehfest zu der Tischplatte 12b
fixiert. Der Verstellring 200b ist dazu vorgesehen, Uber eine der Fihrungskurven 162b,
168b des Flihrungselements 148b gekoppelt zu werden. Soll die Tischplatte 12b um 3
Grad verstellt werden, wird der Verstellring 200b mit der Fiihrungskurve 162b zur 3-Grad-
Verstellung gekoppelt. Soll die Tischplatte 12b um 2 Grad verstellt werden, wird der Ver-
stellring 200b mit der Fiihrungskurve 168b zur 2-Grad-Verstellung gekoppelt. Zur Kopp-
lung mit dem Fihrungselement 148b weist der Verstellring 200b ein erstes Gewindeloch
212b und ein zweites Gewindeloch 214b auf. Das erste Gewindeloch 212b ist fiir eine
Kopplung des Verstellrings 200b mit der Fihrungskurve 162 zur 3-Grad-Verstellung vor-
gesehen. Das zweite Gewindeloch 214b ist fiir eine Kopplung des Verstellrings 200b mit
der Fiihrungskurve 168b zur 2-Grad-Verstellung vorgesehen. Die Gewindelécher 212b,
214b sind dementsprechend in den Verstellring 200b eingebracht. Zur Kopplung des
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Verstellrings 200b mit dem Flihrungselement 148b weist das Drehgelenk 18b ein Gewin-
destiftelement 216b auf. Soll die Tischplatte 12b um 3 Grad verstellt werden, wird das
Gewindestiftelement 216b in das entsprechende Gewindeloch 212b eingeschraubt und
greift mit einem Ende formschlissig in die entsprechende Fihrungskurve 162b zur 3-
Grad-Verstellung ein. Soll die Tischplatte 12b um 2 Grad verstellt werden, wird das Ge-
windestiftelement 216b in das entsprechende Gewindeloch 214b eingeschraubt und greift
mit einem Ende formschliissig in die entsprechende Fiihrungskurve 168b zur 2-Grad-
Verstellung ein. Bei einer Rotation des Drehgelenks 18b verschiebt sich das Gewinde-
stiftelement 216b in der entsprechenden Flhrungskurve 162b, 168b, in die es eingreift.
Durch die schrage Ausrichtung der Fihrungskurven162b, 168b wird das Fiihrungsele-
ment 148b zu der Tischplatte 12b verkippt. Da das Flihrungselement 148b (ber das An-
bindungselement 184b und die entsprechende Linearfiihrung an die Konsole angebunden
ist, die in einer Ebene parallel zu der Aufstanderebene fixiert sind, wird durch die
Verkippung des Fihrungselements 148b zu der Tischplatte 12b die Tischplatte 12b zu der
Aufstanderebene verkippt.

Die Elemente des Drehgelenks 18b sind dabei aus einem Aluminium gebildet. Grundsétz-
lich ist es auch denkbar, dass die Elemente des Drehgelenks 18b aus einem anderen,
dem Fachmann als sinnvoll erscheinenden Material, wie beispielsweise einem Kunststoff
oder einem anderen Metall, gebildet sind. Dabei ist es denkbar, dass die Gewinde in dem
Drehgelenk 18b jeweils durch Gewindeeinsétze ausgebildet werden. Kontaktflachen des
Drehgelenks 18b, wie beispielsweise die spharische Erhebung 126b und die konkave
axiale Wandung 158b des Fiihrungselements 148b, kénnen gehértet ausgebildet sein.
Dabei ist es beispielsweise denkbar, dass diese Elemente beschichtet oder anodisiert

werden.
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Anspruche

Flugzeugsitzvorrichtung mit zumindest einer Tischvorrichtung (10a; 10b), die zu-
mindest eine Tischplatte (12a; 12b) umfasst, und mit zumindest einer Verstellvor-
richtung (14; 14b), die dazu vorgesehen ist, die Tischplatte (12a; 12b) zwischen
einer Verstaustellung und einer Gebrauchsstellung zu verstellen, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Verstellvorrichtung (14a; 14b) dazu vorgesehen ist, die
Tischplatte (12a; 12b) bei einer Verstellung zwischen der Verstaustellung und der
Gebrauchsstellung in einer linearen Verschiebebewegung und einer Rotations-
bewegung zumindest im Wesentlichen in einer Ebene (16a) zu bewegen.

Flugzeugsitzvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
lineare Verschiebebewegung und die Rotationsbewegung unabhéngig voneinan-
der sind.

Flugzeugsitzvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dass die lineare Verschiebebewegung und die Rotationsbewegung zumindest
teilweise aufeinanderfolgend ausgebildet sind.

Flugzeugsitzvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Verstellvorrichtung (14a; 14b) zur Ausfihrung der Ro-
tationsbewegung zumindest zwei Drehgelenke (18a, 20a; 18b) umfasst, die un-

terschiedliche Rotationsachsen (22a, 24a) ausbilden.

Flugzeugsitzvorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass das
erste Drehgelenk (18a; 18b) und das zweite Drehgelenk (20a) unterhalb einer
Tischauflagefldche (26a; 26b) angeordnet und mit der Tischplatte (12a; 12b) ver-
bunden sind.
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32

Flugzeugsitzvorrichtung nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet,
dass die beiden mit der Tischplatte (12a; 12b) verbundenen Drehgelenke (18a,
20a; 18b) an einem hinteren Ende (28a; 28b) der Tischplatte (12; 12b) angeord-
net sind.

Flugzeugsitzvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Verstellvorrichtung (14a) zur Ausfihrung der linearen
Verschiebebewegung zumindest zwei Linearfihrungen (30a, 32a) aufweist.

Flugzeugsitzvorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die
zumindest zwei Linearfliihrungen (30a, 32a) als Gleitfilhrungen ausgebildet sind.

Flugzeugsitzvorrichtung nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekennzeichnet,
dass die zumindest zwei Linearfihrungen (30a, 32a) zueinander verschwenkbar

angeordnet sind.

Flugzeugsitzvorrichtung zumindest nach Anspruch 7, gekennzeichnet durch
eine Konsole (34a), die zumindest eine Aufnahme (36a) fiir die Tischvorrichtung
(10a) umfasst, in der die erste Linearfiihrung (30a) fest angebunden ist.

Flugzeugsitzvorrichtung zumindest nach Anspruch 4 und 7, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das erste Drehgelenk (18a) die fest in der Aufnahme angebun-
dene Linearfihrung (30a) mit der Tischplatte (12a) koppelt.

Flugzeugsitzvorrichtung zumindest nach Anspruch 4 und 10, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das erste Drehgelenk (18a), welches die fest in der Aufnahme
(36a) angebundene erste Linearfihrung (30a) mit der Tischplatte (12a) koppelt,

auf einen Maximalschwenkwinkel begrenzt ist.

Flugzeugsitzvorrichtung zumindest nach Anspruch 10, dadurch gekennzeich-
net, dass die Verstellvorrichtung (14a) ein drittes Drehgelenk (38a) aufweist, das
die zweite Linearfihrung (32a) drehbar zu der Konsole (34a) lagert.
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14. Flugzeugsitzvorrichtung zumindest nach Anspruch 4 und 7, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das zweite Drehgelenk (20a) die Tischplatte (12a) mit der zwei-

ten Linearfihrung (32a) koppelt.

15. Flugzeugsitzbereich mit einer Flugzeugsitzvorrichtung nach einem der vorherge-

henden Anspriiche.



WO 2015/067674 PCT/EP2014/073855

Fig. 2



WO 2015/067674 PCT/EP2014/073855

2/6

103 64a 404

26a x///' 163
\‘ 46a 54a kx50,

- ~. 28a
74a 2> ISR < /

s @ .-~ b52a

=
SN N

72a R ® 18
58a \TTTfﬁézai ‘l;gﬁﬂ
r /<

‘ilh?yiggi 30a
Ve

78a
62a
'/ 56a
4====i=¢’ 36a
Fig. 3
46a 26a
10a 5461\\”l 12a 3- éja 1?8
\L\ 74a /jﬁH"F‘& —————— Lo, 40a
) 50a
AR

66a 56a Fig. 4



WO 2015/067674 PCT/EP2014/073855

283 68a
—30a
34a __70a
A4a 10a
L
oS 42a
40a
-

12a
\ \/268
\ L — 36a

46
38a 72a 74* 14a 02 |
32a Fig. 5

Fig. 6



WO 2015/067674 PCT/EP2014/073855

88a

90a 106a 120a [ 100a 1993




WO 2015/067674 PCT/EP2014/073855

5/6
140b 130b
142b 146b | 144b  12b
126b 10b
62b Y
Y/
T 202b
f—
200b
210b == Z E;jjj 204b
. \ . _—14b
18b " M84b
164b
188b 148b
190b 198b
1960 Fig. 9
160b 136b
180b 176b/1580 138b]206b 0
126b216b128b 138%98b 130b 10b
148b~\\\\ \ //74346b —
156b S —— . e o e e v s s A 1 |
NN BV AR 2N
14b OO T
62b

184b 188b<174b 162b

196b 190b 182b 198D _
Fig. 10



WO 2015/067674 PCT/EP2014/073855

6/6
126b 132b 136b

130b

Fig. 11



INTERNATIONAL SEARCH REPORT

International application No

PCT/EP2014/073855

A. CLASSIFICATION OF SUBJECT MATTER

INV. B64D11/06
ADD.

According to International Patent Classification (IPC) or to both national classification and IPG

B. FIELDS SEARCHED

B64D B6ON A47C

Minimum documentation searched (classification system followed by classification symbols)

Documentation searched other than minimum documentation to the extent that such documents are included in the fields searched

EPO-Internal, WPI Data

Electronic data base consulted during the international search (name of data base and, where practicable, search terms used)

C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT

Category* | Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages Relevant to claim No.
X WO 20127131384 A2 (CONTOUR AEROSPACE LTD 1,3,7,8,
[GB]; ERSAN ALI [GB]; CLUCAS DANIEL [GB]) 10,15
4 October 2012 (2012-10-04)
page 3, line 6 - line 8
page 13, line 19 - page 18, line 17;
figures
X US 2007/145216 Al (STEENSON DANIEL V [US]) 1-3,7.8,
28 June 2007 (2007-06-28) 15
paragraph [0038] - paragraph [0054];
figures 1-8
A US 20127167807 Al (LEGEAY ALEXIS [FR]) 1-15
5 July 2012 (2012-07-05)
paragraph [0017] - paragraph [0035];
figures

D Further documents are listed in the continuation of Box C.

See patent family annex.

* Special categories of cited documents :

"A" document defining the general state of the art which is not considered
to be of particular relevance

"E" earlier application or patent but published on or after the international
filing date

"L" document which may throw doubts on priority claim(s) or which is
cited to establish the publication date of another citation or other
special reason (as specified)

"Q" document referring to an oral disclosure, use, exhibition or other
means

"P" document published prior to the international filing date but later than
the priority date claimed

"T" later document published after the international filing date or priority
date and not in conflict with the application but cited to understand
the principle or theory underlying the invention

"X" document of particular relevance; the claimed invention cannot be
considered novel or cannot be considered to involve an inventive
step when the document is taken alone

"Y" document of particular relevance; the claimed invention cannot be
considered to involve an inventive step when the document is
combined with one or more other such documents, such combination
being obvious to a person skilled in the art

"&" document member of the same patent family

Date of the actual completion of the international search

8 January 2015

Date of mailing of the international search report

19/01/2015

Name and mailing address of the ISA/

European Patent Office, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswik

Tel. (+31-70) 340-2040,

Fax: (+31-70) 340-3016

Authorized officer

Rusanu, Irina

Form PCT/ISA/210 (second sheet) (April 2005)




INTERNATIONAL SEARCH REPORT

Information on patent family members

International application No

PCT/EP2014/073855
Patent document Publication Patent family Publication
cited in search report date member(s) date
WO 2012131384 A2 04-10-2012 AU 2012235887 Al 12-09-2013
CA 2829152 Al 04-10-2012
EP 2694370 A2 12-02-2014
GB 2490095 A 24-10-2012
JP 2014510670 A 01-05-2014
US 2014145477 Al 29-05-2014
WO 2012131384 A2 04-10-2012
US 2007145216 Al 28-06-2007 US 2006192415 Al 31-08-2006
US 2007145216 Al 28-06-2007
WO 2007082161 A2 19-07-2007
US 2012167807 Al 05-07-2012 CN 103687752 A 26-03-2014
EP 2661381 A2 13-11-2013
JP 2014506214 A 13-03-2014
US 2012167807 Al 05-07-2012
WO 2012093336 A2 12-07-2012

Form PCT/ISA/210 (patent family annex) (April 2005)




INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Internationales Aktenzeichen

PCT/EP2014/073855

A. KLASSIFIZIERUNG DES ANMELDUNGSGEGENSTANDES

INV. B64D11/06
ADD.

Nach der Internationalen Patentklassifikation (IPC) oder hach der nationalen Klassifikation und der IPC

B. RECHERCHIERTE GEBIETE

B64D B6ON A47C

Recherchierter Mindestprufstoff (Klassifikationssystem und Klassifikationssymbole )

Recherchierte, aber nicht zum Mindestprifstoff gehdrende Verdffentlichungen, soweit diese unter die recherchierten Gebiete fallen

EPO-Internal, WPI Data

Wéhrend der internationalen Recherche konsultierte elektronische Datenbank (Name der Datenbank und evtl. verwendete Suchbegriffe)

C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Kategorie*

Bezeichnung der Verdffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile

Betr. Anspruch Nr.

4, Oktober 2012 (2012-10-04)
Seite 3, Zeile 6 - Zeile 8

Abbildungen

28. Juni 2007 (2007-06-28)
1-8

5. Juli 2012 (2012-07-05)

WO 2012/131384 A2 (CONTOUR AEROSPACE LTD
[GB]; ERSAN ALI [GB]; CLUCAS DANIEL [GB]) 10,15

Seite 13, Zeile 19 - Seite 18, Zeile 17;

US 2007/145216 Al (STEENSON DANIEL V [US])
Absatz [0038] - Absatz [0054]; Abbildungen

US 2012/167807 Al (LEGEAY ALEXIS [FR])
Absatz [0017] - Absatz [0035]; Abbildungen

1-3,7,8,
15

1-15

D Weitere Veroffentlichungen sind der Fortsetzung von Feld C zu entnehmen Siehe Anhang Patentfamilie

* Besondere Kategorien von angegebenen Versffentlichungen

"A" Versffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technik definiert,
aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen ist

"E" frilhere Anmeldung oder Patent, die bzw. das jedoch erst am oder nach
dem internationalen Anmeldedatum verdffentlicht worden ist

"L" Verdffentlichung, die geeignet ist, einen Prioritatsanspruch zweifelhaft er-
scheinen zu lassen, oder durch die das Veréffentlichungsdatum einer
anderen im Recherchenbericht genannten Veréffentlichung belegt werden
soll oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie
ausgefiihrt)

"Q" Verdffentlichung, die sich auf eine miindliche Offenbarung,

eine Benutzung, eine Ausstellung oder andere MaBnahmen bezieht
"P" Versffentlichung, die vor dem internationalen Anmeldedatum, aber nach
dem beanspruchten Prioritatsdatum verdffentlicht worden ist

"T" Spatere Versffentlichung, die nach dem internationalen Anmeldedatum
oder dem Prioritatsdatum verdffentlicht worden ist und mit der
Anmeldung nicht kollidiert, sondern nur zum Versténdnis des der
Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden
Theorie angegeben ist

"X" Veréffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
kann allein aufgrund dieser Verdffentlichung nicht als neu oder auf
erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden

"Y" Veréffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet
werden, wenn die Verdffentlichung mit einer oder mehreren
Veréffentlichungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und
diese Verbindung fiir einen Fachmann naheliegend ist

"&" Versffentlichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist

Datum des Abschlusses der internationalen Recherche

8. Januar 2015

Absendedatum des internationalen Recherchenberichts

19/01/2015

Name und Postanschrift der Internationalen Recherchenbehérde

Europaisches Patentamt, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk

Tel. (+31-70) 340-2040,

Fax: (+31-70) 340-3016

Bevollméachtigter Bediensteter

Rusanu, Irina

Formblatt PCT/ISA/210 (Blatt 2) (April 2005)




INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Angaben zu Versffentlichungen, die zur selben Patentfamilie gehoren

Internationales Aktenzeichen

PCT/EP2014/073855
Im Recherchenbericht Datum der Mitglied(er) der Datum der
angefiihrtes Patentdokument Veroffentlichung Patentfamilie Veréffentlichung
WO 2012131384 A2 04-10-2012 AU 2012235887 Al 12-09-2013
CA 2829152 Al 04-10-2012
EP 2694370 A2 12-02-2014
GB 2490095 A 24-10-2012
JP 2014510670 A 01-05-2014
US 2014145477 Al 29-05-2014
WO 2012131384 A2 04-10-2012
US 2007145216 Al 28-06-2007 US 2006192415 Al 31-08-2006
US 2007145216 Al 28-06-2007
WO 2007082161 A2 19-07-2007
US 2012167807 Al 05-07-2012 CN 103687752 A 26-03-2014
EP 2661381 A2 13-11-2013
JP 2014506214 A 13-03-2014
US 2012167807 Al 05-07-2012
WO 2012093336 A2 12-07-2012

Formblatt PCT/ISA/210 (Anhang Patentfamilie) (April 2005)




	Page 1 - front-page
	Page 2 - front-page
	Page 3 - description
	Page 4 - description
	Page 5 - description
	Page 6 - description
	Page 7 - description
	Page 8 - description
	Page 9 - description
	Page 10 - description
	Page 11 - description
	Page 12 - description
	Page 13 - description
	Page 14 - description
	Page 15 - description
	Page 16 - description
	Page 17 - description
	Page 18 - description
	Page 19 - description
	Page 20 - description
	Page 21 - description
	Page 22 - description
	Page 23 - description
	Page 24 - description
	Page 25 - description
	Page 26 - description
	Page 27 - description
	Page 28 - description
	Page 29 - description
	Page 30 - description
	Page 31 - description
	Page 32 - description
	Page 33 - claims
	Page 34 - claims
	Page 35 - claims
	Page 36 - drawings
	Page 37 - drawings
	Page 38 - drawings
	Page 39 - drawings
	Page 40 - drawings
	Page 41 - drawings
	Page 42 - wo-search-report
	Page 43 - wo-search-report
	Page 44 - wo-search-report
	Page 45 - wo-search-report

