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Bride pour palier de barre stabilisatrice.

Bride en matériau plastique pour palier de barre stabi-
lisatrice de véhicule, ainsi qu’un ensemble stabilisateur pour
véhicule comprenant une telle bride, la bride comprenant
une partie en U (35) formant une gorge (36), incluant un
trongon en berceau (37), configurée pour recevoir la barre
stabilisatrice, et au moins une partie de retenue (31), s’éten-
dant latéralement depuis la partie en U (35), et incluant un
insert (50) s’étendant le long d’au moins une portion de la
partie en U (35).

Fig. 4.




Description

Titre de I'invention : Bride pour palier de barre stabilisatrice
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Domaine technique

Le présent exposé concerne une bride pour palier de barre stabilisatrice de véhicule,
ainsi qu’un ensemble stabilisateur pour véhicule comprenant une telle bride.

Un tel ensemble stabilisateur peut convenir pour tout type de barre stabilisatrice et
tout type de véhicule, afin de limiter le roulis du véhicule. En particulier, un tel

ensemble stabilisateur peut &tre utilisé pour n’importe quel essieu du véhicule.

Technique antérieure

Dans un véhicule a essieux, les deux roues d’'un méme essieu sont généralement
reliées par une barre stabilisatrice. Une telle barre stabilisatrice, également appelée
barre anti-dévers ou anti-roulis, est un élément de suspension du véhicule qui forme un
ressort tendant a solidariser les deux roues d’un méme essieu. Une telle barre stabi-
lisatrice permet ainsi de limiter le roulis lors des virages et de réduire les déformations
subies par la suspension de manic¢re a maintenir le plus possible les pneus a plat sur le
sol et donc a conserver une adhérence maximale.

Chaque extrémité d’une barre stabilisatrice est ainsi fixée au triangle de suspension
d’une roue, par I’intermédiaire de biellettes rotulées, tandis que la partie centrale de la
barre stabilisatrice est fixée au chassis du véhicule par I’intermédiaire d’au moins deux
paliers.

Ces paliers doivent permettre la fixation de la barre stabilisatrice sur le chéssis du
véhicule tout en assurant une certaine souplesse, la barre stabilisatrice devant pouvoir
légerement bouger par rapport au chéssis.

Pour cette raison, les paliers comprennent classiquement une bride métallique et une
bague €lastique interposée entre la barre stabilisatrice et la bride métallique. Cette
bague élastique, le plus souvent en élastomere, est ainsi généralement mise en place
autour de la barre stabilisatrice puis enserrée par la bride qui la bloque alors par com-
pression.

Toutefois, de telles brides métalliques étant assez lourdes et relativement couteuses,
des brides en matériau plastique ont été plus récemment proposées. Néanmoins, si de
tels matériaux permettent de réduire la masse de la bride, ils ne présentent pas les
mémes propriétés mécaniques de telle sorte qu’une bride de taille plus importante est
nécessaire pour assurer une tenue suffisante : de telles brides plastiques peuvent alors
entrainer des problémes de respect d’encombrement rendant leur emploi impossible sur
certains modeles de véhicules.

Il existe donc un réel besoin pour une bride pour palier de barre stabilisatrice de



véhicule, ainsi qu’un ensemble stabilisateur pour véhicule qui soient dépourvus, au
moins en partie, des inconvénients inhérents aux configurations connues précitées.
Exposé de l'invention

[0009] Le présent exposé concerne une bride pour palier de barre stabilisatrice de véhicule,

dont le matériau principal est un matériau plastique, comprenant

une partie en U formant une gorge, incluant un trongon en berceau, configurée pour
recevoir la barre stabilisatrice, et

au moins une partie de retenue, s’étendant latéralement depuis la partie en U, et

incluant au moins un insert s’étendant le long d’au moins une portion de la partie en
U.

[0010]  Gréce a un tel insert, on augmente de manicre importante la tenue mécanique ainsi
que la raideur de la bride, tout particulicrement dans la partie en U qui présente en
général la plus grande fragilit€. Grace a un tel insert, il est alors possible de réduire la
taille de la bride, notamment de sa partie en U, tout en assurant une tenue mécanique et
une raideur suffisante.

[0011] Il est ainsi possible d’obtenir une bride plus compacte tout en conservant une masse
réduite par rapport aux solutions métalliques. Une telle bride bénéficie alors d’une plus
grande facilité d’intégration et peut donc €tre utilisée sur un plus grand nombre de
modeles de véhicules.

[0012] Dans certains modes de réalisation, ’insert s’étend sur au moins 90% de la largeur de
la partie en U. L’insert peut méme s’étendre sur 100% de la largeur de la partie en U.
Toutefois, dans d’autres modes de réalisation, 1’insert peut ne pas affleurer sur les
surfaces frontales avant et arriere de la bride. L’insert peut par exemple étre encadré
par deux bordures réalisées dans le matériau principal de la bride.

[0013] Dans certains modes de réalisation, I’insert s’étend au moins sur toute la longueur de
la partie en U. L’ensemble de la partie en U est ainsi renforcée. En particulier, cela
facilite 1a conduction des efforts mécaniques dans I’ensemble de la partie en U.

[0014] Dans certains modes de réalisation, 1’insert s’étend en outre le long d’au moins une
portion de la partie de retenue. De cette maniere, les efforts mécaniques peuvent se
répartir facilement dans 1’ensemble de la bride, y compris depuis et vers la partie de
retenue, ce qui réduit le risque que des contraintes s’accumulent dans une zone par-
ticuliere de la bride.

[0015]  Dans certains modes de réalisation, I’épaisseur de I’insert est comprise entre 0,1 et 2
mm, de préférence entre 0,5 et 2 mm.

[0016] Dans certains modes de réalisation, 1’insert est un objet bidimensionnel. Pour autant,
I’insert ne s’étend pas nécessairement dans un plan donné€ : il peut en effet posséder

une ou plusieurs courbures.
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Dans certains modes de réalisation, 1’insert s’étend, en coupe axiale, le long d’une
direction curviligne parallele a la surface de la gorge. Autrement dit, la géométrie de
I’insert suit celle de la gorge.

Dans certains modes de réalisation, I’insert s’étend de maniére sensiblement
rectiligne dans la direction axiale.

Dans certains modes de réalisation, 1’insert affleure en surface de la gorge. Un tel po-
sitionnement facilite la mise en forme de la bride.

Dans certains modes de réalisation, 1’insert est noy€ dans 1’épaisseur de la bride. Une
tel mode de réalisation permet de renforcer d’autant mieux la tenue et la raideur de la
bride.

Dans certains modes de réalisation, I’insert est métallique.

Dans certains modes de réalisation, 1’insert est en matériau plastique, de préférence
thermoplastique.

Dans certains modes de réalisation, 1’insert est une nappe bidimensionnelle.

Dans certains modes de réalisation, 1’insert est une nappe formée d’une pluralité de
cordons unidirectionnels, s’étendant dans une direction d’extension, assemblés les uns
a cOté des autres dans une direction d’assemblage. La nappe possede ainsi des
propriétés de tenue mécanique particulicrement élevées dans la direction d’extension
des. La partie en U se trouve ainsi fortement renforcée. Toutefois, dans d’autres modes
de réalisation, cette nappe pourrait avoir une autre configuration : elle pourrait par
exemple €tre tissée ou tricotée.

Dans certains modes de réalisation, 1’assemblage des cordons au sein de la nappe est
assuré a I’aide d’une résine. Cette derniere assure ainsi la cohésion des cordons les uns
avec les autres, ce qui permet la manipulation de la nappe dans son ensemble.

Dans certains modes de réalisation, 1’insert comprend des fibres noyées dans une
matrice organique. En particulier, les cordons unidirectionnels peuvent comprendre de
telles fibres noyées dans une matrice organique.

Dans certains modes de réalisation, les fibres contenues dans I’insert, le cas échéant
dans les cordons unidirectionnels, sont des fibres de verre, des fibres de carbone ou
encore un mélange des deux.

Dans certains modes de réalisation, les fibres contenues dans I’insert, le cas échéant
dans les cordons unidirectionnels, sont des fibres continues. En particulier, on peut
considérer que les fibres sont continues si leur longueur moyenne est supérieure a 20
mm, de préférence encore supéricure a S0 mm.

Dans certains modes de réalisation, la direction d’extension des fibres et/ou des
cordons unidirectionnels au sein de I’insert forme un angle compris entre -45° et 45°
avec la direction d’extension de la partie en U. De préférence, la direction d’extension

des fibres et/ou des cordons unidirectionnels au sein de 1’insert correspond a la
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direction d’extension de la partie en U.

Dans certains modes de réalisation, la bride comprend au moins un insert supplé-
mentaire s’étendant le long d’au moins une portion de la partie en U. Le ou les inserts
peuvent notamment s’étendre de maniere parallele au premier insert. En particulier, le
ou les inserts supplémentaires peuvent partager tout ou partie des caractéristiques du
premier insert : toutes les caractéristiques envisagées ci-dessus pour le premier insert
peuvent donc €tre transposées a un insert supplémentaire.

Dans certains modes de réalisation, la matrice organique contenue dans les cordons
unidirectionnels est une matrice thermoplastique, de préférence polyamide, par
exemple PA6 ou PA66. Elle est de préférence analogue a celle du matériau principal
de la bride afin de permettre une bonne adhésion de I’insert. Un tel matériau offre en
outre une bonne résistance a la corrosion.

Dans certains modes de réalisation, le diametre des cordons unidirectionnels est
compris entre 0,1 et 2 mm, de préférence entre 0,5 et 2 mm.

Dans certains modes de réalisation, la bride est réalisée par moulage et injection, en
surmoulant I’insert.

Dans certains modes de réalisation, le matériau principal de la bride est un matériau
thermoplastique, de préférence a base de polyamide, par exemple a base de PA6 ou
PA66. Ce matériau, 1éger, confere de bonnes propri€tés mécaniques. La bride peut
également €tre réalisée a base de polytéréphtalate de butylene (PBT), notamment.

Dans certains modes de réalisation, le matériau de I’insert et/ou le matériau principal
de la bride comprend un colorant. Lorsque les deux matériaux sont colorés, ils peuvent
I’étre de 1a méme couleur ou bien de couleurs différentes. Une telle couleur peut
notamment faciliter la tracabilité de la bride ou encore fournir un code couleur
permettant d’identifier facilement le modele et/ou la taille de la bride afin de réduire le
risque d’erreur lors du montage.

Dans le présent exposé, on entend qu’une picce donnée est réalisée « a base » d’un
matériau particulier lorsqu’elle est composée a au moins 50% en masse, de préférence
au moins 75%, de préférence encore au moins 99%, du matériau considéré.

Dans certains modes de réalisation, le matériau principal de la bride est renforcé par
des fibres. Ces fibres permettent de renforcer la tenue mécanique de la bride.

Dans certains modes de réalisation, les fibres du matériau principal de la bride sont
des fibres de verre, des fibres de carbone, ou encore un mélange des deux.

Dans certains modes de réalisation, les fibres du matériau principal de la bride sont
des fibres courtes de longueur inférieure a S mm, de préférence comprise entre 0,1 et
3,5 mm, de préférence encore entre 0,1 et 1,0 mm.

Dans certains modes de réalisation, les fibres du matériau principal de la bride sont

des fibres longues de longueur supérieure a 5,0 mm , de préférence comprise entre 10
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et 20 mm.

Dans certains modes de réalisation, les fibres sont ensimées.

Dans certains modes de réalisation, la bride comprend deux pattes de retenue,
formant chacune une partie de retenue, encadrant la gorge et munies chacune d’un
alésage.

Dans certains modes de réalisation, 1’alésage d’au moins une patte de retenue est
muni d’une douille métallique. Ceci permet de renforcer la zone de ’alésage afin que
la fixation du palier sur le chassis du véhicule ne s’affaiblisse pas. Toutefois, dans
d’autres modes de réalisation, la patte de retenue est dépourvue d’une telle douille mé-
tallique.

Dans certains modes de réalisation, la bride possede une structure alvéolaire. Une
telle structure alvéolaire permet de réduire la quantité de maticre utilisée et ainsi
réduire encore la masse du palier.

Dans certains modes de réalisation, les alvéoles de la bride sont paralleles et
s’étendent selon une direction principale de la bride orthogonale a la direction
d’extension de la barre stabilisatrice. De cette maniere, les parois latérales des alvéoles
s’étendent dans la direction principale de la bride, c’est-a-dire la direction de fixation
du palier et de compression de la barre stabilisatrice : on obtient ainsi une meilleure ré-
partition des contraintes.

Le présent exposé concerne également un ensemble stabilisateur pour véhicule,
comprenant

une barre stabilisatrice, et

au moins une bride selon 1I’un quelconque des modes de réalisation précédents,

dans lequel la barre stabilisatrice traverse la gorge de la bride et est solidaire de la
bride par I’intermédiaire d’une couche €élastomere vulcanisée.

Dans certains modes de réalisation, la couche élastomere est réalisée a base de ca-
outchouc vulcanisé.

Dans certains modes de réalisation, la couche élastomere fait le tour complet de la
barre stabilisatrice.

Dans certains modes de réalisation, la couche élastomere occupe tout le volume de la
gorge laiss€ par la barre stabilisatrice.

Dans certains modes de réalisation, la barre stabilisatrice est une barre pleine ou un
tube creux.

Dans certains modes de réalisation, la barre stabilisatrice est peinte.

Dans d'autres modes de réalisation, la barre stabilisatrice est dépourvue de peinture.

Les caractéristiques et avantages précités, ainsi que d'autres, apparaitront a la lecture
de la description détaillée qui suit, d'exemples de réalisation de la bride pour palier de

barre stabilisatrice de véhicule, ainsi que de I’ensemble stabilisateur proposés. Cette
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description détaillée fait référence aux dessins annexés.
Breve description des dessins

Les dessins annexés sont schématiques et visent avant tout a illustrer les principes de
I’exposé.

Sur ces dessins, d’une figure a ’autre, des €léments (ou parties d’élément) identiques
sont repérés par les mémes signes de référence.

[Fig.1] La [Fig.1] est une vue en perspective d’un ensemble stabilisateur.

[Fig.2] La [Fig.2] est une vue en perspective d’un exemple de palier.

[Fig.3] La [Fig.3] est une vue en perspective de la bride de la [Fig.2].

[Fig.4] La [Fig.4] est une vue en coupe de la bride de la [Fig.2].

[Fig.5] La [Fig.5] représente de maniere schématique un exemple d’insert.
Description des modes de réalisation

Afin de rendre plus concrete l'invention, un exemple d’ensemble stabilisateur est
décrit en détail ci-apres, en référence aux dessins annexés. Il est rappelé que 1'invention
ne se limite pas a cet exemple.

La [Fig.1] représente un ensemble stabilisateur 1 pour véhicule comprenant une barre
stabilisatrice 10, pleine ou creuse, peinte ou non, dont la partie centrale 11 est équipée
de deux paliers 20. Les paliers 20 sont destin€s a &tre {ixés sur le chassis du véhicule
tandis que les extrémités 12 de la barre stabilisatrice 10 sont destinées a étre fixées sur
des parties du véhicule solidaires de chaque roue d’un méme essieu, en particulier le
triangle de suspension de chaque roue de I’essieu.

La [Fig.2] représente un tel palier 20 monté sur un trongon 13 de la barre stabi-
lisatrice 10. Le palier 20 comprend une bride 30 et une couche élastomere 60.

Les figures 3 et 4 représentent cette bride 30 en perspective et en coupe selon son
plan médian, respectivement.

La bride 30 possede une forme générale de U et comprend deux pattes de retenue 31
reliées par un arceau en U 35 de maniere a former une gorge 36. La bride 30 est sy-
métrique par rapport a son axe principal A qui constitue plus largement 1’axe principal
du palier 20.

Chaque patte de retenue 31 s’étend latéralement depuis la base de I’arceau 35, per-
pendiculairement a 1’axe principal A. Chaque patte de retenue 31 possede une surface
d’appui 32, formant la surface d’appui de la bride 30 et plus largement du palier 20, et
un alésage traversant 33, d’axe C perpendiculaire a la surface d’appui 32 et donc
parallele a 1’axe principal A. Chaque alésage 33 est muni d’une douille métallique 34.
Cette douille métallique 34 est ici épaulée, c’est-a-dire en forme de T ; toutefois, dans
d’autres exemples elle pourrait &tre simplement cylindrique.

La gorge 36, en forme générale de U, est également symétrique par rapport a I’axe
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principal A. Elle possede une portion de fond hémicylindrique, formant portion de
berceau 37, flanquée de deux parois latérales planes 38 débouchant sur la surface
d’appui 32 de la bride 30. La portion de berceau 37 hémicylindrique est dirigée selon
un axe B orthogonal a I’axe A et correspondant a la direction d’extension de la barre
stabilisatrice 10 lorsque le palier 20 est monté.

Structurellement, la bride 30 comprend une partie principale 40, responsable de la
forme générale de la bride 30, et un insert 50.

Dans le présent exemple, I’insert 50 prend la forme d’une nappe bidimensionnelle
disposée le long de la surface interne de la partie principale, définissant ainsi la portion
de berceau 37 et les parois latérales 38 de la gorge 36. L insert 50 tapisse ainsi toute la
surface de la gorge 36. L’insert 50 s’étend toutefois au-dela de la gorge 36 de maniere
a former au moins une portion de la surface d’appui 32 de chaque patte de retenue 31.
Un congé 51 est ainsi formé par 1’insert 50 de chaque c6té de la gorge 36, a I’interface
entre la paroi latérale 38 et la surface d’appui 32.

Dans le présent exemple, comme cela est visible sur la [Fig.5], la nappe de I’insert 50
est formée par une pluralité de cordons unidirectionnels 52, s’étendant tous dans une
méme direction d’extension, ici la direction curviligne s’inscrivant dans un plan axial
de la bride 30 et longeant sa surface interne, et assemblés les uns a coté des autres dans
une direction d’assemblage, ici la direction de 1’axe B.

Dans le présent exemple, chaque cordon 52 possede un diametre de 2 mm et est
réalisé en polyamide 66 renforcé a I’aide de fibres de verre. Ces fibres de verre sont
des fibres continues. Les cordons sont assemblés les uns avec les autres au sein de la
nappe a I’aide d’une résine également polyamide.

La partie principale 40 est réalis€ée par moulage et injection en polyamide 66 renforcé
de fibres de verre, constituant ainsi le matériau principal de la bride 30. Ces fibres de
verre sont des fibres courtes ou bien des fibres longues.

La partie principale comporte de nombreuses alvéoles colonnaires 41 s’étendant pa-
rallelement a 1’axe principal A de la bride 30. Ces alvéoles 41 sont ouvertes sur la
surface extérieure de I’arceau 35 ainsi que sur la surface extérieure des pattes de
retenue 31 ; les alvéoles 41 sont en revanche fermée a leur seconde extrémité. En
outre, les coins de ces alvéoles 41 sont arrondis, un congé étant prévu entre chaque
paroi latérale des alvéoles 41, de maniere a faciliter le passage et I’orientation des
fibres de renfort dans la bride 30 au cours de I'injection. Dans d’autres exemples, les
alvéoles pourraient €tre orientées différemment.

La bride 30 est ainsi obtenue en découpant la nappe 50 a la longueur voulue a partir
d’une bobine et en I’installant, ainsi que les douilles 34, dans le moule de la bride 30 ;
le matériau principal de la bride 30, ici le polyamide 66 chargé de fibres de verre, est

alors injecté dans le moule de maniere surmouler la nappe 50 et les douilles 34.
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L’ensemble stabilisateur 1 est ensuite assemblé de la manicre suivante. Une fois la
bride 30 fabriquée par moulage et injection, la bride 30 est passée autour de la barre
stabilisatrice 10 et ’ensemble est placé dans un moule de telle sorte que la barre stabi-
lisatrice 10 s’étende au sein de la bride 30 selon I’axe B en laissant un jeu continu et
constant entre la barre stabilisatrice 10 et la portion de berceau 37 de la bride 30.

Du caoutchouc est alors injecté dans le moule de maniere a remplir I’espace de la
gorge 63 laiss€ tout autour de la barre stabilisatrice 10, formant ainsi la couche
élastomere 60. La couche élastomere 60 ainsi obtenue est ensuite vulcanisée de
maniere a solidariser la barre stabilisatrice 10 au sein de la bride 30 : le palier 20 est
ainsi assemblé et la méme opération peut étre menée pour le deuxieme palier 20. Dans
d’autres exemples, la bride 30 pourrait €tre montée sur la barre stabilisatrice 10 par
collage.

L’ensemble stabilisateur 1 ainsi assemblé peut alors étre monté sur le chassis du
véhicule en plaquant la surface d’appui 32 du palier 10 sur le chéssis et en vissant le
palier 20 sur le chassis a 1’aide de deux vis passant par les alésages 33 des pattes de
retenue 32.

Bien que la présente invention ait été décrite en se référant a des exemples de réa-
lisation spécifiques, il est évident que des modifications et des changements peuvent
étre effectués sur ces exemples sans sortir de la portée générale de l'invention telle que
définie par les revendications. En particulier, des caractéristiques individuelles des
différents modes de réalisation illustrés/mentionnés peuvent €tre combinées dans des
modes de réalisation additionnels. Par conséquent, la description et les dessins doivent
étre considérés dans un sens illustratif plutot que restrictif.

Il est également évident que toutes les caractéristiques décrites en référence a un
procédé sont transposables, seules ou en combinaison, a un dispositif, et inversement,
toutes les caractéristiques décrites en référence a un dispositif sont transposables,

seules ou en combinaison, a un procédé.



[Revendication 1]

[Revendication 2]

[Revendication 3]

[Revendication 4]

[Revendication 5]

[Revendication 6]

[Revendication 7]

[Revendication 8]

[Revendication 9]

Revendications

Bride pour palier de barre stabilisatrice de véhicule, dont le matériau
principal est un matériau plastique, comprenant

une partie en U (35) formant une gorge (36), incluant un trongon en
berceau (37), configurée pour recevoir la barre stabilisatrice (10), et

au moins une partie de retenue (31), s’étendant latéralement depuis la
partie en U (35), et

incluant au moins un insert (50) s’étendant le long d’au moins une
portion de la partie en U (35).

Bride selon la revendication 1, dans laquelle ’insert (50) s’étend au
moins sur toute la longueur de la partie en U (35).

Bride selon la revendication 2, dans laquelle ’insert (50) s’étend en
outre le long d’au moins une portion de la partie de retenue (31).

Bride selon 1’une quelconque des revendications 1 a 3, dans laquelle
I’insert s’étend, en coupe axiale, le long d’une direction curviligne
parallele a la surface de la gorge (36).

Bride selon 1’une quelconque des revendications 1 a 4, dans laquelle
I’insert (50) affleure en surface de la gorge (36).

Bride selon 1’une quelconque des revendications 1 a 5, dans laquelle
I’épaisseur de I’insert (50) est comprise entre 0,1 et 2 mm, de préférence
entre 0,5 et 2 mm.

Bride selon 1’une quelconque des revendications 1 a 6, dans laquelle
I’insert est une nappe bidimensionnelle (50) formée d’une pluralité de
cordons unidirectionnels (52), s’étendant dans une direction
d’extension, assemblés les uns a c6té des autres dans une direction
d’assemblage.

Bride selon la revendication 7, dans laquelle les cordons unidirec-
tionnels (52) comprennent des fibres noyées dans une matrice
organique,

dans laquelle les fibres contenues dans les cordons unidirectionnels (52)
sont des fibres de verre et/ou de carbone, et

dans laquelle la matrice organique contenue dans les cordons unidirec-
tionnels (52) est une matrice thermoplastique, de préférence polyamide.
Bride selon 1’une quelconque des revendications 1 a 8, dans laquelle le
matériau principal de la bride (30) est un matériau thermoplastique, de
préférence a base de polyamide, renforcé a I’aide de fibres de verre et/ou

de carbone.
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[Revendication 10] Ensemble stabilisateur pour véhicule, comprenant
une barre stabilisatrice (10),
au moins une bride (30) selon I’une quelconque des revendications 1 a
9,
dans lequel la barre stabilisatrice (10) traverse la gorge (36) de la bride
(30) et est solidaire de la bride (30) par I’intermédiaire d’une couche

¢élastomere vulcanisée (60).
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