
(19)国家知识产权局

(12)实用新型专利

(10)授权公告号 

(45)授权公告日 

(21)申请号 202420666447.1

(22)申请日 2024.04.02

(73)专利权人 奇瑞新能源汽车股份有限公司

地址 241000 安徽省芜湖市弋江区高新技

术产业开发区花津南路226号

(72)发明人 杨银初　刘长恩　袁琳杰　

(74)专利代理机构 芜湖安汇知识产权代理有限

公司 34107

专利代理师 孟迪

(51)Int.Cl.

B60J 5/04(2006.01)

 

(54)实用新型名称

一种汽车侧门骨架

(57)摘要

本实用新型所提供的汽车侧门骨架包括骨

架本体，骨架本体上设有安装结构，安装结构包

括安装板，安装板与车体连接，安装板能够为侧

门骨架提供安装位置，能够加强连接处的强度，

避免因车门重量导致侧门骨架与车体连接处发

生变形，避免车门下垂，保证侧门骨架模态正常，

本实用新型所提供的汽车侧门骨架能够满足新

能源汽车的轻量化需求，能够避免侧门骨架与车

体连接处发生变形，能够保证侧门骨架模态正

常。

权利要求书1页  说明书3页  附图3页

CN 222973166 U

2025.06.13

CN
 2
22
97
31
66
 U



1.一种汽车侧门骨架，其特征在于，包括骨架本体(10)，所述骨架本体(10)上设有安装

结构(20)，所述安装结构(20)包括安装板(21)，所述安装板(21)与车体连接，

所述安装板(21)通过铰链与所述车体连接，所述安装板(21)为加厚铸造板，

所述骨架本体(10)上设有防撞梁安装结构(30)，所述防撞梁安装结构(30)包括防撞梁

安装支架(31)，所述防撞梁安装支架(31)上设有防撞梁安装孔(32)。

2.根据权利要求1所述的汽车侧门骨架，其特征在于，所述骨架本体(10)上设有扬声器

安装结构(40)，所述扬声器安装结构(40)包括扬声器安装支架(41)，所述扬声器安装支架

(41)上设有扬声器安装孔(42)。

3.根据权利要求2所述的汽车侧门骨架，其特征在于，所述骨架本体(10)上设有玻璃升

降导轨安装结构(50)，所述玻璃升降导轨安装结构(50)包括玻璃升降导轨安装支架(51)，

所述玻璃升降导轨安装支架(51)上设有玻璃升降导轨安装孔(52)。

4.根据权利要求1所述的汽车侧门骨架，其特征在于，所述骨架本体(10)上还设有车门

附件安装结构(60)，所述车门附件安装结构(60)包括车门附件安装板(61)，所述车门附件

安装板(61)上设有车门附件安装孔(62)，所述车门附件安装板(61)均匀分布在所述骨架本

体(10)上。

5.根据权利要求1至4中任意一项所述的汽车侧门骨架，其特征在于，所述骨架本体

(10)通过压铸的方式一体成型，所述骨架本体(10)内部设有空腔(11)，所述空腔(11)内设

有加强筋(12)。
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一种汽车侧门骨架

技术领域

[0001] 本实用新型属于汽车车门生产领域，具体地说，本实用新型涉及一种汽车侧门骨

架。

背景技术

[0002] 汽车侧门骨架通常由多个铝型材和铝合金冲压件通过焊接、拉铆等联接方式组合

而成，零部件数量多，生产耗费工时，且导致侧门骨架的总重量较大，难以满足新能源汽车

轻量化需求，容易导致侧门骨架与车体连接处发生变形，车门下垂量变大，难以保证侧门骨

架模态，且车门零部件过多，在连接处容易发生变形，更难以保证侧门骨架的模态。

[0003] 为解决上述问题，专利文献CN216184396U公开了一种汽车门骨架结构，涉及汽车

零部件技术领域，为解决现有的汽车门骨架没有碰撞缓冲结构，在出现侧面碰撞时不能很

好的对冲撞进行缓冲，安全系数有待提高的问题。支撑柱设置有两个，两个支撑柱的外表面

上均设置有两个安装孔，且安装孔的内部固定安装有碰撞缓冲器，碰撞缓冲器的一端固定

安装有防撞条，防撞条的内侧外表面上固定连接有防撞条加强筋板，支撑柱的两端分别设

置有一个防撞横梁，防撞横梁由防撞外挡板和防撞横梁加强筋板组成，防撞横梁加强筋板

固定连接在防撞外挡板的内侧壁上，但无法解决上述问题。

实用新型内容

[0004] 本实用新型是为了解决上述问题而进行的，目的在于提供一种能够满足新能源汽

车轻量化需求的，能够避免侧门骨架与车体连接处发生变形的，能够保证侧门骨架模态正

常的汽车侧门骨架，为了实现上述目的，本实用新型采取的技术方案为：

[0005] 本实用新型提供了一种汽车侧门骨架，具有这样的特征，包括骨架本体，骨架本体

上设有安装结构，安装结构包括安装板，安装板与车体连接。

[0006] 在本实用新型提供的汽车侧门骨架中，还可以具有这样的特征，安装板通过铰链

与车体连接，安装板为加厚铸造板。

[0007] 在本实用新型提供的汽车侧门骨架中，还可以具有这样的特征，骨架本体上设有

防撞梁安装结构，防撞梁安装结构包括防撞梁安装支架，防撞梁安装支架上设有防撞梁安

装孔。

[0008] 在本实用新型提供的汽车侧门骨架中，还可以具有这样的特征，骨架本体上设有

扬声器安装结构，扬声器安装结构包括扬声器安装支架，扬声器安装支架上设有扬声器安

装孔。

[0009] 在本实用新型提供的汽车侧门骨架中，还可以具有这样的特征，骨架本体上设有

玻璃升降导轨安装结构，玻璃升降导轨安装结构包括玻璃升降导轨安装支架，玻璃升降导

轨安装支架上设有玻璃升降导轨安装孔。

[0010] 在本实用新型提供的汽车侧门骨架中，还可以具有这样的特征，骨架本体上还设

有车门附件安装结构，车门附件安装结构包括车门附件安装板，车门附件安装板上设有车
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门附件安装孔，车门附件安装板均匀分布在骨架本体上。

[0011] 在本实用新型提供的汽车侧门骨架中，还可以具有这样的特征，骨架本体通过压

铸的方式一体成型，骨架本体内部设有空腔，空腔内设有加强筋。

[0012] 本实用新型的技术效果为：本实用新型所提供的汽车侧门骨架包括骨架本体，骨

架本体上设有安装结构，安装结构包括安装板，安装板与车体连接，安装板能够为侧门骨架

提供安装位置，能够加强连接处的强度，避免因车门重量导致侧门骨架与车体连接处发生

变形，避免车门下垂，保证侧门骨架模态正常。

[0013] 因此，本实用新型所提供的汽车侧门骨架能够满足新能源汽车的轻量化需求，能

够避免侧门骨架与车体连接处发生变形，能够保证侧门骨架模态正常。

附图说明

[0014] 本说明书包括以下附图，所示内容分别是：

[0015] 图1是本实用新型的实施例中汽车侧门骨架的结构示意图；

[0016] 图2是本实用新型的实施例中汽车侧门骨架内部的结构示意图；

[0017] 图3是图1中A部分的局部放大图；

[0018] 图中标记为：10‑骨架本体、11‑空腔、12‑加强筋、20‑安装结构、21‑安装板、30‑防

撞梁安装结构、31‑防撞梁安装支架、32‑防撞梁安装孔、40‑扬声器安装结构、41‑扬声器安

装支架、42‑扬声器安装孔、50‑玻璃升降导轨安装结构、51‑玻璃升降导轨安装支架、52‑玻

璃升降导轨安装孔、60‑车门附件安装结构、61‑车门附件安装板、62‑车门附件安装孔。

具体实施方式

[0019] 下面对照附图，通过对实施例的描述，对本实用新型的具体实施方式作进一步详

细的说明，目的是帮助本领域的技术人员对本实用新型的实用新型构思、技术方案有更完

整、准确和深入的理解，并有助于其实施。

[0020] 图1是本实用新型的实施例中汽车侧门骨架的结构示意图；图2是本实用新型的实

施例中汽车侧门骨架内部的结构示意图。

[0021] 如图1和图2所示，本实用新型所提供的汽车侧门骨架包括骨架本体10，骨架本体

10呈方框性。

[0022] 图3是图1中A部分的局部放大图。

[0023] 如图3所示，骨架本体10上设有安装结构20，安装结构20位于骨架本体10的一侧边

缘，安装结构20包括安装板21，安装板21能够为铰链提供安装位置，从而通过铰链连接骨架

本体10和车体，且安装板21为加厚铸造板，能够提高连接处的可靠性和强度，从而避免骨架

本体10与车体连接处因侧门骨架重量过大发生变形，避免车门下垂，保证侧门骨架模态的

正常。

[0024] 骨架本体10上设有防撞梁安装结构30，防撞梁安装结构30设置在骨架本体10上相

连接的两边，使得防撞梁斜装在骨架本体10上，防撞梁安装结构30包括防撞梁安装支架31，

防撞梁安装支架31上设有防撞梁安装孔32，通过螺栓穿设在防撞梁安装孔32和防撞梁上，

能够将防撞梁安装在骨架本体10上，方便操作人员安装防撞梁，且防撞梁安装支架31处进

行加厚处理，减少因安装防撞梁产生的变形，进一步保证侧门骨架模态的正常。
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[0025] 骨架本体10上设有扬声器安装结构40，扬声器安装结构40包括扬声器安装支架

41，扬声器安装支架41上设有扬声器安装孔42，通过螺栓穿设在扬声器安装孔42和扬声器

上，能够将扬声器安装在骨架本体10上，方便操作人员安装扬声器，且扬声器安装孔42处进

行加厚处理，减少因安装扬声器产生的变形，进一步保证侧门骨架模态的正常。

[0026] 骨架本体10上设有玻璃升降导轨安装结构50，玻璃升降导轨安装结构50包括玻璃

升降导轨安装支架51，玻璃升降导轨安装支架51上设有玻璃升降导轨安装孔52，通过螺栓

穿设在玻璃升降导轨安装孔52和玻璃升降导轨上，能够将玻璃升降导轨安装在骨架本体10

上，方便操作人员安装玻璃升降导轨，且玻璃升降导轨安装孔52处进行加厚处理，减少因安

装玻璃升降导轨产生的变形，进一步保证侧门骨架模态的正常。

[0027] 骨架本体10上还设有车门附件安装结构60，车门附件安装结构60包括车门附件安

装板61，车门附件安装板61上设有车门附件安装孔62，车门附件安装板61均匀分布在骨架

本体10的四周，从而通过螺栓将车门附件安装在骨架本体10的周围，且车门附件安装板61

处进行加厚处理，减少因安装车门附件产生的变形，进一步保证侧门骨架模态的正常。

[0028] 骨架本体10及安装结构20、防撞梁安装结构30、扬声器安装结构40、玻璃升降导轨

安装结构50、车门附件安装结构60通过压铸的方式一体成型，侧门骨架一体成型，能够提高

侧门骨架的生产效率，骨架本体10内部设有空腔11，空腔11内设有加强筋12，能够有效降低

骨架本体10的重量，且加强筋12均匀分布在空腔11内，从而增强骨架本体10及侧门骨架的

结构强度和可靠性。

[0029] 实施例的作用与效果

[0030] 本实用新型所提供的汽车侧门骨架包括骨架本体10，骨架本体10上设有安装结构

20，安装结构20包括安装板21，安装板21与车体连接，安装板21能够为侧门骨架提供安装位

置，能够加强连接处的强度，避免因车门重量导致侧门骨架与车体连接处发生变形，避免车

门下垂，保证侧门骨架模态正常，本实用新型所提供的汽车侧门骨架能够满足新能源汽车

的轻量化需求，能够避免侧门骨架与车体连接处发生变形，能够保证侧门骨架模态正常。

[0031] 骨架本体10及安装结构20、防撞梁安装结构30、扬声器安装结构40、玻璃升降导轨

安装结构50、车门附件安装结构60通过压铸的方式一体成型，侧门骨架一体成型，能够提高

侧门骨架的生产效率，骨架本体10内部设有空腔11，空腔11内设有加强筋12，能够有效降低

骨架本体10的重量，且加强筋12均匀分布在空腔11内，从而增强骨架本体10及侧门骨架的

结构强度和可靠性。

[0032] 以上结合附图对本实用新型进行了示例性描述。显然，本实用新型具体实现并不

受上述方式的限制。只要是采用了本实用新型的方法构思和技术方案进行的各种非实质性

的改进；或未经改进，将本实用新型的上述构思和技术方案直接应用于其它场合的，均在本

实用新型的保护范围之内。
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图3
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