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Description

Titre de l'invention : Tendelet rétractable pour coffre de véhicule

automobile et véhicule automobile comportant un tendelet ré-
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tractable

L’invention se rapporte au domaine des équipements intérieurs de véhicules au-
tomobiles, et concerne plus particulierement un accessoire du type cache-bagage.

Un cache-bagage est un accessoire ayant pour but d’occulter le contenu du coffre
d’un véhicule, notamment pour éviter que ce contenu ne soit visible depuis I’extérieur
du véhicule. Il permet également d’offrir une séparation physique entre le coffre et
’habitable du véhicule.

On connait deux types de cache-bagages équipant les véhicules automobiles : les
tablettes rigides et les tendelets a enrouleur.

Les tablettes rigides présentant 1’avantage de pouvoir supporter des objets et d’isoler
acoustiquement 1’ habitacle du coffre. Elles présentent toutefois 1’inconvénient d’étre
encombrantes, et de ne pouvoir se soulever lors de I’ouverture du coffre, par
I’intermédiaire de cordons reliés au volet de fermeture du coffre, que si ce dernier
présente une certaine inclinaison par rapport a la verticale.

Un tendelet a enrouleur comporte généralement une toile occultante enroulable a
I’intérieur d’un carter, ou cassette, le carter étant installé derriere la banquette arriere
du véhicule, en partie supérieure de celle-ci. Un tendelet a enrouleur présente
I’avantage d’€tre enticrement rétractable, et ainsi de dévoiler completement le volume
du coffre, méme lorsque le volet de fermeture du coffre est peu ou pas incliné par
rapport a la verticale.

On connait aujourd’hui deux systemes d’attaches de la toile du tendelet en position
déployée. Le plus répandu consiste a venir accrocher I’extrémité arriere de la toile du
tendelet a des garnitures latérales du coffre, a proximité de I’extrémité arricre de celui-
clL.

Il est également connu de fixer I’extrémité arricre de la toile occultante au volet de
fermeture du coffre. Dans cette configuration, le tendelet dévoile ou occulte le contenu
du coffre selon que le volet du coffre soit fermé ou ouvert, de fagcon automatique. En
effet, I’ouverture du coffre entraine le soulevement de 1’extrémité arriére de la toile du
tendelet, dévoilant ainsi le contenu du coffre. Inversement, la fermeture du coffre
replace la toile dans sa position normale, c’est-a-dire horizontale, position dans
laquelle le contenu du coffre est occulté.

La configuration décrite ci-dessus, dans laquelle I’extrémité arricre de la toile du

tendelet est accrochée au volet de fermeture du coffre, peut toutefois présenter un
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probleme dans le cas de véhicules présentant un coffre de longueur importante, comme
par exemple les véhicules de type « break », les véhicules comportant sept places
assises ou encore les véhicules utilitaires. En effet, dans une telle configuration, il est
possible qu’en position ouverte du volet de fermeture du coffre, la toile du tendelet
vienne en appui sur des éléments de carrosserie, et notamment sur le pavillon du
véhicule.

La présente invention a pour but de remédier aux inconvénients de 1’état de la
technique, et plus particulierement ceux mentionnés ci-dessus, en proposant un cache-
bagage de type tendelet a enrouleur qui soit fixé au volet de coffre tout en évitant une
interférence avec la carrosserie du véhicule lors de 1’ouverture du coffre.

A cet effet, I’invention concerne un tendelet rétractable destiné a étre installé dans un
coffre arriere de véhicule automobile, le tendelet comportant :

- une toile occultante, mobile entre une position rétractée, dans laquelle la toile est
enroulée dans une cassette, et une position déployée, dans laquelle 1a toile est déployée
a I’extérieur de la cassette selon une direction d’extension ;

- un dispositif de renvoi solidaire de la cassette, le dispositif de renvoi comportant un
élément transversal d’appui et étant mobile entre une position rétractée, dans laquelle
I’élément transversal d’appui est en appui contre la cassette, et une position déployée,
dans laquelle I’élément transversal d’appui se trouve écarté de la cassette selon une
direction parallele a la direction d’extension de la toile et forme une surface d’appui
pour la toile, de sorte que la toile peut €tre pliée au niveau de I’élément transversal
d’appui sans que I’ orientation de la portion de toile se situant entre la cassette et
I’élément transversal d’appui ne soit modifiée.

Ainsi, en prévoyant un dispositif de renvoi rétractable, ce dispositif comportant un
élément susceptible d’€tre déployé€ a une certaine distance de la cassette contenant la
toile occultante et formant pour la toile un point d’appui reculé par rapport a la
cassette, on s’ assure que 1’ouverture du coffre n’entrainera pas d’interférence entre la
toile et la carrosserie du véhicule. En effet, la toile se plie au niveau de 1’élément
d’appui, tandis que la portion de toile comprise entre cet élément et la cassette voit son
orientation inchangée. En outre, en position rétractée, I’encombrement du dispositif de
renvoi est tres faible. Le tendelet conforme a ’invention est pratique et sa conception
le rend économique a fabriquer.

Dans une réalisation, I’élément transversal d’appui est reli€ a la cassette par
I’intermédiaire de deux bras mobiles en rotation par rapport a la cassette, entre une
position rétractée, dans laquelle ils sont repliés a proximité de la cassette, et une
position déployée, dans laquelle ils s’étendent selon une direction parallele a la
direction d’extension de la toile, et dans laquelle ils maintiennent 1’élément transversal

d’appui écarté de la cassette.
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Dans une réalisation, chaque bras latéral comporte au moins une rainure coopérant
chacune avec un doigt correspondant de I’élément transversal d’appui pour former une
liaison glissicre.

Dans une réalisation, le tendelet comporte deux dispositifs de rappel élastique,
chaque dispositif de rappel €lastique étant associé a I’un des deux bras latéraux pour
solliciter ce dernier vers sa position déployée.

Dans une réalisation, I’élément transversal d’appui est un profilé transversal
comportant une fente transversale configurée de fagon a permettre le passage de la
toile a travers la fente transversale.

Dans une réalisation, la toile comporte une partie terminale configurée pour rester a
I’extérieur de la cassette lorsque la toile est dans sa position rétractée.

Dans une réalisation, la fente transversale et la partie terminale de la toile sont
configurées pour que le passage de la partie terminale a travers la fente transversale
soit impossible.

Dans une réalisation, le tendelet comporte un dispositif de verrouillage du dispositif
de renvoi en position rétractée.

Dans une réalisation, le dispositif de verrouillage comporte un dispositif permettant
de solidariser I’élément transversal d’appui a la cassette.

L’invention concerne également un véhicule automobile comportant un tendelet
conforme a celui défini ci-dessus.

La présente invention sera mieux comprise a la lecture de la description détaillée qui
suit, faite en référence aux dessins annexés, dans lesquels :

[fig.1] La figure 1 représente est un schéma montrant partiellement 1’arriere d’un
véhicule automobile et illustrant le fonctionnement d’un tendelet conforme a
I’invention.

[fig.2] La figure 2 représente un tendelet conforme a I’invention dans une confi-
guration dans laquelle la toile occultante est particllement déployée.

[fig.3] La figure 3 illustre le tendelet de la figure 2, dans une configuration dans
laquelle la toile occultante est proche de sa position rétractée.

[fig.4a] La figure 4a est une vue partielle d’un tendelet conforme a 1’invention, dans
une configuration déployée, avec le volet de coffre fermé.

[fig.4b] La figure 4b est une vue partielle du tendelet de la figure 4a, dans une confi-
guration dans laquelle le volet de coffre est ouvert.

La figure 1 est une vue partielle de I’arricre d’un véhicule 1 automobile, vu en coupe
dans un plan parallele aux axes longitudinal X et vertical Z du véhiculé 1. Le véhicule
1 est équipé d’un tendelet 2 a enrouleur conforme a I’invention. Sur la figure 1, on a
représenté partiellement le pavillon 10 du véhicule 1, auquel est reli€ un volet de coffre

12, montré sur la figure 1 en position ouverte. Le tendelet 2 a enrouleur est fixé a
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I’intérieur du véhicule 1. Le tendelet 2 comporte une cassette 20, ou carter 20, incluant
un mécanisme d’enroulement solidaire d’une extrémité avant d’une toile 22 occultante.
La toile 22 est fixée a son extrémité arricre a une garniture intérieure du volet de coffre
12. Enfin, le tendelet 2 comporte, conformément a I’invention, un dispositif de renvoi
24. Comme visible sur la figure 1, qui montre le volet de coffre 12 en position ouverte,
le dispositif de renvoi permet de maintenir la toile 22 dans une position horizontale
entre la cassette 20 et le dispositif de renvoi 24, méme lorsque le volet de coffre 12 est
en position d’ouverture maximale. En effet, lorsque I’on bascule le volet de coffre 12
de sa position fermée a sa position d’ouverture maximale, la toile 22 se plie pour suivre
le mouvement du volet de coffre du fait que I’extrémité arricre de la toile est attachée a
celui-ci. Toutefois, grace a I’invention, la toile 22 se plie au niveau du dispositif de
renvoi 24 et non au niveau de la cassette 20. Le point de pliage de la toile se trouve
donc reculé, évitant ainsi toute interférence avec un élément de carrosserie du véhicule
1, et en particulier avec le pavillon 10. Sur la figure 1, on a représenté en pointillé
(ligne référencée L) la position fictive de la toile du tendelet en I’absence d’un
dispositif de renvoi conforme a I’invention. On voit que cette ligne L passe par le
pavillon 10, comme dans 1’état de la technique.

La figure 2 représente un exemple de réalisation d’un tendelet conforme a
I’invention. Le tendelet 2 comporte une cassette 20, une toile 22 occultante et un
dispositif de renvoi 24. Dans I’exemple de la figure 2, la toile 22 est dans une position
partiellement déployée. Dans I’exemple, la toile 22 comporte une partie terminale 26,
ou bavette 26.

Le dispositif de renvoi 24 conforme a I’invention est rétractable. Plus précisément, le
dispositif de renvoi 24 est mobile entre une position déployée, visible sur la figure 2, et
une position rétractée, visible sur la figure 3. Le dispositif de renvoi 24 comporte dans
I’exemple un profilé transversal 240 solidaire de deux bras latéraux 242, 244 ré-
tractables, soit un bras latéral gauche 242 et un bras latéral droit 244. Chaque bras
latéral 242, 244 est monté mobile en rotation sur la cassette 20 du tendelet 2. Chaque
bras latéral 242, 244 est disposé a proximité de I’extrémité 200, 202 correspondante de
la cassette 20. Chaque bras latéral 242, 244 est mobile en rotation entre une position
déployée, correspondant a la position déployée du dispositif de renvoi 24, et une
position repliée ou rétractée, correspondant a la position rétractée du dispositif de
renvoi 24.

Dans la position déployée du dispositif de renvoi 24, les bras latéraux 242, 244
s’étendent vers 1’arriere (c’est-a-dire dans le sens de déploiement de la toile 22), selon
une direction parallele a la direction de déploiement (ou direction d’extension) de la
toile 22, ou faiblement incliné par rapport a cette direction. Dans leur position

déployée, les bras latéraux 242, 244 maintiennent le profil€ transversal 240 dans une
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position déployée, position dans laquelle il se trouve écarté de la cassette 20. Le profilé
transversal 240 forme alors une surface d’appui pour la toile 22 en cas d’ouverture du
volet de coffre, et forme ainsi un renvoi permettant de reculer le point de pliage de la
toile, comme expliqué ci-dessus en relation avec la figure 1. Le recul nécessaire pour le
point de pliage de la toile dépendra bien entendu de la configuration et des dimensions
du coffre du véhicule (notamment la longueur et la hauteur). De préférence, la distance
D (cf. figure 2) entre I’extrémité arriere du profilé transversal 240 (en position
déployée) et la cassette 10, cette distance correspondant au recul du point de pliage,
sera sup€rieure ou égale a 15 centimetres, et notamment comprise entre 18 et 30 cen-
timetres ou entre 20 et 25 centimetres.

Dans la position rétractée du dispositif de renvoi 24, les bras latéraux sont repliés
vers la cassette 20, de telle sorte que le profil€ transversal 240 se trouve dans une
position rétractée, position dans laquelle il est en appui contre la cassette 20.

Le passage de la position rétractée a la position déployée du dispositif de renvoi 24
s’effectue automatiquement lorsqu’un utilisateur tire la toile 22 vers I’arricre de facon
a la déployer (en saisissant a cet effet 1a bavette 26). A cet effet, le tendelet 2 comporte
deux dispositifs de rappel élastique, chaque dispositif de rappel élastique étant associé
a ’un des bras latéraux 242, 244, et sollicitant celui-ci vers sa position déployée. Les
dispositifs de rappel élastique comportent par exemple un ressort de torsion ou un
ressort de compression. Ainsi, chaque bras latéral se déploie automatiquement
lorsqu’un utilisateur tire sur la toile 22 pour la dérouler.

Les bras latéraux 242, 244 sont configurés pour que le passage de leur position
rétractée a leur position déployée entraine le passage du profilé transversal 240 de sa
position rétractée (figure 3) i sa position déployée (figure 2). A cet effet, chaque bras
latéral 242, 244 comporte au moins une rainure 242a, 244a coopérant chacune avec un
doigt 240a, 240b du profilé transversal 240, formant ainsi une liaison glissicre. Cette
configuration permet également d’obtenir que le passage du profil€ transversal 240 de
sa position déployée a sa position rétractée permette d’entrainer le passage des bras
latéraux 242, 244 de leur position déployée a leur position rétractée. Ainsi, lorsqu’un
utilisateur souhaite rétracter enticrement le tendelet 2, il lui suffit de repousser le
profilé transversal 240 contre la cassette 20 (en s’opposant a la sollicitation des dis-
positifs de rappel €lastique). Alternativement, on pourra prévoir que la force de rappel
exercée sur la toile 22 soit supérieure ou égale a la force exercée par les dispositifs de
rappel élastique sur les bras latéraux 242, 244, rendant ainsi la rétraction de la toile et
du dispositif de renvoi 24 automatique. Avantageusement, on peut prévoir un dispositif
de verrouillage du dispositif de renvoi 240 dans sa position rétractée. Un tel dispositif
peut consister par exemple en un dispositif permettant de solidariser temporairement le

profilé transversal 240 de la cassette 20, par exemple au moyen d’un crochet mobile
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240d solidaire du profilé transversal 240 et configuré pour retenir un ergot 203
solidaire de la cassette 20.

Dans I’exemple des figures, le dispositif de renvoi 24 présente une configuration sy-
métrique par rapport au plan formé par la toile 22 déployée. Ainsi, le profilé
transversal 240 présente deux doigts 240a, 240b en partie supérieure et deux doigts
analogues en partie inférieure. De méme, chaque bras latéral 242, 244 présente une
rainure correspondante 242a, 244a en partie supérieure, et une rainure analogue en
partie inférieure. Dans cette configuration, le déploiement complet de la toile 22
s’effectue au travers du profilé transversal 240 (voir par exemple les figures 4a et 4b),
qui comporte a cet effet une fente transversale 240c de dimensions compatibles avec
les dimensions de la toile 22. La fente transversale 240c est en revanche configurée
pour s’opposer au passage de la bavette 26, qui présente une surface d’arrét dont la
hauteur est supérieure a la hauteur de la fente transversale 240c. Par ailleurs, chaque
bras latéral 242, 244 présente une fente transversale 242b, 244b permettant aux bras de
se replier vers la cassette 20 en passant autour d’une partie de la bavette 26, comme
visible sur la figure 3. En fonction de la configuration, la fente transversale 242b, 244b
peut Etre continuée par une fente longitudinale 242c, 244¢, comme montré sur la figure
3.

Dans I’exemple des figures, le profilé transversal 240 est un profilé comportant une
fente, mais il pourrait €tre remplacé par deux tubes (ou deux profilés) espacés pour
permettre le passage de la toile 22 entre eux, ou par un seul tube (ou profilé) non
fendu. Le profilé transversal pourrait également étre remplacé par un ou deux rouleaux
mobiles en rotation, permettant d’éviter tout frottement de la toile, notamment lors de
son déploiement occasionné par 1’ouverture du volet de coffre.

Les différents éléments structurels inclus dans le tendelet 2 conforme a 1I’invention, et
notamment la cassette 20, les bras latéraux 242, 244 et le profilé transversal 240
pourront chacun étre réalisés dans tout matériau adapté et notamment en matériau mé-
tallique (acier, alliage a base d’aluminium, ...) ou en maticre plastique (ABS, PP,

polyamide, polyacétal, ...).
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Revendications

£ N A

Tendelet (2) rétractable destiné a étre installé dans un coffre arricre de
véhicule (1) automobile, le tendelet (2) comportant :

- une toile (22) occultante, mobile entre une position rétractée, dans
laquelle la toile (22) est enroulée dans une cassette (20), et une position
déployée, dans laquelle la toile (22) est déployée a I’extérieur de la
cassette (20) selon une direction d’extension ;

- un dispositif de renvoi (24) solidaire de la cassette (20), le dispositif de
renvoi (24) comportant un élément transversal d’appui (240) et étant
mobile entre une position rétractée, dans laquelle 1’élément transversal
d’appui (240) est en appui contre la cassette (20), et une position
déployée, dans laquelle 1’élément transversal d’appui (240) se trouve
écarté de la cassette (20) selon une direction parallele a la direction
d’extension de la toile (22) et forme une surface d’appui pour la toile
(22), de sorte que la toile (22) peut étre pliée au niveau de 1’élément
transversal d’appui (240) sans que I’orientation de la portion (220) de
toile (22) se situant entre la cassette (20) et I’élément transversal d’appui
(240) ne soit modifiée.

Tendelet (2) selon la revendication précédente, dans lequel I’élément
transversal d’appui (240) est reli€ a la cassette (20) par I’ intermédiaire
de deux bras (242, 244) mobiles en rotation par rapport a la cassette
(20), entre une position rétractée, dans laquelle ils sont repli€s a
proximité de la cassette (20), et une position déployée, dans laquelle ils
s’étendent selon une direction parallele a la direction d’extension de la
toile (22), et dans laquelle ils maintiennent I’élément transversal d’appui
(240) écarté de la cassette (20).

Tendelet (2) selon la revendication précédente, dans lequel chaque bras
latéral (242, 244) comporte au moins une rainure (242a, 244a) coopérant
chacune avec un doigt (240a) correspondant de 1’élément transversal
d’appui (240) pour former une liaison glissiere.

Tendelet (2) selon I'une des revendications 2 et 3, le tendelet (2)
comportant deux dispositifs de rappel élastique, chaque dispositif de
rappel élastique étant associé a I’un des deux bras latéraux (242, 244)
pour solliciter ce dernier vers sa position déployée.

Tendelet (2) selon I’une des revendications précédentes, dans lequel
I’élément transversal d’appui (240) est un profil€ transversal (240)

comportant une fente transversale (240c) configurée de facon a
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permettre le passage de la toile (22) a travers la fente transversale
(2400).

Tendelet (2) selon I’une des revendications précédentes, dans lequel la
toile (22) comporte une partie terminale (26) configurée pour rester a
I’extérieur de la cassette (20) lorsque la toile (22) est dans sa position
rétractée.

Tendelet (2) selon les revendications 5 et 6, dans lequel la fente
transversale (240c) et la partie terminale (26) de la toile (22) sont
configurées pour que le passage de la partie terminale (26) a travers la
fente transversale (240c) soit impossible.

Tendelet (2) selon I’une des revendications précédentes, comportant un
dispositif de verrouillage du dispositif de renvoi (24) en position
rétractée.

Tendelet (2) selon la revendication 8, dans lequel le dispositif de ver-
rouillage comporte un dispositif (240d, 203) permettant de solidariser
I’élément transversal d’appui (240) a la cassette (20).

Véhicule (1) automobile comportant un tendelet (2) conforme a 1’une

des revendications précédentes.
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[Fig. 3]
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[Fig. 4b]
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