ROYAUME DE BELGIQUE BREVET D'INVENTION

) No 883.395
Internat. : b GSG

MINISTERE DES AFFAIRES ECONOMIQUES classit.

Mis en lecture loe: 15 -09-1980

Le Ministre des Affalres Eccnomiques,

Vu la loi du 24 mai 1854 sur les brevets d'invention ;

Vu le procés-verbal dressé le 27 mai 19%80 @ 15 h 05

uvernement provincial d'Anvers;

ARRETE :

Articie 1. — Il est délivié @ 1a St& dite : HALBACH & BRAUN,
Blombacher Bach 32, 5600 Wuppertal 2 (Allemagne) (R.F.A.),

as greffe du Go

repr. par Mr. I. Bockstael a Aavers,

T.3%

un brevet dinvention pour:  Entraineur pour les transporteurs a

chalne,

lui est délivré sans examen préalable, @ ses risques et
périls, sans garantie 50it de la réalité, de la nouveauté ou du mérite de Tinvention, so0it
de Pexactitude de la description, et sans préjudice du droit des tiers.

Au présent arréé demeurera joint un des doubles de la s cification de Pinvention
(mémoire descriptif et éventuellement dessins) signés par ! intéressé et déposés a lappui
1980

de sa demande de brevet.

Article 2. — Ce brevet

Bruxelles, le 13 Juin
PAR DELEGATION SF.CIALE:

L. SALPETEUR
Directeur
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MEMOIRE DESCRIPTIF

‘déposé a I'appul d'une demande de

BREVET BELGE

|
i
! formulée par
i Société dite : HALBACH & BRAUN
|
i
,f
3
| pour
f
} "Entrafneur pour les transporteurs d chalne "
:
i
|
comme
BREVET D 'INVENTION.
_1_
1
L‘ 238 "
° I L



La présente invention se rapporte a un organe entraineur
pour les transporteurs a chaine, comportant deec bras entraineurs
et des sabots de guidage montés sur 1'extrémité des bras entrai-
neurs et qui y sont fixés amoviblement par des éléments de rac-
cord verticaux, traversant les bras entraineurs, ces sabots
étant quidés dans des corniéres de la rigole de transport. Les
termes transporteur ou convoyeur a chaine désignent dans le
cadre de la présente invention des convoyeurs A une seule chaine
zussi bien que les transporteurs et convoyeurs a double chaine
centrale ou a double chaine extérieure.

Dans le cas des transporteurs a chaine traditionnels, les
entraineurs, glissant sur le fond de la rigole et dans les pro-
fils latéraux a corniére, sont soumis a une usure sensible et il
faut donc les échanger souvent. Pour cctte raison, on a déja mis
des entraineurs au point qui présentent des espéces de chapeaux
échangeables en matiére plastique, faisant fonction de sabots
de quidage, destinés a étre glissés sur les bras entraineurs.
Ces chapeaux en matiére plastique sont fixés amoviblement, mais
sans aucun jeu permettant leur mouvement, par rainure et languet-
te, par des alésages verticaux traversant les joints a rainure
et lanquette et par des douilles ou boulons de serrage inséreés
dans ces dispositifs. Des entraineurs de ce genre, de méme que
les formes de réalisation traditionnelles dont les sabots de
guidage ne sont pas échangeables, mais dont les bras entraineurs
et les sabots de guidage sont faits d'une seule piece, ne sont
utilisables que dans une seule direction de marche lorsgu'on
veut travailler avec l'angle de raclage renfermé entre les bras
entraineurs et les sabots de guidage. Etant donné que les bras
entraineurs et les sabots de guidage présentent en général une
forme asymétrique, la puissance de raclage et le débit transpor-
teur de tels organes entraineurs sont sensiblement réduits en

cas de marche arriére. Mais on demande souvent la marche arriére,
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par exemple lors du travail en montage et descente entre deg
galeries A des niveaux différents de téte et de queue. En ou-
tre, il s'attache aux entraineurs connus aussi cet autre inconvé-
nient qu'ils ne Présentent qu'un seul angle de raclage constant.

On se heurte au méme inconvénient en ce qui concerne la
dépouille principale invariable a l'arriére. L'invention veut
pallier ces inconvénients.

La présente invention a pour objet la réalisation d'un
entraireur pour les convoyeurs a chaine qui se distingue dans
les deux directions de marche par un angle de raclage et une dé-
pouille principale arriére automatiquement réglable a une valeur
toujours optimale, et qui permet donc 1'inversion de la direc-
tion du transport, sans diminuer le rendement du raclage et du
transport. .

Le but visé est atteint pour un entraineur du type décrit
ci-dessus, du fait que les bras entraineurs et les sabots de
guidage adoptent une forme symétrique par rapport a une droite
et que les sabots de gquidage sont montés sur les bras entrai-
neurs de maniére orientable, dans une plage angulaire donnée,
dans le plan de l'entraineur, autour d'azes de pivotement consti-
tués par les organes de raccord entre les sabots et les bras, et
que lorsque les sabots ont atteint 1'amplitude limite de leur
pivotement, ils délimitent avec les bras a 1'avant un angle Qde
raclage donné et a l'arriére une dépouille principale & un angle
donné.

Ces mesures conformes a l'invention ont tout d'abord pour
conséquence que 1l'entraineur selon 1'invention peut étre fixé
sur le ou les brin (s) de la ou deg chaine(s) indépendamment
de la direction de marche, grice i sa symétrie par rapport a
une droite. Cela rend 1l'entraineur selon l'invention particu-
liérement facile i monter. En outre, il s'établit toujours au-

tomatiquement, aussi bien pendant la marche en avant que pendant
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la marche arriére, un angle de raclage et un angle de dépouille
arriére donnés, lorsque les sabots de guidage sur les bras en-
traineurs sont orientés convenablement. Le réglage automatique
de 1'angle de raclage et de 1l'angle de la dépouille conduit a
des moments de démarrage favorables ,. parce que les sabots sur
les bras entraineurs s'orientent pour ainsi dire en souplesse en
fonction de la direction de marche de l'entraineur et qu'ils
peuvent, en s'écartant sous l'influence de la matiére transportée,
se déplacer entre la position de départ et 1'angle de pivotement
maximal jusqu'a ce qu‘il's atteignelit leur position finale, ce
qui veut dire jusqﬁ'a ce que les sabots de guidage aient pivoté
dans leur position extréme en fonction de la direction de marche.
De toute facon, l'entraineur conforme a l'invention permet, pér
suite du montage orientable des sabots de guidage sur les bras
entraineurs, le transport vers l'avant aussi bien que vers
1'arriére.

Selon une forme de réalisation plus évoluég de 1l'invention,
qui présente en combinaison avec les caractéristiq}les revendi-

quées aussi une importance en soi, il est prévu que les sabots

- de guidage soient, en outre, orientables autour d'un axe de ro-

tation horizontal, orthogonal 'p'ar rapport 4 l'axe de rotation
vertical et transversal par rapport é' ia direction de marche, les
deux axes constituant ainsi un joint a cardan. Le montage a car-
dan des sabots de guidage pernet, outre 1'adoption des angles

de raclage et de dépouille principale optimaux, l'adaptation de
1l'entraineur au profil de la r.jigole, plus particuliérement dans
la zone des joints entre lés éléments de la rigole lors du pas-
sage du tranporteur par des cuvettes et des cols. On sait biea

que de tels cuvettes et cols occasionnent des coudages dans la

zone des joints entre les éléﬁe_nté de la rigole et, gréce A

l'inveniion,' les sabots de guidage peuvent s'y adapter par suite

de leur montage a cardan, de sorte que méme dans ces zones criti-
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ques, un guidage impeccable de l'entraineur suivant 1'invention
est assuré. En effet, on obtient ainsi un glissement doux au
passage des joints, 4 l'aopposé des a~-coups autrement inévita-
bles dans ces Zzones.

D'autres caractéristiques essentielles de l'invention sont
énumérées ci-dessous. C'est ainsi que 1l'invention prévoit que
les bras entraineurs présentent a leurs extrémités des tenons a
section polygonale pour recevoir les sabots de guidage et que ces
derniers présentent des évidements a section polygonale plus
grande que celle des tenons polygonaux, en ménageant ainsi un
jeu donné pour les déplacements entre les sabots de guidage et
les bras entraineurs. Ce jeu est choisi de sorte gue, toujours
une face du tenon polygonal et une face de l'évidement polygonal
s'appliquent 1l'une & 1l'autre. Cela permet de faire pour ainsi
dire rouler, dans le sens des aiguilles d'une montre ou dans le
sens opposé, les sabots de guidage sur les tenons polygonaux
autour de l'axe de pivitement horizontal et transversal & la
direction de marche de l'entraineur. En outre, l'invention pro-
pose que les tenons polygonaux présentent des jours permettant
le passage d'organes de raccofd fixés dans les sabots de guidage,
la section de ces jours étant choisie plus grande que celle des
organes de raccord, de sorte que ces derniers passent ‘a travers
‘ces jours avec un jeu donné, permettént leur mouvement. e éette
manidre, on obtient un montage relativement simple et une liai-
son amovible des sabots de guidage sur leé bras entraineurs, en
réalisanﬁ une articulation & cardan. Afin d'assurer 1'absorption
parfaite des charges transversales par les profils latéraux a
corniére, lesdits jours sont réalisés sous. forme de trous oblongs,
s'étendant transversalemeht parA rapport & la direction de marche,
et les extrémités frontales des tenons polygonaux sont réalisées '
_sous forme de rctules, tandis que le fond des évideinents poly-
gonaux du sabot-: de guidage présente au "plus profond la‘ forme
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d'une cavité articulaire. L'entraineur conforme a 1'invention
est ainsi capable de compenser des sollicitatioms transversales
méme extrémes sans que le montage a cardan des sabots de guidage
sur les bras entraineurs en souffre. En outre, les organes de
raccord sont utilement réalisés sous forme de boulons ou de
douilles de sireté a cisailler et forment ainsi des points desti-
nés a la rupture pour empécher en tous cas la déformation Ges
bras entraineurs sous l'effet de surcharges. L'amplitude du pi-
votement des sabots de guidage sur les bras entraineurs peut
étre limitée par des butées spéciales. On fabriquera les sabots
de quidage & partir d'un matériau particuliérement résistant aux
sollicitations, qui se distingue par une haute résistance et
ténacité tel que le métal dur au chrome et au manganése.

Les avantages dus & l'invention résident pour 1l'essentiel
dans la réalisation d'un organe entraineur pour les transporteurs
a chaine, tels que les convoyeurs a une seule chaine, les con-
voyeurs a double chaine centrale ou a double chaine extérieure,
qui se distingue dans toutes les directions de marche de l'en-
traineur par des angles optimaux de raclage et de dépouille prin-
cipale, gréce au fait que les sabots de guidage sont montés sur
les bras entraineurs de maniére orientable; et dans une forme
de réalisation préférée a cardan, et qu'ils peuvent donc régler
automatiquement leurs angles de faclage et de dépouille en fonc-
tion.de la direction de marche. En outre l'invention assure un'
guidage parfait des sabots de guidage et l'adaptation de 1'en-
traineur an profil de la rigole de transport, méme dans les zones
des joints entre les-élémgnts de la rigole, en.tenant cbmptevdes
coudages de la rigole dans les zones de passage par de cuvettes
et des cols. Par ailleurs, l'entraineur conforme & 1'invention
permet l'inversion de la direction du transport, de sorte que,
tout en conservant 1e rendement optimal du raclage et du trans-

port, on puisse travailler en. transportant vers. l'avant et vers

‘—u“% ,
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1'arriére, comme céla est paz: exemplé.le caé pour 1l'abattage
en montant ou en descendant. |

Ci-dessous, l'invention serz expliquée plus en détail en
référence au dessin annexé qui illustre, uniquement a titre
d'exemple, une forme de réalisation de 1'invention et dans le-
quel :

la figure 1 représente un gntraineur conforme a l"invention,‘
partiellement en coupe verticale, la rigole de transport dans
laquelle il se déplace étant indiquée schématiquement.

La fiqure 2 est une vue de de'.ssus de l'cbjet de la figure 1;

la figure 3 est une vue en coupe verticale, suivant la li-
gne A-A de l'objet de la figure 2. '

Les figures du dessin représentent un entraineur 1 pour les
convoyeurs a chaine. Cet entraineur 1 présente des bras entrai-
neurs 2 et des sabots de gquidage 3 glissés sur les extrémités
deé bras en&ﬁneus 2, auxquels ils sont fixés amoviblement par
des organes de raccord 4 traversant verticalement les bras en-
traineurs g; ces sabots sont guidés dans des profils a corniere

S de la rigole de tramsport 6. L'entraineur 1 reprééenté sur le

dessin est destiné a un convoyeur a une seule chaine, comportant

une chaine 7 qui se déplace au 6entre de la rigole de transport
6. au fond de cette derniére. L'entraineur 1 peut étre fixé sur
la chaine 7 par 1l'intermédiaire d'un étrier d'accrochage 8.

Mais en principe l'enf.raineur 1 se préte aussi a l'emplei pour
des transporteurs a double chaine centrale .ou extérieure. Les
bras entraineurs 2 et les sabots de guidage 3 adoptent une forme
symétrique par rapport a une droite; ils sont symétriques aussi .
bien par rapport a l'axe central X s'étendant dans _1e sens du
déplacement de l'enttaineuruque par rapport a l'axe transversal
Y qui s'étend dans le sens longitudinal des bras entraineurs 2.

. Les sabots- de guidage 3 sont montés de manidre o;ientable dans le

plan des entraineurs, autour d'axes de pivotement 9, constitués
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par les organes de raccord &, dans une plage angulaire donnée S.
Lorsque les sabots de guidage 3 ont atteint leur position de
pivotement extréme, ils délimitent avec les bras entraineurs -
dans le sens de la marche - sur leur face frontale, un angle de
raclage donné o et sur leur face arriére un angle de dépouille
principaie donné B. Entre la position de départ des sabots de
guidage 3 et leur position de pivotement extréme, un réglage
automatique de l'angle de raclage et de 1'angle de dépouille est
pensable dans la phase de démarrage. Les sabots de guidage 3
sont en outre montés de maniére orientable autour d'un axe de
pivotement 1C orthogonal par rapport a l'axe de pivotement
vertical 9 et s'étendant transversalement par rapport a la direc-
tion de marche, ces axes formant ainsi une articulation a cardan.
Les bras entraineurs 2 présentent aux fins du montage des sabots
de guidage 3 & leur extrémité des tenons 1l a section polygonale,
tandis que les sabots de guidage 3 présentent des évidements 12
A section polygonale plus grande que celle des tenons 1ll. Cela
assure un jeu donné permettant le déplacement entre les sabots
de guidage 3 et les bras entraineurs 2. Les tenons polygonaux 11
présentent des jours 13 pour le passage des organes de raccord
4 solidaires des sabots de quidage, la section des jours 13
étant choisie plus grande que celle des organes de raccord 4.
C'est ainsi que les organes de raccord 4 passent avec un jeu
donné a travers les jours 13. Dans une forme de réalisation pré-
férée de 1l'invention, la disposition peut, cependant, aussi étre
inverse, les sabots de guidage 3 présentant dans la zone des
évidements polygonaux 12, dans leurs parois supérieure et infé-
rieure des jours 13 pour le passage des organes de raccord 4
qui sont alors solidaires des tenons polygonaux ll. Dans cette
forme de réalisation non représentée sur le dessin, la section
des jours dans les deux parois des a sabots de guidage 3 est éga-

lement choisie plus grande que la section des éléments de rac-
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de trous oblongs, s'étendant transversalement par rapport a

la direction de marche, et l'extrémité des tenons polygonaux 1l
adopte la forme d'une rotule 14, tandis que 1'évidement 12 a
section polygonale des sabots de guidage 3 adopte a son fond

la forme de cavité articulaire 15. Sous 1'effet de sollicita-
tions transvercales, les sabots 3 sont donc, par suite de leur
guidage par des trous oblongs, serrés de telle fagon sur les
bras entraineurs 2 que les rotules 14 sont appliquées aux cavi-
tés articulaires 15, ce qui les rend capables d'absorber des
forces transversales importantes. La plage angulaire du pivote-
ment des sabots de guidage 3 sur les bras entraineurs 2 est li-
mitée par des butées 16 indiquées schématiquement sur le dessin.
Les organes de raccord 4 sont réalisés sous forme de boulons

ou de douilles de siireté a cisailler et constituent un point
destiné a la rupture. Les sabots de guidage 3 s'engagent au moins
a leur paroi supérieure par 1'intermédiaire d'un talon 17 dans
un grand évidement 18 en forme d'un U des bras entraineurs, dont
les branches, s'étendant transversalement a la direction de mar-

che, constituent les butées 16 pour la talon 17 et donc pour

les sabots de guidage 3.

REVENDICATIONS.

1.- Entraineur pour transporteurs a chaine, comportant des
bras entraineurs et des sabots de guidage montés sur l'extrémi-
té des bras entraineurs et qui y sont fixés amoviblement par
des éléments de raccord verticaux, traversant les bras entrai-
neurs, ces sabots étant guidés dans des corniéres de la rigole
de transport, caractérisé en ce que les bras entraineurs et les
sabots de guidage adoptent une forme symétrique par rapport a

une droite et que les sabots de guidage sont montés sur les bras
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entraineurs de maniére orientable dans une plage angulaire don-

10

née dans le plan de l'entraineur, autour d'axes de pivotement
constitués par les organes de raccord entre les sabots et les
bras, et que, lorsque les sabots ont atteint 1'amplitude limite
de leur pivotement, ils délimitent avec les bras a l'avant un
angle de raclage donné et a l'arriére une dépouille principale
d'un angle donné.

2.- Entraineur selon la revendication 1, caractérisé en ce
que les sabots de guidage sont montés de manidre orientable sur
les bras entraineurs, autour d'un axe de pivotement horizontal,
s'étendant transversalement a la direction de marche et en dis-
position orthogonale par rapport & l'axe de pivotement vertical,
formant ainsi une articulation & cardam.

3.- Entraineur selon la revendication 1 ou 2, caractérisé
en ge que les bras entraineurs présentent, aux fins du montage
des sabots de guidage, & leur extrémité des tenons polygonaux,
et que les sabots de guidage présentent des évidements polygo-
naux, dont la section est plus grande que celle des tenons poly-
gonaux, ce gui assure un jeu donné permettant les déplacements
relatifs entre les sabots de guidage et les bras entraineurs.

4.- Entraineur selon l'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé en ce que les tenons polygonaux présen-
tent des jours pour le passage des organes de raccord solidaires
des sabots de guidage, la section des évidements étant choisie
plus grande que celle des organes de raccord, de sorte que
ces derniers traversent les jours avec un jeu donné pour leur
mouvenent.

5.- Entraineur selon l'une quelconque des revendications
1 a 3, caractérisé en ce que les sabots de guidage présentent
dans la zone des évidements polygonaux dans leur paroi supérieu-
re et leur paroi inférieure des jours pour le passage des orga-

nes de raccord solidaires des tenons polygonaux, la section de
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ces jours étant choisie plus grande que celle des organes de
raccord, de sorte que ces derniers passent par les jours avec
un jeu donné pour leur mouvement.

_ 6.~ Entraineur selon l'une guelconque des revendications
précédentes, caractérisé en ce que les jours sont réalisés

sous forme de troux oblongs s'étendant transversalement par
rapport a la direction de marche, que l'extrémité des tenons
polygonaux adopte la forme d'une rotule et gue le fond des évi-
dements polygonaux des sabots de guidage est réalisé sous forme
de cavité articulaire.

7.- Entraineur selon l'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé en ce que les organes de raccord sont
réalisés sous forme de boulons ou de douilles de slireté a cisail-
ler et constituent un point destiné a la rupture.

8.~ Entraineur selon 1l'une quelcongue des revendications
précédentes, caractérisé en ce que la plage angulaire du pivote-
ment des sabots de gquidage sur les bras entraineurs est limitée
par des butées.

9.- Entraineur selon 1l'une quelconque des revendications

R T il e i e a

précédentes, caractérisé en ce que les sabots de guidage s'enga-

gent au moins a leur paroi supérieure par 1'intermédiaire d'un

I,

talon dans un grand évidement en forme de U des bras entraineurs,

dont les branches, s'etendant transversalement a la direction de

marche, constituent les butées pour le talon. ,
10.- Entraineur pour les transporteurs a chaine, substan-

tiellement tel que décrit précédemment et illustré aux dessins

annexés.

p.pon de : Société dite : HALBACH & BRAUN !
Anvers le 21 mai 1980. '

p.pon de : Bureau des Brevets et des
Marques M.F.J. Bockstael.
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