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(54) EINZIEHVORRICHTUNG FUR MINDESTENS ZWEI AUSZIEHBARE MOBELTEILE
(57) Eine Einziehvorrichtung fir mindestens zwei aus-

ziehbare Mbbelteile (1), die von einer vollstandig
eingefahrenen Stellung in eine vollstandig ausge-
zogene Stellung in eine Ausziehrichtung (7) aus
einem Mdbelkorpus (8) ausziehbar sind und entge-
gen der Ausziehrichtung (7) in den Mdbelkorpus (8)
einfahrbar sind, umfasst fir jedes der ausziehbaren
Mobelteile (1) einen beim Ausziehen des auszieh-
baren Mébelteils (1) in die Ausziehrichtung (7) und
beim Einfahren des ausziehbaren Médbelteils (1)
entgegen der Ausziehrichtung (7) verschobenen
Mitnehmer (2) und flr jedes der ausziehbaren Mé-
belteile (1) einen von einer Einzugsfeder (10) be-
aufschlagten Einziehhebel (5), der beim Ausziehen
des jeweiligen ausziehbaren M®obelteils (1) vom
zugehorigen Mitnehmer (2) zwischen einer Grund-
stellung, die der Einziehhebel (5) im eingeschobe-
nen Zustand des ausziehbaren Mébelteils (1) ein-
nimmt, und einer Wartestellung, in der der Mitneh-
mer (2) beim Ausziehen des ausziehbaren Mobel-
teils (1) vom Einziehhebel (5) abkoppelt, um eine
stationare Schwenkachse (6) verschwenkbar ist.
Jeder der Einziehhebel (5) ist mittels einer jeweiligen
Kupplungseinrichtung (30) an eine Bremswelle (12)
ankuppelbar und von dieser abkuppelbar, wobei die
Drehung der Bremswelle (12) von einer Damp-
fungseinrichtung (14) gedampft ist.

DVR 0078018



10

15

. . ae Guby OF [ 12X 8]
Patentanwalte e st e 1Dr Ralf ifobnam . T +43 (0)5522 73 137

N ert b 3Dr.Thimas Fechieg,* F +43 (0)5522 73 359
H Ofm ann S( F e Ch n 'e'r. ve  Ods Feldkirch, Austria M office@vpat.at

Egelseestr &5a, Postfach 61 I www.vpat.at
24436/33/ss
120103
29
Zusammenfassung

Eine Einziehvorrichtung fir mindestens zwei ausziehbare Mébelteile (1), die von ei-
ner vollstandig eingefahrenen Stellung in eine volistandig ausgezogene Stellung in
eine Ausziehrichtung (7) aus einem Mé&belkorpus (8) ausziehbar sind und entgegen
der Ausziehrichtung (7) in den Mébelkorpus (8) einfahrbar sind, umfasst fir jedes der
ausziehbaren Mobelteile (1) einen beim Ausziehen des ausziehbaren Mobelteils {1) in
die Ausziehrichtung (7) und beim Einfahren des ausziehbaren Mobelteils (1) entge-
gen der Ausziehrichtung (7) verschobenen Mitnehmer (2) und flr jedes der auszieh-
baren Mébelteile (1) einen von einer Einzugsfeder (10) beaufschlagten Einziehhebel
(5), der beim Ausziehen des jeweiligen ausziehbaren Mébelteils (1) vom zugehérigen
Mitnehmer (2) zwischen einer Grundstellung, die der Einziehhebel (5) im eingescho-
benen Zustand des ausziehbaren Mébelteils (1) einnimmt, und einer Wartestellung,
in der der Mitnehmer (2) beim Ausziehen des ausziechbaren Mdbelteils {1) vom Ein-
ziehhebel (5) abkoppelt, um eine stationare Schwenkachse (6) verschwenkbar ist.
Jeder der Einziehhebel (5) ist mittels einer jeweiligen Kupplungseinrichtung (30) an
eine Bremswelle {12} ankuppelbar und von dieser abkuppelbar, wobei die Drehung

der Bremswelle {12) von einer Dampfungseinrichtung (14) gedampft ist. (Fig. 1)
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Einziehvorrichtung fir mindestens zwei auszieh-
bare Mdbelteile, die von einer vollstindig eingefahrenen Stellung in eine vollstandig
ausgezogene Stellung in eine Ausziehrichtung aus einem Mdbelkorpus ausziehbar
sind und entgegen der Ausziehrichtung in den Mdbelkorpus einfahrbar sind, umfas-
send fur jedes der ausziehbaren Mébelteile einen beim Ausziehen des ausziehbaren
Mobelteils in die Ausziehrichtung und beim Einfahren des ausziehbaren Mdbelteils
entgegen der Ausziehrichtung verschobenen Mitnehmer und fir jedes der auszieh-
baren Mobelteile einen von einer Einzugsfeder beaufschlagten Einziehhebel, der
beim Ausziehen des jeweiligen ausziehbaren Mdbelteils vom zugehdrigen Mitneh-
mer zwischen einer Grundstellung, die der Einziehhebel im eingeschobenen Zustand
des ausziehbaren Mobelteils einnimmt, und einer Wartestellung, in der der Mitneh-
mer beim Ausziehen des ausziehbaren Mobelteils vom Einziehhebel abkoppelt, um

eine stationare Schwenkachse verschwenkbar ist.

Einziehvorrichtungen (auch Selbsteinzliige oder Einzugsmechaniken genannt) fiir
ausziehbare Mobelteile, die beim Einschieben des ausziehbaren Mdbelteils dieses
uber einen letzten Abschnitt des Einfahrweges selbsttatig einziehen und so den voll-
sténdig eingefahrenen Zustand des ausziehbaren Mébelteils sicherstellen, sind in
unterschiedlichen Ausflihrungsformen bekannt. Beispielsweise geht aus der AT
401334 B eine Einzugsmechanik hervor, bei der ein gegen die Kraft einer Feder ver-
schiebbarer Kippschieber vorhanden ist. Der Kippschieber ist an einem in die Aus-
ziehrichtung der Schublade gegen die Kraft der Feder geradlinig verschiebbaren
Schlitten um eine Kippachse verkippbar angeordnet. Bei der aus der AT 393948 B
bekannten Einziehvorrichtung ist ebenfalls ein Kippschieber vorhanden, der entlang
einer Fihrungsbahn gegen die Kraft einer Feder verschiebbar ist. Die Flihrungsbahn

besitzt einen geraden Abschnitt und einen gebogenen Abschnitt, welcher das Ver-
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schwenken des Kippschiebers um eine gedachte Kippachse in seine verkippte End-

stellung bewirkt.

Heutzutage werden Einziehvorrichtungen Ublicherweise mit Einschubdampfern aus-
gestattet, um die Einfahrbewegung des ausziehbaren Mobelteils im letzten Ab-
schnitt des Einfahrweges zu dampfen. Eine solche gedédmpfte Einziehvorrichtung,
bei welcher der Kippschieber mit einem Einschubddmpfer zusammenwirkt, ist bei-
spielsweise aus der EP 1 532 892 A1 bekannt. Der federbeaufschlagte Kippschieber
wirkt hier mit einem linearen Dampfer in Form einer Kolben-Zylinder-Einheit zusam-
men, welcher insbesondere pneumatisch wirkt. Auch mittels Rotationsdampfern ge-

démpfte Selbsteinzige sind bekannt.

Weitere in Form von Kolben-Zylinder-Einheiten ausgebildete Dampfer zum Damp-
fen der Einfahrbewegung von beweglich gelagerten Mabelteilen gehen beispiels-
weise aus der DE 20 2005 020 820 U1 und DE 10 213 726 A1 hervor. Bekannt sind
weiter Rotationsdampfer, bei denen in einem Spalt zwischen einem feststehenden
Dampferteil und einem drehbar gelagerten Dampferteil ein hochviskoses Damp-
fungsmedium angeordnet ist. Die Bremskraft wird von diesem auf Scherung belaste-
ten Dampfungsmedium hervorgerufen, Dampfer dieser Art gehen beispielsweise
aus der DE 10 210 917 C1, US 5,277,282 A, JP 59-222631 A und US 5,143,432 A her-

vor.

Weiters sind rein mechanisch wirkende Reibungsdampfer beka'nnt. So gehen bei-
spielsweise aus der DE 19 938 626 A1, DE 201 16 197 U1 und JP 01-266331 A Um-
schlingungsteile hervor, die ein innenliegendes Reibteil umgeben und mit diesem
eine Reibpaarung ausbilden. Reibungsdampfer haben den Nachteil, dass die von

ihnen ausgelbte Bremskraft grundsatzlich geschwindigkeitsunabhangig ist.

Aus der DE 10 313 659 B3, DE 10 214 596 A1, DE 19 717 937 A1, AT 503 877 B1 und
EP 1260 159 A2 gehen Kolben-Zylinder-Einheiten hervor, bei denen eine zwischen
den beiden Kolbenseiten sich ausbildende Luftdruckdifferenz auf ein elastisch ver-

formbares Kolbenteil wirkt, so dass die ausgelbte Reibungskraft von der Luftdruck-
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differenz und damit von der Geschwindigkeit des zu démpfenden Bauteils abhéngt.
Ein FahrzeugstoBdampfer, bei dem ein flexibel ausgebildetes Umschlingungsteil,
das reibend an einem von einer Reibungstrommel gebildeten inneren Reibteil an-
liegt, geht aus der DE 601 293 C hervor. Durch Kopplung eines Endes des Um-
schlingungsteils mit einem hydraulisch wirkenden Dampfer kann die zwischen dem
Umschlingungsteil und der Reibungstrommel wirkende Reibungskraft beeinflusst

werden.

Die EP 1 384 420 B1 zeigt einen hier geknickt ausgebildeten, um eine stationare ho-
rizontale Schwenkachse drehbar gelagerten Einziehhebel, der von einer Einzugsfe-
der beaufschlagt ist, welche in eine einen Dampfer ausbildende Kolben-Zylinder-
Einheit integriert ist. An der Riickseite des ausziehbaren Mdbelteils ist ein mit dem
Einziehhebel zusammenwirkender Mitnehmer angeordnet, der eine Kulissenbahn
aufweist. Beim Ausziehen des ausziehbaren Mdbelteils wird der Einziehhebel vom
Mitnehmer ausgehend von einer Grundstellung um die Schwenkachse in eine War-
testellung verschwenkt, in welcher der Mitnehmer vom Einziehhebel abkoppeit.
Beim Verschwenken des Einziehhebels von der Grundsteliung in die Wartestellung
wird ein Totpunkt der Einzugsfeder liberfahren, sodass der Einziehhebel von der
Einzugsfeder in der Wartestellung gebalten ist. Beim Einschieben des ausziehbaren
Mabelteils fahrt ein Vorsprung des Einziehhebels in die Kulissenbahn des Mitneh-
mers ein, wobei der Einziehhebel an den Mitnehmer ankoppelt und iber den Tot-
punkt der Feder verschwenkt wird. In der Folge zieht der Einziehhebel das auszieh-
bare Mdbelteil in dessen vollstandig eingefahrene Stellung. Als ausziehbares Mdbel-
teil ist in der EP 1 384 420 B1 speziell ein Hochschrankauszug gezeigt. Es ist aber
erwahnt, dass die Vorrichtung auch bei anderen ausziehbaren Mébelteilen einsetz-

bar ist, z. B. bei Schubladenauszigen.

Aus der GB 1,117,071 geht eine Zuhaltevorrichtung hervor, bei der ein federbeauf-
schlagtes Fangteil, das um eine Achse verschwenkbar gelagert ist, von einem am
ausziehbaren Mobelteil angebrachten Mitnehmer zwischen einer Grundstellung und
der Wartestellung verschwenkt wird. Die Feder wird hierbei Gber einen Totpunkt

bewegt.
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Aufgabe der Erfindung ist es eine Einziehvorrichtung der eingangs genannten Art
bereitzustellen, bei der in effizienter Weise eine Dampfung des Einfahrens der aus-
ziehbaren Mdbelteile in einem letzten Abschnitt des Einfahrweges bereitgestellt
wird. Erfindungsgemai’ gelingt dies durch eine Einziehvorrichtung mit den Merkma-

len des Anspruchs 1.

Bei der Einziehvorrichtung gemaf der Erfindung ist fiir jedes der ausziehbaren Mo-
belteile, fir das die Einziehvorrichtung vorgesehen ist, ein Einziehhebel vorhanden,
der um eine stationare, d. h. gegeniber dem Mobelkorpus feststehende, Schwenk-
achse verschwenkbar ist. Beim Ausziehen und Einfahren eines jeweiligen ausziehba-
ren Mébelteils wird mit diesern ein Mitnehmer mitbewegt, der mit dem zugehdrigen
Einziehebel zusammenwirkt. Der Mitnehmer kann insbesondere am ausziehbaren
Mdobelteil selbst festgelegt sein. Auch eine Festlegung an einer Ausziehfiihrung,
liber welche das jeweilige ausziehbare Mdbelteil verschiebbar gelagert ist, ist mdg-
lich. Beim Ausziehen eines jeweiligen ausziehbaren Mébelteils wird der Einziehhebel
vom Mitnehmer von der Grundstellung in die Wartestellung verschwenkt, worauf der
Mitnehmer vom Einziehhebel abkoppelt. Beim Einfahren des ausziehbaren Mébel-
teils koppelt der Mitnehmer an den in seiner Wartestellung sich befindenden Ein-
ziehhebel an und verschwenkt in der Folge den Einziehhebel in Richtung seiner
Grundstellung. In einer vorteilhaften Ausfithrungsform wird hierbei die mit dem Ein-
ziehhebel zusammenwirkende Einzugsfeder iber einen Totpunkt bewegt, worauf die
Einzugsfeder den Einziehhebel weiter in Richtung seiner Grundstellung zieht. In ei-
ner anderen Ausfuhrungsform kénnte auch vorgesehen sein, dass beim Anlaufen
des Mitnehmers an den Einziehhebel eine von der Einzugsfeder separate Verrastung
des Einziehhebels geldst wird, worauf die Einzugsfeder den Einziehhebel in Richtung

seiner Grundstellung zieht.

Bei der Verschwenkung eines der Einziehhebel von seiner Wartestellung in Richtung
seiner Grundstellung wird eine den jeweiligen Einziehhebel zugeordnete Kupp-
lungseinrichtung geschlossen, sodass der jeweilige Einziehhebel an eine fur alle Ein-

ziehhebel gemeinsam vorhandene Bremswelle angekuppelt wird. Bei der weiteren
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Verschwenkung des Einziehhebels in Richtung seiner Grundstellung wird die Brems-
welle vom Einziehhebel um ihre Achse gedreht. Hierbei wird die Bremswelle von

einer Dampfungseinrichtung gedampft.

Die Einziehhebel sind zumindest in ihren Grundstellungen von der Bremswelle ab-
gekuppelt, d. h. in der Grundstellung eines jeweiligen Einziehhebels ist die ihm zu-
geordnete Kupplungseinrichtung gedffnet. Damit kann die Bremswelle von einem
der Einziehhebel gedreht werden, wahrend die in der Grundstellung sich befinden-

den Einziehhebel in der Grundstellung verharren.

Es kann vorgesehen sein, dass die Einziehhebel jeweils auch in der Wartestellung

von der Bremswelle abgekuppelt sind.

Far alle ausziehbaren Mobelteile, deren Einziehhebel Uber die Bremswelle mit der
zentralen Bremseinrichtung koppelbar sind, ist also eine gemeinsame Dampfungs-
einrichtung vorhanden, von der das ausziehbare Mobelteil jeweils im letzten Ab-
schnitt seiner Einfahrbewegung geddmpft bzw. gebremst wird. Das Abkuppeln des
Einziehhebels von der Bremswelle erfolgt glinstigerweise erst kurz vor Erreichen von
dessen Grundstellung, vorzugsweise jedenfalls erst nach mehr als 90% des Drehwin-

kels von der Wartestellung zur Grundstellung.

Vorzugsweise weist die Dampfungseinrichtung mindestens einen Rotationsdampter
auf, der mindestens ein von der Bremswelle bei ihrer Drehung angetriebenes Teil
umfasst, welches bei der Drehung der Bremswelle zur Ausiibung einer Bremskraft

gegeniiber einem festgehaltenen Teil um die Achse der Bremswelle verdreht wird.

In einer vorteilhaften Ausfihrungsform der Erfindung weist die Dampfungseinrich-
tung eine Bremsvorrichtung auf, bei der in mindestens einem Spalt, welcher zwi-
schen einer um eine Achse der Bremsvorrichtung drehbaren, angetriebenen Damp-
terflache und einer beziiglich der Drehung um die Achse festgehaltenen Dampfer-
flache ausgebildet ist, ein viskoses Dampfungsmedium angeordnet ist. Dieses, vor-

zugsweise den mindestens einen Spalt vollstandig ausfillende, Dampfungsmedium,
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ruft beim Verdrehen der mindestens einen durch die Bewegung des zu démpfenden
Bauteils angetriebenen Dampferfliche gegentber der mindestens einen festgehal-

tenen Dampferflache eine geschwindigkeitsabhangige Bremskraft der Bremsvorrich-
tung hervor. Die von der Dampfungseinrichtung hervorgerufene Bremskraft ist damit

von der Drehgeschwindigkeit der Bremswelle abhangig.

Vorzugsweise umfasst die Dampfungseinrichtung erste und zweite Bremsvorrichtun-
gen, wobei die erste Bremsvorrichtung eine mechanisch wirkende Bremsvorrichtung
ist und die zweite Bremsvorrichtung in der zuvor beschriebenen Weise ausgebildet
ist. Die von der zweiten Bremsvorrichtung hervorgerufene Bremskraft beeinflusst
lber eine Kopplung zwischen den beiden Bremsvorrichtungen die Bremskraft der
ersten, mechanisch wirkenden Bremsvorrichtung, welche auch als Rotations-
Reibungsdampfer bezeichnet werden kdnnte. Hierzu wird die gegenseitige Anpres-
sung (=Andrlckkraft) der Reibflaichen der Reibpaarung der ersten Bremsvorrichtung
bzw. von mindestens einer der Reibpaarungen in Abhangigkeit von der Bremskraft
der zweiten Bremsvorrichtung verandert, wobei die Anpressung mit zunehmender
Bremskraft der zweiten Bremsvorrichtung steigt. Durch die Kopplung wird also eine
zwischen der zweiten und der ersten Bremsvorrichtung wirkende Wirkverbindung
hergestellt, direkt oder tiber mindestens ein dazwischen liegendes Kopplungsteil. Es
kann dadurch ein kompakter, kostengtnstiger Dampfer mit einer vorteilhaften
Bremscharakteristik bereitgestellt werden, wobei die Hohe der Bremskraft von der
Geschwindigkeit des zu ddmpfenden Bauteils abhangt. Eine geringe Leerreibung

kann erreicht werden.

Falls die erste Bremsvorrichtung mehrere Reibpaarungen umfasst sind diese vor-
zugweise alle um die gleiche Achse drehbar (also koaxial). Vorteilhafterweise fallt
weiters die Achse der ersten Bremsvorrichtung, um die die mindestens eine ange-
triebene Reibflache der ersten Bremsvorrichtung drehbar ist, mit der Achse der zwei-
ten Bremsvorrichtung zusammen (=stimmt mit dieser (iberein), um die die mindes-
tens eine angetriebene Dampferflache der zweiten Bremsvorrichtung drehbar ist,
d.h. die mindestens eine angetriebene Reibfliche der ersten Bremsvorrichtung und

die mindestens eine angetriebene Dampferflache der zweiten Bremsvorrichtung




10

15

20

25

30

.s LR d *e Soos e (XXX}
L) - .
L d L L]

seee
L XX N ]
abow
aees
LA R R ]
LA XN J

-
L X J -
L *
L4 LR

7 . LX ] e

sind also um die gleiche Achse drehbar bzw. koaxial. Es wird dadurch eine einfache,

kompakte Ausbildung erreicht.

Gunstigerweise weist die Reibpaarung oder mindestens eine der Reibpaarungen der
ersten Bremsvorrichtung einen Gleitreibungskoeffizienten von mindestens 0,2, vor-

zugsweise mindestens 0,3 auf.

Die Viskositat des viskosen Dampfungsmediums der zweiten Bremsvorrichtung be-
tragt vorteilhafterweise mehr als 20.000 Pa s, vorzugweise mehr als 50.000 Pa s, wo-
bei Werte im Bereich von 100.000 bis 1.000.000 Pa s besonders bevorzugt sind.

Die Spaltbreite des Spalts bzw. mindestens eines der Spalte, vorzugsweise aller
Spalte, in dem bzw. in denen das Dampfungsmedium angeordnet ist, liegt vorteil-
hafterweise im Bereich von 0,1mm bis 0,5mm, d.h. das Dampfungsmedium weist

eine solche Schichtdicke auf.

Die Dampfungskraft wird vom im mindestens einen Spalt angeordneten Damp-
fungsmedium dadurch hervorgerufen, dass dieses auf Scherung belastet wird. Der
das Dampfungsmedium aufweisende Spalt bzw. diese Spalte erstrecken sich vor-

zugsweise ringférmig um die Achse der zweiten Bremsvorrichtung.

Zum Zurlickhalten des Dampfungsmediums im Spalt bzw. im jeweiligen Spait kon-
nen, wenn iiberhaupt, relativ einfach ausgebildete Dichtungen eingesetzt werden.
Bei nicht flieBfahigen Fetten kdnnen Dichtungen gegebenenfalls ganz entfallen. Bei
flieBfahigen Olen sind Dichtungen, die ein Auslaufen des Ols verhindern, erforder-

lich, wobei auf die Dichtungen keine hohen Driicke wirken.

In einer moglichen Ausfiihrungsform der Dampfungseinrichtung ist eine Koppelfe-
der zwischen einem Teil der zweiten Bremsvorrichtung oder einem hiermit drehfest
verbundenen Teil und einem demgegeniiber um die Achse der Bremswelle ver-
drehbaren Teil angeordnet, wobei die von der zweiten Bremsvorrichtung ausgelbte

Bremskraft im Sinne einer Verdrehung zwischen den beiden durch die Koppelfeder
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miteinander verbundenen Teilen wirkt. Es kommt dadurch, wenn eine Dampfung der
Bewegung eines der ausziehbaren Mébelteile durchgefihrt wird, zu einem mehr
oder weniger groBen Winkelversatz zwischen den beiden durch die Koppelfeder
verbundenen Teilen, je nach der Bewegungsgeschwindigkeit des ausziehbaren M&-
belteils. Zusammenwirkende Steuerflachen stellen in Abhangigkeit von diesem Win-
kelversatz die Anpressung der Reibflachen der Reibpaarungen oder mindestens ei-
ner der Reibpaarungen ein, bzw. mit anderen Worten setzen die zusammenwirken-
den Steuerflachen diesen Winkelversatz in eine vom Winkelversatz abhéangende An-

pressung der Reibflachen um.

Die koaxial zueinander angeordneten Einziehhebel, d. h. ihre Schwenkachsen liegen
auf einer gemeinsamen Geraden, sind vorzugsweise koaxial zur Bremswelle, d.h. es
stimmen die Schwenkachsen der Einziehhebel und die Drehachse der Bremswelle

uberein.

Das Offnen und SchlieBen der Kupplungseinrichtungen wird glinstigerweise jeweils
durch eine Kulissensteuerung gesteuert. Diese weist ein mit dem Einziehhebe! bei
seiner Verschwenkung um die Schwenkachse mitbewegtes Kulissenteil und ein stati-

onares (= korpusfest gehaltenes) Kulissenteil auf.

Die Einzugsfedern greifen glnstigerweise jeweils einerseits am jeweiligen Einzieh-
hebel und andererseits an einem parallel zur Bremswelle sich erstreckenden Ab-
stitzteil an, welches beispielsweise stabférmig oder in Form einer Profilschiene aus-
gebildet sein kann. Vorzugsweise sind hierbei die stationdren Kulissenteile am Ab-

stitzteil festgelegt.

Die Kupplungseinrichtungen kénnen beispielsweise nach Art von Lamellenkupplun-

gen ausgebildet sein.

Durch die Erfindung wird auch eine fiir Schwerlastausziige geeignete Ausbildung
ermoglicht. Bei Schwerlastausziigen sind ausziehbare Mdbelteile vorgesehen, von

denen eines, mehrere oder alle mit mehr als 150kg beladbar sind.
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Weitere Vorteile und Einzelheiten der Erfindung werden im Folgenden anhand der

beiliegenden Zeichnung erlautert. In dieser zeigen:

Fig. 1 eine Schragsicht eines Ausfiihrungsbeispiels einer erfindungsgemaBen Ein-
ziehvorrichtung im an einem Mdébel montierten Zustand, der Mdbelkorpus in
unterbrochenen Linien angedeutet, wobei eines der ausziehbaren Mébeltei-
le ausgezogen ist und die anderen ausziehbaren Mdbelteile sich in ihren
vollstandig eingefahrenen Stellungen befinden;

Fig.2 eine Schragsicht aus einer gegentiber Fig. 1 unterschiedlichen Blickrichtung
ohne die ausziehbaren Mobelteile und den Mdbelkorpus;

Fig. 3 eine im Langsmittelschnitt aufgeschnittene Schrégsicht eines Abschnitts der
Bremswelle und der zentralen Dampfungseinrichtung;

Fig. 4 und Fig. 5 zwei unterschiedliche Stellungen der Steuerflachen;

Fig. 6 eine Darstellung entsprechend Fig. 3 aber im explodierten Zustand der Tei-
le;

Fig.7 eine Schragsicht eines einen der Einziehhebel und der mit ihm zusammen-
wirkenden Teile umfassenden Ausschnitts der Einziehvorrichtung, die Kupp-
lungseinrichtung und die Bremswelle zum Teil mittig aufgeschnitten, im
ausgezogenen Zustand des zugehdrigen ausziehbaren Mébelteils;

Fig. 8 eine Darstellung entsprechend Fig. 7 aus einer anderen Blickrichtung;

Fig. 9 und 10 Darstellungen entsprechend Fig. 7 und 8, aber in einer teilweise einge-
fahrenen Stellung des ausziehbaren Mébelteils, in welcher sich der Fangarm
zwischen der Wartestellung und der Grundstellung befindet und die zuge-
hérige Kupplungseinrichtung geschlossen ist;

Fig. 11 und 12 Darstellungen entsprechend Fig. 7 und 8, aber in der vollstandig ein-
gefahrenen Stellung des zugehdrigen ausziehbaren Mébelteils;

Fig. 13 eine schematische Darstellung zur Erlduterung der Einfahrbewegung des

jeweiligen Einziehhebels in die Kulisse des Mitnehmers.

Ein Ausflihrungsbeispiel einer erfindungsgemafen Einziehvorrichtung ist in den Fig.
dargestellt. Die Vorrichtung dient hier zur Ausbildung eines Selbsteinzuges fur in

Form von Schubladen ausgebildete ausziehbare Mébelteile 1. Eine erfindungsge-
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mafe Vorrichtung kann auch als Selbsteinzug fur andere Arten von ausziehbaren

Mobelteilen ausgebildet werden, z.B. fiir Hochschrankausziige.

Die ausziehbaren Mébelteile 1 sind Gber eine in Fig. 1 nicht dargestellte Ausziehfiih-
rungen in eine Ausziehrichtung 7 aus dem Mébelkorpus 8 ausziehbar und entgegen
der Ausziehrichtung 7 in den Mabelkorpus 8 einschiebbar. An der Rickseite (bezo-
gen auf die Ausziehrichtung 7) eines jeweiligen ausziehbaren Mdbelteils 1 ist an die-
sem ein Mitnehmer 2 angebracht, der eine Kulissenbahn 3 aufweist, die wie darge-
stellt von einer Durchtrittséffnung oder auch von einer Vertiefung gebildet werden
kann. Ein Einziehhebel 5 der Vorrichtung weist einen Vorsprung 4 auf, der mit der
Kulissenbahn 3 zusammenwirkt. Der Vorsprung 4 kann wie dargestellt von einem

Zapfen oder auch von einer drehbar gelagerten Rolle gebildet werden.

Die Einziehhebel 5 sind jeweils um die gegeniiber dem Mdbelkorpus 8 stationare
Schwenkachse 6 verschwenkbar gelagert. Die Ausbildung der im Ausfiihrungsbei-
spiel realisierten Art der schwenkbaren Lagerung wird weiter unten noch genauer
erlautert. Einerseits am Einziehhebel 5 und andererseits an einem stationar (= mo-
belkorpusfest) angeordneten, hier stabférmigen, Abstiitzteil 9 greift jeweils eine Ein-

zugsfeder 10 an.

Im Ausfihrungsbeispiel sind die Einziehhebel 5 jeweils zweiarmig ausgebildet, wo-
bei der erste Arm mit dem zugehdrigen Mitnehmer 2 zusammenwirkt und am zwei-
ten Arm die Einziehfeder 10 angreift. Auch eine einarmige Ausbildung ist méglich,
wobei die Einziehfeder 10 an einer Steile angreift, die weiter innen (= niher bei der
Schwenkachse é) liegt, als die Stelle, an der der Einziehhebel 5 mit dem Mitnehmer 2

zusammenwirkt im Ausfihrungsbeispiel iber den Vorsprung 4).

Im eingeschobenen Zustand des zugehdrigen ausziehbaren Mébelteils nimmt der
Einziehhebel 5 seine Grundstellung ein (vgl. den oberen und unteren der drei in Fig.
1 und Fig. 2 dargestellten Einziehhebel 5 sowie die Fig. 11 und 12). Beim Ausziehen
eines der ausziehbaren Mdbelteile 1 wird der zugehérige Einziehhebel 5 um die

Schwenkachse 6 in die Drehrichtung 11a verschwenkt, bis er seine Wartestellung
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einnimmt (vgl. den mittleren Einziehhebel in Fig. 1 und 2 sowie die Fig. 7 und 8). In
dieser Position des Einziehhebels 5 koppelt der Mitnehmer 2 vom Einziehhebel 5 ab.
Das ausziehbare Mdbelteil 1 kann in der Folge weiter ausgezogen werden, bis es
seine vollstandig ausgezogene Stellung erreicht. Beim Einschieben des ausziehba-
ren Mobelteils 1 in die Richtung entgegen der Ausziehrichtung 7 lauft der Mitneh-
mer 2 an den in seiner Wartestellung sich befindenden Einziehhebel 5 an. Es folgt
dann eine gegenseitige Ankopplung dieser beiden Teile und ein Zurliickdrehen des
Einziehhebels 5 in die entgegengesetzte Drehrichtung 11b um die Schwenkachse 6,
bis der Einziehhebel 5 wieder die Grundstellung einnimmt und das ausziehbare Mé-

belteil 1 vollstandig eingeschoben ist.

im gekoppelten Zustand des Einziehhebels 5 mit dem Mitnehmer 2 besteht eine
formschlissige Verbindung zwischen diesen beiden Teilen bezogen auf die Auszieh-

richtung 7 und die entgegengesetzte Einschubrichtung.

Beim Verschwenken des Einziehhebels 5 ausgehend von seiner Grundstellung in
Richtung seiner Wartestellung wird die Einzugsfeder 10 zunachst gespannt. Kurz vor
Erreichen der Wartestellung wird ein Totpunkt der Einzugsfeder 10 Uberquert, in der
Folge wird die Einzugsfeder 10 bis zum Erreichen der Wartestellung wieder ein we-

nig entspannt (um vorzugsweise weniger als ein Flinftel des vorausgehenden Kom-

pressionshubes).

Wenn beim Einschieben des ausziehbaren Mdbeiteils der Mitnehmer 2 an den Ein-
ziehhebel 5 anlauft, so verschwenkt der Mitnehmer 2 den Einziehhebel 5 Uber seinen
Totpunkt. In der Stellung des Einziehhebels 5, in welcher der Totpunkt der Einzugs-
feder 10 vorliegt, ist der Vorsprung 4 bereits so weit in die Kulissenbahnen 3 einge-
laufen, dass bei einer weiteren, durch die Einzugsfeder 10 bewirkte Verschwenkung
des Einziehhebels 5 um die Schwenkachse 6 der Einziehhebel 5 formschlissig mit
dem Mitnehmer 2 verbunden ist und das ausziehbare Mébelteil 1 vom Einziehhebel
5 durch die Kraft der Einzugsfeder 10 eingezogen wird, bis die Grundstellung des

Einziehhebels 5 erreicht ist.




10

15

20

25

30

‘e L2 ) s Sasa o0 seve
L

L] L ] L ] -] L B L J

. e L J 4 . L 2 - L]

L] [ .4 e - [ ] [ X X ] [
12‘ * LI} . @ ") .

(1) e ~e ™ e .

Wenn die Einzugsfeder 10 in unterschiedlichen Abstanden von der Schwenkachse 6
mit dem Abstitzteil 9 und/oder in unterschiedlichen Abstédnden von der Schwenk-
achse 6 mit dem Einziehhebel 5 verbunden werden kann, kann die Stérke der Ein-
zugskraft durch unterschiedliche Vorspannungen der Einzugsfeder 10 verandert
werden. Auch eine kontinuierliche Veranderbarkeit des Abstands von der Schwenk-

achse 6, z.B. durch ein Exzenterelement, kann vorgesehen sein.

Die Einziehvorrichtung weist eine Bremswelle 12 auf, die gegeniiber dem Mdbel-
korpus 8 drehbar gelagert ist. Beispielsweise kdnnen am Mébelkorpus 8 Lagerteile
13a, 13b festgelegt sein, zwischen denen die Bremswelle 12 verlduft und von denen

die Bremswelle 12 um ihre Achse drehbar gelagert ist.

Im Awusfiihrungsbeispiel verlauft das stabformige Abstitzteil 9 ebenfalls zwischen
den Lagerteilen 13a, 13b und ist von diesen korpusfest und unverdrehbar gehalten.
Das Abstitzteil 9 kdnnte beispielsweise auch in Form einer Profilschiene ausgebildet

sein. Das Abstitzteil 9 erstreckt sich parallel zur Bremswelle 12.

Die Schwenkachsen 6 der Einziehhebel 5, welche auf einer gemeinsamen Geraden

liegen, stimmen im Ausfiihrungsbeispiel mit der Achse der Bremswelle 12 tberein.

Im Ausfihrungsbeispiel weisen die Einziehhebel 5 jeweils einen hilsenférmigen Ab-
schnitt auf, durch den die Bremswelle 12 verlauft und tiber den die Einziehhebel 5
jeweils um ihre Schwenkachse drehbar auf der Bremswelle 12 gelagert sind. Von die-

sem hilsenférmigen Abschnitt stehen die ersten und zweiten Hebelarme radial ab.

Die Einziehhebel 5 sind jeweils iiber eine weiter unten genauer erlduterte Kupp-
lungseinrichtung an die Bremswelle 12 ankuppelbar und von dieser abkuppelbar. Im
an die Bremswelle 12 angekuppelten Zustand eines jeweiligen Einziehhebels 5 ver-
dreht dieser die Bremswelle 12 bei seiner Verschwenkung um die Schwenkachse 6.
Dadurch wird die Bremswelle 12 beim SchlieBen eines der ausziehbaren Mébekheile
1in einem letzten Abschnitt von dessen Einfahrbewegung in die Drehrichtung 26b

gedreht, wobei diese Drehung von einer Dampfungseinrichtung 14 gebremst ist.
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Zur Ausbildung der Dampfungseinrichtung 14 ist im Ausfihrungsbeispiel die als
Hohlwelle ausgebildete Bremswelle 12 mit einem koaxialen Wellenteil 15 verbun-
den, welches ebenfalls als Hohlwelle ausgebildet ist und einen erweiterten Aufnah-

meraum 16 aufweist, in welchem Teile der Dampfeinrichtung angeordnet sind.

In den Aufnahmeraum 16 des Wellenteils 15 ragt ein sich in axialer Richtung der
Bremswelle 12 erstreckendes festgehaltenes Dampferteil 58, das mit dem stationa-
ren Lagerteil 13b starr verbunden ist. Mit einem Abschnitt des festgehaltenen
Dampferteils 58 sind scheibenférmig ausgebildete, festgehaltene Reibteile 40 dreh-
fest verbunden. Hierzu weist dieser Abschnitt des festgehaltenen Dampferteils 58 im
Querschnitt gesehen eine von der Kreisform abweichende AuBenkontur auf und die
festgehaltenen Reibteile 60 weisen eine zentrale Durchtrittsdffnung mit einer korres-

pondierenden Kontur auf.

Mit den festgehaltenen Reibteilen 60 wirken angetriebene Reibteile 61 zusammen,
die drehfest mit dem Wellenteil 15 verbunden sind. Zur drehfesten Verbindung mit
dem Wellenteil 15 besitzt das Wellenteil 15 nach innen vorspringende Stege 59, die

in Vertiefungen 61a am &uBeren Rand der scheibenférmigen angetriebenen Reibtei-

le 61 eingreifen.

Die festgehaltenen und angetriebenen Reibteile 60, 61 sind nach Art einer Lamel-
lenkupplung wechselweise gestapelt. Die einander zugewandten Flachen bilden

festgehaltene und angetriebene Reibflachen 17, 18.

Die zwischen angetriebenen Reibteilen 61 liegenden festgehaltenen Reibteile 60
sind in Richtung der Achse der Bremswelle 12 gegenliber dem festgehaltenen
Dampferteil 58 verschiebbar. Die angetriebenen Reibteile 61 sind in Richtung der

Achse der Bremswelle 12 gegenlber dem Wellenteil 15 verschiebbar.

Eine erste, mechanisch wirkende Bremsvorrichtung umfasst somit die festgehaltenen

und angetriebenen Reibteile 60, 61.
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Im Aufnahmeraum des Wellenteils 15 ist weiters ein angetriebenes Dampferteil 62
angeordnet. Dieses wird von der Bewegung des zu dampfenden ausziehbaren Mé-
belteils T Gber die Bremswelle 12 und das Koppelteil 64 angetrieben und ist hierzu
Uber die Koppelfeder 63 mit dem Koppelteil 64 verbunden, welches seinerseits
drehfest mit dem Wellenteil 15 verbunden ist. Zur drehfesten Verbindung mit dem
Wellenteil 15 weist das Koppelteil 64 am dufleren Rand eines ringférmigen Bundes
Vertiefungen 64a auf, in welche die Stege 59 des Wellenteils 15 eingreifen. Das
Koppelteil 64 ist hierbei in Richtung der Achse der Bremswelle 12 gegeniber dem
Wellenteil 15 verschiebbar.

Ein Abschnitt der duBBeren Oberflache des festgehaltenen Dampferteils 58 bildet
eine festgehaltene Dampferflache 20. Eine innere Oberflache des angetriebenen
Dampferteils 62 bildet eine angetriebene Dampferflache 19. Im Spalt zwischen der
angetriebenen Dampferfliche 19 und der festgehaltenen Dampferflache 20 befindet

sich ein viskoses Dampfungsmedium 21.

Eine zweite Bremsvorrichtung umfasst somit das festgehaltene Dampferteil 58, das
angetriebene Dampferteil 62 und das zwischen ihnen angeordnete Dampfungsme-
dium 21.

Wenn von der zweiten Bremsvorrichtung keine Bremskraft ausgeUbt wirde, so wir-
de das angetriebene Dampferteil 62 Uber die Koppelfeder 63 vom Koppelteil 64 oh-
ne Veranderung der Winkellage zwischen dem Koppelteil 64 und dem angetriebe-
nen Dampferteil 62 mitgenommen. Je gréBer die Drehgeschwindigkeit der Brems-
welle 12 in die Drehrichtung 11b ist, umso groBer wird aber die von der zweiten
Bremsvorrichtung hervorgerufene Bremskraft. Dies fihrt zu einem geschwindigkeits-
abhéangigen Winkelversatz gegen die Rickstellkraft der Koppelfeder 63 zwischen der
Drehstellung des angetriebenen Dampferteils 62 und dem Koppelteil 64 und somit

auch gegenlber der Winkelstellung der Bremswelle 12.
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Das angetriebene Dampferteil 62 und das Koppelteil 64 weisen zusammenwirkende
Steuerflachen 65, 66 auf. Die Steuerflachen 65, 66 weisen einen um die Achse der
Bremswelle 12 laufenden, gegenuber der Achse der Bremswelle 12 ansteigenden

Verlauf auf (sind also schraubenflachenférmig ausgebildet).

Das angetriebene Dampferteil 62 ist gegen eine von den Reibteilen 60, 61 wegge-
richtete axiale Verschiebung abgestiitzt. Mit zunehmendem Winkelversatz zwischen
dem angetriebenen Dampferteil 62 und dem Koppelteil 64 wird das Koppelteil 64
durch die zusammenwirkenden Steuerflachen in axialer Richtung gegen die Reibteile
60, 61 verschoben, wobei das am weitesten vom Koppelteil 64 abgelegene Reibteil
(hier ein festgehaltenes Reibteil 60) gegen eine axiale Verschiebung in diese Rich-
tung abgestltzt ist, beispielsweise durch den Kopf eines mit dem festgehaltenen

Dampferteil 58 verbundenen Haltebolzens 67.

Mit zunehmender Drehgeschwindigkeit der Bremswelle 12 in die Drehrichtung 11b
werden die angetriebenen und festgehaltenen Reibflachen 17, 18 somit zunehmend
aneinander angedrlckt, wodurch die Bremskraft der ersten Bremsvorrichtung mit

zunehmender Geschwindigkeit der Bremswelle 12 steigt.

Die erste Bremsvorrichtung kdnnte auch anders als nach Art einer Lamellenbremse
ausgebildet sein. So kdnnte beispielsweise ein festgehaltenes Reibteil 60 vorgese-
hen sein, welches eine um die Achse der Bremswelle 12 verlaufende konische fest-
gehaltene Reibflache 18 aufweist, die mit einer konischen angetriebenen Reibflache

17 des angetriebenen Reibteils 61 zusammenwirkt.

Das angetriebene Dampferteil 62 kénnte Uber die Koppelfeder 63 auch mit dem
Wellenteil 15, einem der angetriebenen Reibteile 61 oder einem anderen von der

Bremswelle 12 angetriebenen Teil verbunden sein.

Zur Abfederung von Lastspitzen kdnnte mindestens eine Uberlastfeder im Ubertra-

gungsweg der vom zu dédmpfenden ausziehbares Mébelteil 1 auf die Vorrichtung
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Ubertragenen und die Vorrichtung antreibenden Kraft angeordnet sein. Beispiels-
weise konnte die Bremswelle 12 gegenliber dem Wellenteil 15 gegen die Riicksteli-
kraft dieser Uberlastfeder verdrehbar sein. Eine andere Maglichkeit wire beispiels-
weise, das festgehaltene Dampferteil 58 (iber eine Uberlastfeder mit dem Lagerteil
13b zu verbinden, so dass bei Auftreten einer Lastspitze eine Verdrehung des fest-
gehaltenen Dampferteils 58 gegeniiber dem Lagerteil 13b gegen die Ruckstellkraft
der Uberlastfeder erfolgen kann. Das festgehaltene Dampferteil 58 ist dann von der
Uberlastfeder gegen eine fortlaufende Umdrehung um die Achse der Bremswelie 12
festgehalten, derart, dass es trotz einer gewissen Drehung des festgehaltenen
Dampferteils 58 bei Auftreten einer Lastspitze im Zuge der Dampfung der Bewe-
gung des Bauteils 1 dennoch zu einer Verdrehung des angetriebenen Dampferteils
62 gegenlber dem festgehaltenen Dampferteil 58 kommt. Zumindest im stationéren
Zustand, wenn sich ein gleichbleibendes Gleichgewicht eingestellt hat, bleibt die
Winkellage des festgehaltenen Dampferteils 58 unverandert.

In einer modifizierten AusfUhrungsform kdnnte das angetriebene Dampferteil der
zweiten Bremsvorrichtung drehfest mit der Bremswelle 12 verbunden sein und das
festgehaltene Dampferteil kdnnte iber eine Koppelfeder mit einem drehfest gehai-
tenen Teil, beispielsweise einem festgehaltenen Reibteil verbunden sein. Durch die
Bremskraft der zweiten Bremsvorrichtung kommt es bei der Drehung der Bremswel-
le in die Drehrichtung 11b wiederum zu einem Winkelversatz zwischen den beiden
Uber die Koppelfeder miteinander verbundenen Teilen, wobei dieser Winkelversatz
mittels Steuerflachen zur Einstellung der Bremskraft der ersten Bremsvorrichtung

herangezogen wird.

Wie erwahnt, weist die Einziehvorrichtung flr jeden der Einziehhebel 5 eine Kupp-
lungseinrichtung 30 auf, in deren geschlossenem Zustand der jeweilige Einziehhebel
5 drehfest mit der Bremswelle 12 verbunden ist und in deren geéffnetem Zustand

die Bremswelle 12 gegeniiber dem Einziehhebel 5 verdrehbar ist.

Eine jeweilige Kupplungseinrichtung 30 weist ein erstes Kupplungsteil 31 auf, das

drehfest mit dem Einziehhebel 5 verbunden ist. Im Ausfiihrungsbeispiel sind der Ein-
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ziehhebel 5 und das erste Kupplungsteil 31 einteilig miteinander ausgebildet darge-
stelit. Auch eine mehrteilige Ausbildung ist mglich. Weiters weist eine jeweilige
Kupplungseinrichtung 30 ein zweites Kupplungsteil 32 auf, das drehfest und axial
unverschiebbar mit der Bremswelle 12 verbunden ist, beispielsweise Gber eine in

den Fig. nicht dargestellte Verschraubung.

Das erste Kupplungsteil 31 besitzt einen hilsenférmig ausgebildeten Abschnitt, in
den ein Bund des zweiten Kupplungsteils 32 ragt. Zwischen dem hiilsenférmigen
Abschnitt des ersten Kupplungsteils und dem Bund des zweiten Kupplungsteils 32
befindet sich ein Ringraum, in welchem Kupplungstamellen 33, 34 angeordnet sind
(diese sind am deutlichsten in Fig. 9 dargestellt und dort bezeichnet). Die Kupp-
lungslamellen 33, 34 sind hierbei nach Art einer Lamellenkupplung wechselweise
gestapelt, wobei die Kupplungslamellen 33 drehfest, aber axial verschiebbar mit
dem ersten Kupplungsteil 31 verbunden sind und die Kupplungslamellen 34 dreh-
fest aber axial verschiebbar mit dem zweiten Kupplungsteil 32 verbunden sind. Zur
drehfesten Verbindung mit dem ersten und zweiten Kupplungsteil 31, 32 kénnen
beispielsweise die ersten und zweiten Kupplungsteile 31, 32 axial verlaufende Stege
aufweisen, die in Ausnehmungen an den Umfangsrindern der Kupplungslamellen
33, 34 eingreifen. Die Ausbildung kann hierbei in prinzipiell analoger Weise wie bei
den festgehaltenen und angetriebenen Reibteilen 40, 61 der Dampfungseinrichtung

14 sein.

Die Kupplungslamellen 33, 34 liegen hierbei zwischen Anschlagflachen der ersten
und zweiten Kupplungsteile 31, 32, die die jeweils randseitige Kupplungslamelle 33,

34 axial abstitzen.

Wenn das erste Kupplungsteil 31 gegeniber dem zweiten Kupplungsteil 32 derart
verschoben wird, dass sich der Abstand der Anschlagsflachen verringert, so werden
die Kupplungslamellen 33, 34 zusammengedriickt. Damit werden zueinander gerich-
tete Reibflichen der Kupplungslamellen 33, 34 aneinander gedriickt, sodass insge-
samt eine durch Reibschluss bewirkte drehfeste Verbindung zwischen den Kupp-

lungsteilen 31, 32 hergestellt wird.
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Das Offnen und SchlieBen der jeweiligen Kupplungseinrichtung 30 erfolgt Gber eine
jeweilige Kulissensteuerung. Diese umfasst ein mit dem Einziehhebel 5 bei seiner
Verschwenkung um die Schwenkachse 6 mitbewegtes erstes Kulissenteil 35 und ein
stationdres (=mdbelkorpusfest gehaltenes) zweites Kulissenteil 36. Das erste Kulis-
senteil 35 weist hier eine Kulissenbahn auf, in die das zweite Kulissenteil 36 eingreift.
Auch eine umgekehrte Anordnung (stationdre Anordnung der Kulissenbahn und
Anordnung des in die Kulissenbahn eingreifenden Teils am Einziehhebel 5) ist mg-
lich. Die Kulissensteuerung ist im Ausfiihrungsbeispie! so ausgebildet, dass eine je-
weilige Kupplungseinrichtung 30 sowohl in der Grundstellung als auch in der Warte-
stellung des zugehdrigen Einziehhebels 5 gedffnet ist. In einem dazwischenliegen-
den Winkelbereich des Einziehhebels 5 wird das erste Kupplungsteil 31 in Richtung
der Achse der Bremswelle 12 verschoben, wodurch die jeweilige Kupplungseinrich-
tung 30 geschlossen wird. im Ausfihrungsbeispiel werden hierzu die Kupplungsla-
mellen 33, 34 durch eine axiale Verschiebung des Einziehhebels 5 zusammen mit
dem ersten Kupplungsteil 31 zusammengedriickt. Es kénnte auch vorgesehen sein,
dass das erste Kupplungsteil 31 mit dem Einziehhebel 5 drehfest verbunden ist, ge-
genuber diesem aber axial verschiebbar ist, wobei die Kulissensteuerung beim

SchlieBen der Kupplungseinrichtung nur das erste Kupplungsteil 31, nicht aber den

Einziehhebel 5 axial verschiebt.

Wenn ein sich in seiner vollstandig ausgezogenen Stellung befindendes ausziehba-
res Mobelteil 1 eingeschoben wird, so kommt es beim Einschieben zu einem An-
kuppeln des Mitnehmers 2 an den Einziehhebel 5, wobei der Einziehhebel 5 ausge-
hend von seiner Wartestellung in Richtung seiner Grundsteliung verschoben wird.
Dadurch wird die Kupplungseinrichtung 30 geschlossen und die Bremswelle 12 wird
gedreht, wobei die weitere Verschiebung des Einziehhebels 5 in Richtung seiner
Grundstellung durch die Dampfungseinrichtung gedampft wird. Die Einzugsfeder 10
zieht hierbei den Einziehhebel 5 in Richtung seiner Grundstellung. Kurz vor Erreichen
der Grundstellung wird die Kupplungseinrichtung 30 gedffnet, wobei der Einziehhe-
bel 5 von der Einzugsfeder 10 bis in seine Grundstellung gedreht wird.
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Beim Offnen einer der einziehbaren Mébelteile wird der Einziehhebel 5 vom Mit-
nehmer 2 von seiner Grundstellung in seine Wartestellung verschwenkt, wobei die
Einzugsfeder 10 entsprechend gespannt wird. Hierbei erfolgt die Verschwenkung
des Einziehhebels 5 um seine Schwenkachse 6 (iber denjenigen Winkelbereich, Gber
den die Kupplungseinrichtung 30 geschlossen ist, gegen die von der Dampfungsein-
richtung in diese Drehrichtung 11a ausgelibte Bremskraft. Es ist hierbei lediglich die
vergleichsweise geringe Bremswirkung der zweiten Bremsvorrichtung zu Gberwin-
den, wahrend die erste, mechanisch wirkende Bremsvorrichtung gedffnet ist. Wenn
die Aufbringung einer solchen Kraft aber nicht gewlinscht ist, kann, beispielsweise
zwischen der Bremswelle 12 und dem Wellenteil 15, ein Freilauf vorgesehen sein,
der in die Drehrichtung 11b geschiossen ist und sich in die Drehrichtung 11a &ffnet.

Salche Freildufe sind bekannt, auch im Zusammenhang mit Dampfern.

Bei der Verschwenkung des Einziehhebels 5 in die Drehrichtung 11a wird die Ver-
schwenkung des Einziehhebels 5 bei Erreichen der Wartestellung durch einen An-
schlag begrenzt. Beispielsweise kann am Kulissenteil 35 ein entsprechender An-
schlag fur das Kulissenteil 36 vorgesehen sein (nicht dargestellt in den Figuren). Bei
der umgekehrten Verschwenkung des Einziehhebels 5 in die Drehrichtung 11b kann
ein entsprechender Anschlag fir den Einziehhebel 5 vorhanden sein, der in der
Grundstellung des Einziehhebels 5 dessen weitere Verschwenkung blockiert. Ande-
rerseits kdnnte die weitere Verschwenkung des Einziehhebels 5 in die Drehrichtung
11b auch durch die Begrenzung der weiteren Verschiebung des ausziehbaren Mé-
belteils 1 bei Erreichen von dessen vollstindig eingeschobener Stellung begrenzt

werden.

Das Einlaufen des Vorsprungs 4 des Einziehhebels 5 in die Kulissenbahn 3 des Mit-
nehmers 2 beim SchlieBen des ausziehbaren Mdbelteils 1 ist in Fig. 13 schematisch
dargestellt. Die gebogen verlaufende Kulissenbahn 3 besitzt einen Anfangsabschnitt
3a, an dessen Anfang der Vorsprung 4 von auf3erhalb der Kulissenbahn 3 in die Ku-
lissenbahn 3 einfahrt. Uber den Anfangsabschnitt 3a fihrt die Kulissenbahn 3 den
Vorsprung 4 in eine Richtung 40, die einen Winkel a von weniger als 30° mit der Aus-

ziehrichtung 7 einschlieBt. Der Winkel a nimmt hierbei vom Anfang des Anfangsab-
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schnitts 3a, bei welchem dieser Winkel a vorzugsweise weniger als 20° betragt, be-
sonders bevorzugt weniger als 15°, bis zum Ende des Anfangsabschnitts 3a kontinu-
ierlich zu. Das Ende des Anfangsabschnitts 3a und der Beginn eines Fortsetzungsab-
schnitts 3b der Kulissenbahn 3 liegen also dort, wo dieser Winkel a den Wert von 30°
erreicht. Uber den Fortsetzungsabschnitt 3b nimmt dieser Winkel a weiter zu, bis er
jedenfalls mehr als 45°, im gezeigten Ausfihrungsbeispiel zwischen 80° und 90° be-

tragt.

Durch den Verlauf des Anfangsabschnitts 3a ergibt sich eine Art Ubersetzung. Es
wird dadurch die Lastspitze der auf das ausziehbare Mobelteil 1 wirkenden Damp-
fungskraft, die auftritt, wenn das ausziehbare Mébelteil 1 mit einer bestimmten Ge-
schwindigkeit an den Einziehhebel 5 anlauft, verringert. Weiters kann dadurch der
Totpunkt der Einzugsfeder 10 durch eine geringere vom ausziehbaren Mébelteil 1

aufzubringende Kraft iberwunden werden.

Die Kulissenbahn 3 kénnte weiters einen Selbstheil-Abschnitt aufweisen, durch den
der Vorsprung 4 in den Fortsetzungsabschnitt 3b (im Bereich seines vom Anfangsab-
schnitt 3a abgelegenen Endes) einlaufen kann, wenn der Mitnehmer beim Einschie-
ben des ausziehbaren M&belteils an den in seiner Grundstellung sich befindenden

Einziehebel 5 anlaufen sollte.

Die Kupplungseinrichtungen 30 kénnten auch anders als nach Art einer Lamellen-
kupplung ausgebildet sein. So kdnnte beispielsweise das drehfest mit dem Einzieh-
hebel 5 verbundene erste Kupplungsteil 31 eine konisch um die Achse der Brems-
welle 12 verlaufende, von der Achse der Bremswelle 12 weggerichtete Kupplungs-
flache aufweisen. Das drehfest mit der Bremswelle 12 verbundene zweite Kupp-
lungsteil 32 kdnnte eine korrespondierende, konisch um die Achse der Bremswel le
12 verlaufende, zur Achse der Bremswelle 12 weisende Kupplungsflache aufweisen.
Wenn die beiden Kupplungsteile 31, 32 zusammengedrlickt werden, so wird durch
die zusammenwirkenden Kupplungsflédchen durch Reibschluss eine drehfeste Ver-

bindung zwischen den beiden Kupplungsteilen 31, 32 hergestellt.
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Auch in anderer Weise ausgebildete Kupplungseinrichtungen konnten vorgesehen
sein. Beispielsweise kdnnten die ersten und zweiten Kupplungsteile von Ritzeln ge-
bildet werden oder solche aufweisen, welche beim SchiieBen der Kupplungseinrich-
tung 30 in Eingriff gebracht werden, direkt oder Uber mindestens ein dazwischen

angeordnetes weiteres Ritzel.

Anstelle der durch die Kulissenbahn 3 und den Vorsprung 4 ausgebildete Mitnah-
meverbindung zwischen dem Mitnehmer 2 und dem Einziehhebel 5 kénnte auch
eine in anderer Form ausgebildete Mitnahmeverbindung eingesetzt werden, bei-
spielsweise eine im Wesentlichen V-f6rmig ausgebildete Ausnehmung, in die ein
Vorsprung einlauft. Unterschiedliche Arten von méglichen Mitnahmeverbindungen
sind beispielsweise von herkdmmlichen ausziehbaren Mébelteilen mit Selbstein-

zugsvorrichtungen her bekannt.

Die Einzugsfeder 10 kénnte auch in anderer Weise als in Form einer Schenkelfeder
ausgebildet sein. Beispielsweise kénnte die Einzugsfeder in Form einer gebogenen

Blattfeder ausgebildet sein.

In einer modifizierten Ausfihrungsform kénnte vorgesehen sein, dass eine jeweilige
Kupplungseinrichtung 30 auch in der Wartestellung des zugehdrigen Einziehhebels
5 geschlossen bleibt. Es kénnte dadurch gegebenenfalls verhindert werden, dass
nach Ausziehen eines der durch die Vorrichtung gekoppelten ausziehbaren Mabel-
teile 1 ein weiteres dieser ausziehbaren Mobelteile 1 ausgezogen wird, d.h. eine
Ausziehsperrvorrichtung kénnte bereitgestellt werden. Hierbei kénnte die Drehung
der Bremswelle 12 um ihre Achse durch einen entsprechenden Anschlag begrenzt
werden, sodass nach der Verschwenkung eines der Einziehhebel 5 von seiner
Grundstellung in seine Wartesteliung eine weitere Drehung der Bremswelle 12 in die
Drehrichtung 11a durch diesen Anschlag begrenzt ist. Ein separater Anschlag fir
jeden Einziehhebel 5, der die Drehung des jeweiligen Einziehhebels 5 in die Dreh-
richtung 11a begrenzt, kdnnte damit auch entfallen. Andererseits kdnnte die weitere
Drehung der Bremswelle 12 nach Verstellung eines der Einziehhebel 5 von seiner

Grundstellung in seine Wartestellung auch durch den die weitere Verschwenkung
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dieses Einziehhebels 5 in die Drehrichtung 11a begrenzenden Anschlag (der bei-

spielsweise am Kulissenteil 35 angeordnet sein kann) gesperrt sein.

Im gezeigten Ausfiihrungsbeispiel fallen die Schwenkachsen 6 der Einziehhebel 5
und die Achse der Bremswelle 12 zusammen. In anderen Ausfiihrungsbeispielen
wdre es aber auch mdglich, dass die Schwenkachsen 6 und die Achse der Bremswel-

le 12 parallel liegen, aber beabstandet voneinander sind.

Die Achse der ersten und zweiten Bremsvorrichtung der Démpfungseinrichtung 14
und die Achse der Bremswelle 12 fallen im gezeigten AusfGhrungsbeispiel zusam-
men. In anderen AusfGhrungsbeispielen wére es aber auch méglich, dass die Achse
der ersten und zweiten Bremsvorrichtung der Dampfungseinrichtung 14 und die

Achse der Bremswelle 12 parallel liegen, aber beabstandet voneinander sind.
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zu den Hinweisziffern:

ausziehbares Mobelteil 33
Mitnehmer 34
Kulissenbahn 35
Anfangsabschnitt 35 36
Fortsetzungsabschnitt 40
Vorsprung 58
Einziehhebel 59
Schwenkachse 60
Ausziehrichtung 40 61
Mobelkorpus 6la
Abstiitzteil 62
Einzugsfeder 63
Drehrichtung b4
Drehrichtung 45 64a
Bremswelle 65
Lagerteil b6
Lagerteil 67
Dampfungseinrichtung

Wellenteil

Aufnahmeraum

angetriebene Reibflache
festgehaltene Reibflache
angetriebene Dampferflache
festgehaltene Dampferflache
Dampfungsmedium
Kupplungseinrichtung

erstes Kupplungsteil

zweites Kupplungsteil

Kupplungsiamelle
Kupplungslamelle

erstes Kulissenteil

zweites Kulissenteil
Richtung

festgehaltenes Dampferteil
Steg

festgehaltenes Reibteil
angetriebenes Reibteil
Vertiefung

angetriebenes Dampferteil
Koppelfeder

Koppelteil

Vertiefung

Steuerflache

Steuerfldche

Haltebolzen
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Patentanspriiche

Einziehvorrichtung fir mindestens zwei ausziehbare Mébelteile (1), die von ei-
ner vollstandig eingefahrenen Stellung in eine vollstandig ausgezogene Stel-
lung in eine Ausziehrichtung (7) aus einem Mdbelkorpus (8) ausziehbar sind und
entgegen der Ausziehrichtung (7) in den Mébelkorpus (8) einfahrbar sind, um-
fassend

fir jedes der ausziehbaren Mdébelteile (1) einen beim Ausziehen des ausziehba-
ren Mébelteils (1) in die Ausziehrichtung (7) und beim Einfahren des ausziehba-
ren Mébelteils (1) entgegen der Ausziehrichtung (7) verschobenen Mitnehmer
(2) und

fir jedes der ausziehbaren Mébelteile (1) einen von einer Einzugsfeder (10) be-
aufschlagten Einziehhebel (5), der beim Ausziehen des jeweiligen ausziehbaren
Mabelteils (1) vom zugehdrigen Mitnehmer (2) zwischen einer Grundstellung,
die der Einziehhebel (5) im eingeschobenen Zustand des ausziehbaren Mobel-
teils (1) einnimmt, und einer Wartestellung, in der der Mitnehmer (2) beim Aus-
ziehen des ausziehbaren Mébelteils (1) vom Einziehhebel (5) abkoppelt, um ei-
ne stationdre Schwenkachse (6) verschwenkbar ist,

dadurch gekennzeichnet, dass jeder der Einziehhebel (5) mittels einer jeweili-
gen Kupplungseinrichtung (30) an eine Bremswelle {12) ankuppelbar und von
dieser abkuppelbar ist, wobei die Drehung der Bremswelle (12) von einer

Dampfungseinrichtung (14} gedampft ist.

Einziehvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das An-
kuppeln eines jeweiligen Einziehhebels (5) an die Bremswelle (12) und das Ab-
kuppeln eines jeweiligen Einziehhebels (5) von der Bremswelle (12) jeweils von

einer Kulissensteuerung (35, 36) gesteuert ist.
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Einziehvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die
Einziehhebel (5) und die Bremswelle (12) koaxial sind.

Einziehvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeich-
net, dass die Einzugsfedern (10) jeweils einerseits am jeweiligen Einziehhebel
(5) und andererseits an einem parallel zur Bremswelle (12) sich erstreckenden

Abstltzteil (9) angreifen.

Einziehvorrichtung nach einem der Anspriiche 2 bis 4, dadurch gekennzeich-
net, dass die Kulissensteuerungen jeweils ein mit dem jeweiligen Einziehhebel
(5) bei seiner Verschwenkung um die Schwenkachse (6) mitbewegtes erstes Ku-

lissenteil (31) und ein stationares zweites Kulissenteil (32) aufweisen.

Einziehvorrichtung nach Anspruch 4 und Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,

dass die zweiten Kulissenteile (36} am Abstltzteil (9) festgelegt sind.

Einziehvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeich-
net, dass eine jeweilige Kupplungseinrichtung (30) mindestens ein in axialer
Richtung der Bremswelle (12) unverschiebbar gehaltenes Kupplungsteil (32)
und mindestens ein Kupplungsteil (31) umfasst, welches zum An- und Abkup-
peln des jeweiligen Einziehhebels in axialer Richtung der Bremswelle (12) ver-

schiebbar ist.

Einziehvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeich-
net, dass die Bremskraft der Dampfungseinrichtung (14} von der Drehge-
schwindigkeit der Bremswelle (12) abhéngig ist.

Einziehvorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Damp-
fungseinrichtung (14} eine erste, mechanisch wirkende Bremsvorrichtung, wel-
che mindestens eine Reibpaarung aufweist, bei der zur Erzeugung einer
Bremskraft eine angetriebene Reibflache (17) um eine Achse der ersten Brems-

vorrichtung gegenliber einer an ihr anliegenden festgehaltenen Reibflache (18)
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verdrehbar ist, und eine zweite Bremsvorrichtung umfasst, die mit der ersten
Bremsvorrichtung gekoppelt ist, wobei die gegenseitige Anpressung der Reib-
flachen (17, 18) der Reibpaarung oder von mindestens einer der Reibpaarun-
gen der ersten Bremsvorrichtung in Abhangigkeit von einer von der zweiten
Bremsvorrichtung ausgetbten Bremskraft erfolgt, wobei die zweite Bremsvor-
richtung mindestens eine um eine Achse der zweiten Bremsvorrichtung dreh-
bare, angetriebene Dampferflache (19) aufweist, die mit mindestens einer fest-
gehaltenen Dampferflache (20) mindestens einen Spalt einschlieBt, in welchem
sich ein viskoses Dampfungsmedium (21) befindet, welches beim Verdrehen
der mindestens einen angetriebenen Dampferflache (19) gegentiber der min-
destens einen festgehaltenen Dampferflachen (20) eine Bremskraft der zweiten

Bremsvorrichtung hervorruft.

Einziehvarrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass die Achse
der ersten Bremsvorrichtung, um die die angetriebene Reibfliche (17) der
Reibpaarung oder einer jeweiligen der Reibpaarungen der ersten Bremsvor-
richtung drehbar ist, mit der Achse der zweiten Bremsvorrichtung Uberein-
stimmt, um die die mindestens eine angetriebene Dampferflache (19) der zwei-

ten Bremsvorrichtung drehbar ist.

Einziehvorrichtung nach Anspruch 9 oder 10, dadurch gekennzeichnet, dass
mindestens ein um die Achse der ersten Bremsvorrichtung drehbares ange-
triebenes Reibteil (61) die angetriebene Reibflache (17) oder mindestens eine
der angetriebenen Reibflachen (17) aufweist und mindestens ein gegen eine
Umdrehung um die Achse festgehaltenes Reibteil (60) die festgehaltene Reib-
fidche (18) oder mindestens eine der festgehaltenen Reibflachen (18) aufweist
und mindestens ein um die Achse der zweiten Bremsvorrichtung drehbares
angetriebenes Dampferteil (62) die angetriebene Déampferflache (19) oder min-
destens eine der angetriebenen Dampferflachen (19) aufweist und mindestens
ein gegen eine Umdrehung um die Achse festgehaltenes Dampferteil (58) die
festgehaltene Déampferflache (20) oder mindestens eine der festgehaltenen

Dampferflachen (20) aufweist, dass das angetriebene Dampferteil (62) oder ei-
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nes der angetriebenen Dampferteile (62) durch eine Verbindung mit dem an-
getriebenen Reibteil (61) oder einem der angetriebenen Reibteile (61) oder ei-
nem drehfest hiermit verbundenen Teil (ber eine Koppelfeder (63) angetrieben
ist oder das festgehaltene Dampferteil (58) oder eines der festgehaltenen
Dampferteile (58) durch eine Verbindung mit dem festgehaltenen Reibteil {(60)
oder einem der festgehaltenen Reibteile (60) oder einem hiermit drehfest ver-
bundenen Teil Gber eine Koppelfeder (63) festgehalten ist und dass zusam-
menwirkende Steuerflachen (65, 66) in Abhéngigkeit von einem durch die
Bremskraft der zweiten Bremsvorrichtung sich einstellenden Winkelversatz zwi-
schen den beiden durch die Koppelfeder (63) verbundenen Teilen die Anpres-
sung der Reibflachen (17, 18) der Reibpaarung oder mindestens einer der

Reibpaarungen einstellen.

Einziehvorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 11, dadurch gekennzeich-
net, dass die Einzugsfeder (10) in der Wartestellung des Einziehhebels (5), mit
dem sie zusammenwirkt, starker gespannt ist als in der Grundstellung des Ein-
ziehhebels (5) und bei der Verstellung des Einziehhebels (5) von der Grundstel-
lung in die Wartestellung ein Totpunkt der Einzugsfeder (10) Gberwunden wird.

Einziehvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeich-
net, dass ein jeweiliger Mitnehmer (2) oder ein jeweiliger Einziehhebel (5) min-
destens eine Kulissenbahn (3) aufweist und der andere dieser beiden Teile (3,
5} mindestens einen Vorsprung (4) aufweist, der beim Einfahren des ausziehba-
ren Mébelteils (1) in die ihm zugeordnete Kulissenbahn (3) einféhrt, wobei die
Kulissenbahn {3) einen Anfangsabschnitt (3a), Uber welchen der Vorsprung (4) in
eine Richtung (40) gefihrt ist, die mit der Ausziehrichtung (7) des ausziehbaren
Mébelteils (1) einen Winkel (a} von weniger als 45° einschlief3t, und einen an
den Anfangsabschnitt (3a) anschlieBenden Fortsetzungsabschnitt (3b) aufweist,
Uber welchen der Vorsprung (4} in eine Richtung (40) gefihrt ist, die mit der
Ausziehrichtung (7) des ausziehbaren Mobelteils (1) einen Winkel (a) von mehr

als 45° einschlieft.




14.

e . .
'.'0' e : . .. . ..
. .-: :: > o ..:. »
T ev ee @ . »e 1)

Einziehvorrichtung nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass der Vor-
sprung (4) zumindest Gber einen Teil des Anfangsabschnitts (3a), der an den
vom Fortsetzungsabschnitt (3b) abgewandten Beginn des Anfangsabschnitts
(3a) anschlieBt, in eine Richtung (40) gefiihrt ist, die mit der Ausziehrichtung (44)

einen Winkel von weniger als 30°, vorzugsweise von weniger als 20° einschlief3t.
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