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(54) SCHWEISSAGGREGAT ZUM VERSCHWEISSEN VON SCHIENEN EINES GLEISES

(57) Ein Schweiftaggregat (1) zum Verschweiften von
Schienen  (7) eines Gleises weist zwei
Aggregatkdrper “4) auf, die durch
Verschiebezylinder (2) entlang von parallel zu den
Schienen (7) verlaufenden Aggregatfihrungen (3)
zueinander bewegbar sind. Die Verschiebezylinder
(2) sind einerseits mit Zugstangen (8) und
andererseits mit einem Quertrager (12) verbunden.
Langsachsen voh parallel zu den
Aggregatfiihrungen (3) verlaufenden Zugstangen
(8), der Verschiebezylinder (2) und der
Klemmantriebe (5) sind in einer gemeinsamen
Ebene positioniert. Damit ist eine konstruktiv
einfache Ausflihrung mit hohen Zugkraften moglich.
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Beschreibung

SCHWEIRAGGREGAT ZUM VERSCHWEIREN VON SCHIENEN EINES GLEISES

[0001] Die Erfindung betrifft ein Schweilaggregat zum Verschweilen von Schienen eines
Gleises, mit einem ersten und einem zweiten, je mit einem Klemmantrieb verbundenen Aggre-
gatkérper, die durch Verschiebezylinder entlang von parallel zu den Schienen verlaufenden
Aggregatfihrungen zueinander bewegbar sind, und einem mit den Aggregatfiihrungen und den
Verschiebezylindern verbundenen Quertrager.

[0002] Ein derartiges Schweilaggregat ist aus US 1,433,600 A bekannt. Dessen Zugstangen
sind an ihrem ersten Ende am ersten Aggregatkdrper befestigt und durch den zweiten Aggre-
gatkérper hindurchgefihrt. Am zweiten Ende der Zugstangen sind diese durch einen Quertrager
miteinander verbunden. Die Langsachsen der Zugstangen und der Verschiebeantriebe sind in
einer gemeinsamen Ebene positioniert.

[0003] In US 4,753,424 A wird ein ahnliches Aggregat beschrieben, wobei die Langsachsen der
Fuhrungsstangen und der Verschiebeantriebe in vertikaler Richtung voneinander distanziert
sind.

[0004] Andere Schweillaggregate zum sogenannten mobilen Abbrennstumpfschweillen sind
auch aus einer Vielzahl von Ver&ffentlichungen in verschiedenen Ausfiihrungen bekannt ge-
worden, wie beispielsweise durch US 3,349,216 A der GB 2 185 703 A.

[0005] Ein weiteres Schweilaggregat ist durch EP 0 132 227 B1 bekannt, bei dem die beiden
Aggregatkdrper durch einen Kniehebel miteinander verbunden sind. Die Verschiebezylinder
sind mit einem Quertrager verbunden, an dem Klemmantriebe zum Erfassen der Schiene vor-
gesehen sind.

[0006] Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung liegt nun in der Schaffung eines Schweillag-
gregates der eingangs genannten Art, das bei konstruktiv einfacher Ausbildung besonders
hohe, in Schienenlingsrichtung verlaufende Ziehkréfte auf die Schiene libertragen kann.

[0007] Diese Aufgabe wird erfindungsgemall mit einem Schweillaggregat der gattungsgema-
Ren Art durch die im Kennzeichen von Anspruch 1 angefiihrten Merkmale geldst.

[0008] Durch eine derartige Positionierung der Verschiebezylinder ist das Schweillaggregat mit
minimaler BauhOhe auszubilden. Dies ermdglicht eine vorkragende Aufhdngung auf einem
Schienenfahrzeug, ohne dadurch eine vorgeschriebene UIC-Sicht auf das Gleis einzuschran-
ken. AulRerdem ist es durch diese Ausbildung moglich, das Heranziehen der Schiene durch ein
Ausfahren der Kolbenstange aus dem Verschiebezylinder zu bewerkstelligen. Damit ist die
Kolbenflache nicht durch die Kolbenstange reduziert und steht zur Ganze fiir den Druckaufbau
zur Verfligung. AuBerdem ist bei Aufrechterhaltung hoher Zugkréfte ein relativ geringer Durch-
messer der Verschiebzylinder méglich. Daraus resultiert der Vorteil, dass die zu verschweillen-
den Schienenenden lediglich geringfligig von den Schwellen abzuheben sind und damit eine
fluchtende Ausrichtung der Schienenenden erleichtert wird.

[0009] Weitere Vorteile der Erfindung ergeben sich aus den Unteranspriichen und der Zeich-
nungsbeschreibung.

[0010] Im Folgenden wird die Erfindung anhand eines in der Zeichnung dargestellten Ausflh-
rungsbeispieles naher beschrieben. Es zeigen:

[0011] Fig. 1 eine Schragansicht eines Schweiaggregates, wobei der besseren Ubersicht
wegen lediglich die wichtigsten Bauteile dargestellt sind,

[0012] Fig. 2 und 3 eine Draufsicht bzw. eine Seitenansicht des in Fig. 1 ersichtlichen Schweil3-
aggregates, und
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[0013] Fig. 4 eine Ansicht eines Aggregatkorpers in Schienenlangsrichtung.

[0014] Ein in den Fig. 1 bis 3 dargestelltes Schweillaggregat 1 setzt sich aus zwei mit Hilfe von
Verschiebezylindern 2 entlang von Aggregatfihrungen 3 zueinander verschiebbaren Aggregat-
korpern 4 zusammen. Diese sind jeweils mit zwei Klemmantrieben 5 verbunden, mit denen
Klemmbacken 6 an miteinander zu verschweiflende Schienen 7 angepresst werden.

[0015] Parallel zu den Aggregatfiihrungen 3 verlaufende Zugstangen 8 sind mit einem ersten
Ende 9 am ersten Aggregatkérper 4 befestigt und durch den zweiten Aggregatkorper 4 hin-
durchgefihrt, wobei jeweils ein zweites Ende 10 - bezlglich einer normal zu den Aggregatfiih-
rungen 3 verlaufenden AulRenflache 11 des zweiten Aggregatkdrpers 4 - vorragend positioniert
ist.

[0016] Die zweiten Enden 10 der beiden Zugstangen 8 sind mit einem Quertrager 12 verbun-
den. Jeder Verschiebezylinder 2 ist einerseits an der genannten AufRenflache 11 des zweiten
Aggregatkérpers 4 und andererseits am Quertrager 12 befestigt.

[0017] Wie insbesondere in Fg. 3 ersichtlich, sind Langsachsen 13,14,15 der Zugstangen 8, der
Verschiebezylinder 2 und der Klemmantriebe 5 in einer gemeinsamen Ebene 16 positioniert.
Diese liegt in einer Neutralachse 17 der Schiene 7.

[0018] Wie in Fig. 4 dargestellt, sind die normal zur Léngsachse 13 der Zugstangen 8 verlau-
fenden Klemmantriebe 5 im Bereich von Kolbenstangen 18 jeweils mit einer Ausnehmung 19
zur Durchfuhrung der Zugstange 8 ausgestattet. Die an einem ersten Ende 20 mit dem ersten
Aggregatkérper 4 verbundenen Aggregatfihrungen 3 sind mit einem zweiten Ende 21 jeweils
durch eine Gelenkverbindung 22 mit dem Quertrager 12 verbunden.

[0019] Zwischen den beiden Aggregatkdrpern 4 ist eine Abschervorrichtung 23 zur Entfernung
eines Schweillwulstes vorgesehen. An jeder AulRenflache 11 der beiden Aggregatkdrper 4 ist
eine Hebevorrichtung 24 zum Anheben der Schienen 7 befestigt.

[0020] Zur Vorbereitung des Schweillvorganges werden beide Schienen 7 durch die Hebevor-
richtungen 24 von den darunter liegenden Schwellen 25 abgehoben (s. Fig. 4) und an An-
schlagleisten 26 angepresst. Anschliefend werden die Klemmantriebe 5 beaufschlagt, um die
Klemmbacken 6 mit einer Klemmkraft von 350 t an einen Schienensteg der Schiene 7 anzu-
pressen. Zusatzlich werden nicht naher dargestellte Elektroden an die Schienen 7 angepresst.

[0021] Zur Einleitung des Schweillvorganges wird der zweite Aggregatkdrper 4 mitsamt der
erfassten Schiene 7 durch Beaufschlagung der Verschiebeantriebe 2 mit einer Zugkraft von bis
zu 150 t in einer Richtung 27 zur zweiten Schiene 7 bewegt. Sobald die fir die Schweillung
erforderliche Distanzierung der beiden Schienenenden erreicht ist, wird die Stromzufuhr einge-
leitet.

[0022] Im Fall einer Uber der Neutraltemperatur liegenden Umgebungstemperatur ist es wahl-
weise auch maglich, die Schiene 7 - durch entsprechende Beaufschlagung der beiden Ver-
schiebeantriebe 2 -in einer zur dargestellten Richtung 28 entgegen gesetzten Richtung zu
bewegen.
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Patentanspriiche

1.

Schweillaggregat zum Verschweil’en von Schienen (7) eines Gleises, mit einem ersten
und einem zweiten, je mit einem Klemmantrieb (5) verbundenen Aggregatkérper (4), die
durch Verschiebezylinder (2) entlang von parallel zu den Schienen (7) verlaufenden Ag-
gregatfihrungen (3) zueinander bewegbar sind, und einem mit den Aggregatfihrungen (3)
und den Verschiehezylindern (2) verbundenen Quertrager (12), dadurch gekennzeichnet,
dass Langsachsen (13, 14, 15) von parallel zu den Aggregatfiihrungen (3) verlaufenden
Zugstangen (8), sowie der Verschiebezylinder (2) und der Klemmantriebe (5) in einer ge-
meinsamen Ebene (16) positioniert sind.

Schweillaggregat nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die gemeinsame
Ebene (16) in einer Neutralachse (17) der zu verschweilenden Schienen (7) positioniert
ist.

Schweillaggregat nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass Langsachsen (15)
der an jedem Aggregatkdrper (4) angeordneten Klemmantriebe (5) in der gemeinsamen
Ebene (16) und in einer normal zur Langsachse (13) der Zugstangen (8) verlaufenden La-
ge positioniert sind, wobei eine Kolbenstange (18) des Klemmantriebes (5) eine Ausneh-
mung (19) zur Durchfiihrung der Zugstange (8) aufweist.

Schweillaggregat nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass jede Aggregatfiihrung
(3) durch eine Gelenkverbindung (22) mit dem Quertrager (12) verbunden ist.

Hierzu 3 Blatt Zeichnungen
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