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(54)  EINRICHTUNG ZUM STAUEN VON CONTAINERN AN DECK VON SCHIFFEN

(57) Die Erfindung zielt auf eine Verringerung der Be- und Entladezeit fir Containerschiffe, die
auBer den Containern in den Laderaumen auch Container oberhalb der Wetterdecklukendeckel in
Fahrungseinrichtungen fahren und auf eine Verbesserung der Anpassungsféahigkeit solcher
Schiffe an unterschiedliche Containersortimente fiir die Decksladung sowie auf die Behebung der
Eingrenzung der anwendbaren Lukendeckelsysteme beim Einsatz der Fihrungseinrichtungen.
Die Aufgabe der Erfindung besteht in der Verringerung der Hubwege fiir die Container beim Be-
und Entladevorgang des Schiffes und leicht an unterschiedliche Containersortimente anpalbare
Filhrungseinrichtungen zu schaffen, die keinen Einflul auf die Funktion und Gestaltung der
Lukendecke! ausliben. Dies wird erreicht durch die Anordnung von rahmenartigen Querriegeln,
die von Bord zu Bord reichend auf ldngsschiffs beidseits angeordneten Fahrschienen verfahrbar
sind, auf diesen Fahrschienen in den Containerlangen entsprechenden Abstédnden verriegelbar
und mit in den Containerbreiten entsprechenden Abstanden senkrecht angeordneten
Fihrungsschienen versehen sind. Figur
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Titel der Erfindung

Einrichtung zum Stauen von Containern an Deck
von Schiffen.

Anwendunesgeblet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zum Stauen
von Containern filir deren Transport in Ladezellen iber
den Ladeluken des Oberdecks von Schiffen,

Charakteristik der bekannten technischen ILdsungen

Die Zeitschrift "The Motorship" in ihrem Oktoberheft 1980
auf den Seiten 83 bis 90 und das DD-Patent 90078 beschreiben
in Weiterverfolgung der liblichen Methoden, an Deck ge-
staute Container mittels Seilen, Ketten und verstellbaren
Armaturen zu zurren, Einrichtungen fiir den Container-
transport in Ladezellen iiber den Ladeluken des Oberdecks
von Schiffen, die aus iiber die Lukenabdeckungen in Fort-
setzung der in den Laderdumen vorhandenen Container-
fihrungen vertikal hinsusgefiihrten fest mit dem Schiff
verbundenen zellenartigen Flhrungseinrichtungen bestehen,
welche im Bereich der Lukenabdeckung den Lukendeckeln ent=-
sprechende Ausnehmungen oder Freischnitte aufweisen und

so einen VerschluB der Ladelukentffnung ermdglichen, bevor
das‘Schiff nit weiteren Containern oberhalb der Lukendeckel
beladen wird. Die HOhe dieser Fihrungseinrichtungen iber
Deck entspricht dabei der Hohe der bei voll abgeladenem
Schiff beabsichtigten Containerstapelhdhe, |

Das aber hat den Nachteil, daB bei der Be-~ und Entladung
der Laderdume die Contalner sehr hoch ausgehoben werden

miissen, wodurch Zeit und mechanische Arbeit vergeudet wird,
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Der fest mit dem Schiffskdrper verbundene Geriistaufbau
auch oberhalb der Ladeluke macht eine Anpassung des
Schiffes an die wechselnden Containersortimente unmglich
und kann bei unzureichend angepaBtem Containersortiment
zu Teilauslastungen des Schiffes fiihren.

Fir den VerschluB der Wetterdeckluken sind komplizierte
und teure Lukendeckelsysteme an Stelle sonst libemlicher
einfacher Pontondeckel erforderlich.

Z2iel der Erfindung

Die Erfindung zielt auf eine Verringerung der Be- und
Entladezeit fir Contailnerschiffe mit in den Iaderiumen
und oberhalb der Wetterdecklukendeckel in Flihrungsein=
richtungen gefahrenen Containern und auf die Schaffung
der Voraussetzung einer besseren Auslastung eines
Schiffes. . |

~ Dariliber hinaus will sie die Eingrenzung der anwendbaren
Lukendeckelsysteme beheben.,

Darlegung des Wesens der Erfindung

Die Aufgabe der Erfindung besteht daher darin, Fihrungsein-
richtungen fiir Containerdecksladungen auf Schiffen zu finden,
die unhétig groBe Hubwege filir die in den bzw, aus dem
Laderaum zu hebenden Container vermeiden und leicht anpaBbar
an unterschiedliche Containerabmessungen sind, sowie keinen
EinfluB auf die Funktion und Gestaltung der Lukenabdeckungen
haben.

Diese Aufgabe 18st die Erfindung durch Fihrungseinrichtungen,
die aus von Bord zu Bord reichenden, der Hdhe der Container—
decksladung ent sprechenden auf Fahrschienen langsschiffs
verfahrbaren rahmenartigen Querriegeln bestehen, die mit in
einem der Containerbreite entsprechenden Abstand angeordneten
vertikalen Fihrungsschienen versehen sind und auf den léngs-
schiffs liegenden Fahrschienen in den tiblichen Containerléngen
entsprechenden Absténden verriegelbar sind.

Wéhrend der Beladung der Laderdume sind diese Querriegel

aus dem Lukenbereich herausgefahren. Sie werden dann, wenn die
Laderdume beladen und die Lukendeckel geschlossen und ver-
riegelt sind in den Bereich der Decksladefléche, d. h. in

den Bereich der Luken gefahren und je nach anfallendem
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Containersortiment (40 ft, 35 £t oder 20 ft) auf den Fahr-
schienen verriegelt. Sie bilden mit ihren vertikalen Fihrungs-
schienen Ladezellen, in die dann die Container eingefahren
werden.

Ausfiihrungsbeispiel

Die Erfindung soll nachstehend an einem Ausfiihrungsbeispiel
erliutert werden.

Die zugehorige Zeichnung zeigt einen Decksabschnitt eines
Schiffes, der zum Teil mit Containern beladen ist.,

Auf beildseits der Laderaumluken 1 auf dem Deck 2 in Schiffs-
léngsrichtung verlegten Fahrschienen 3 sind von Bord zu
Bord reichende rahmenartige Querriegel 4 angeordnet.,

Sie sind mittels nicht dargestellten Laufridern auf diesen
Fahrschienen 3 in Schiffsléngsrichtung bei geschlossenen
Laderaumluken 1 verfahrbar und mittels gleichfalls nicht
dargestellter, in den Querriegeln 4 angeordneter Ein-
richtungen, wie z, B. Schienenzangen mit den Fahrschienen 3
verriegelbar,

Die Querriegel 4 sind beidseits mit vertikalen Flihrungs-—
schienen 5 versehen, deren lichter Abstand der Breite

der zu ladenden Container 6;7;8 entspricht, die bekannt-
lich bei unterschiedlichen Containerléngen gleich groB ist.
Zwei sich gegeniiberliegende Querriegel 4 bilden jewelils
eine Fihrungszelle, die der Lénge der jeweils zu trans-
portierenden Container 6 mit z. B. 40 £t, Container 7 mit
Ze By 20 £4 oder Container 8 mit z. B, 35 ft durch Ver-
fahren der Querriegel 4 langsschiffs anpaBbar ist.

Dadurch, daB die Querriegel 4 bel geschlossenen Laderaume
luken 1 liber die gesambe Schiffslédnge verfahrbar sind,
konnen sie wdhrend der Beladung der Laderdume an den Enden
des Decks abgestellt werden und nach Beendigung des Lade-
vorganges und nach dem SchlieBen der Laderaumluken 1 in
Position fiir die Decksladung gebracht werden, bzw. bei der
Entladung des Schiffes nach dem Abtragen der Decksladung
an den Enden des Decks abgestellt werden, so daB die Laderaum-—
luken 1 wngehindert gedffnet werden kdnnen. ‘
Damit sind asn die unterschiedlichen gebriuchlichen Containerw
léngen anpaBbare Fihrungszellen fiir Containerdecksladungen
geschaffen, die fiir das Ein- wnd Ausbringen der Laderawn-
ladung keine zus#tzlichen Hubhdhen erfordern und keine
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besonderen Anforderungen an die Ausbildung der Luken-
deckelsysteme stellen.
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Brfindungsanspruch

Einrichtung zum Stauen von Containern fiir deren Transport
in Ledezellen iiber den Ladeluken des Oberdecks von Schiffen,
gekennzeichnet durch von Bord zu Bord reichende, der HOhe
der Containerdecksladung (6;738) entsprechend rahmenartige
Querriegel (4), die auf Fahrschienen (3) léngsschiffs ver-
fahrbar sind, mit in einem der Containerbreite ent-
sprechenden Abstand angeordneten vertikalen Fihrungs-—
schienen (5) versehen sind und auf den ldngsschiffs
liegenden Fahrschienen (3) in den iiblichen Containerléngen
entsprechenden Abstanden verriegelbar sind.

Hierzu 1 Blétt Zeichnungen
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