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COMMUN ASSOCIES

(57)  La présente invention a pour objet un dispositif
de fixation (15) pour une antenne (20), destiné a étre fixé
a une face inférieure d’un véhicule de transport en com-
mun.

Le dispositif de fixation (15) comporte une base (25)
et un support. La base (25) est configurée pour étre fixée

a la face inférieure, le support étant configuré pour sup-
porter I'antenne (20) et pour étre fixé conjointement a
'antenne (20) et a la base (25).

Le support est mobile en rotation par rapport a la
base (25) entre une premiére position et une deuxieme
position.
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Description

[0001] Laprésenteinvention concerne un dispositif de
fixation d’une antenne au chassis d’un véhicule. La pré-
sente invention concerne également un ensemble com-
portant un tel dispositif de fixation et une antenne, ainsi
qu’un véhicule de transport en commun équipé d’un tel
dispositif de fixation ou d’'un tel ensemble.

[0002] Des antennes sont fréquemment utilisées pour
permettre a un véhicule d’échanger des informations
avec des dispositifs situés a proximité du véhicule lors
de son déplacement. En particulier, dans des systemes
de transport en commun tels que des réseaux ferroviai-
res ou routiers, ces dispositifs sont disposés prés du sol
le long des voies de circulation, et les antennes corres-
pondantes sont donc fixées a la partie inférieure du chas-
sis du véhicule, notamment sous le chassis.

[0003] Afin d’assurer une communication optimale en-
tre I'antenne et le dispositif au sol correspondant, I'an-
tenne doit étre fixée de maniere trés contrdlée au véhi-
cule pour étre positionnée de maniére optimale, puisque
les informations transmises sont souvent trés importan-
tes pour I'exploitation sécurisée du réseau de transport.
Il s’ensuit que le positionnement de I'antenne est optimi-
sé par une phase de tests et de réglages, qui peut durer
plusieurs heures, de maniére a vérifier que la communi-
cation est suffisante pour que le transfert des informa-
tions soit fiable.

[0004] Toutefois, 'antenne esten généralfixée a proxi-
mité d’autres appareils et dispositifs montés sur le véhi-
cule, dont elle limite 'accés puisque, par nature, I'anten-
ne doit étre disposée surI'extérieur du véhicule. ll s’ensuit
que, lorsqu’il est nécessaire d’intervenir sur I'un de ces
appareils et dispositifs, cette intervention est rendue dé-
licate par la présence de I'antenne, qu’il est souvent né-
cessaire de démonter pour accéder aux appareils dispo-
sés derriere. Cependant, il est alors nécessaire de re-
commencer la phase de test pour repositionner précisé-
ment 'antenne.

[0005] Il existe donc un besoin pour un véhicule com-
portant une antenne, qui nécessite des interventions
moins longues lors de sa maintenance ou de sa modifi-
cation et dont la disponibilité soit donc plus grande que
celle des véhicules de I'état de la technique.

[0006] Ce but est atteint a I'aide d’un dispositif de fixa-
tion pour une antenne, destiné a étre fixé a une face
inférieure d’un véhicule de transport en commun, le dis-
positif de fixation comportant une base et un support, la
base étant configurée pour étre fixée a la face inférieure,
le support étant configuré pour supporter I'antenne et
pour étre fixé conjointement a I'antenne et a la base, le
support étant mobile en rotation par rapport a la base
entre une premiere position et une deuxiéme position.
[0007] En effet, le support mobile en rotation par rap-
port a la base permet d’accéder a I'espace qui est situé
derriére I'antenne, en faisant pivoter celle-ci sur son sup-
port sans la démonter, tout en assurant que I'antenne
est ramenée par la méme rotation a sa position initiale
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et qu'’il n’est donc pas nécessaire de recommencer une
phase de test et de réglages fastidieuse et longue pour
obtenirle méme degré de précision sur le positionnement
de l'antenne qu’avant la rotation.

[0008] Selon des modes de réalisation avantageux
mais non obligatoires, le dispositif de fixation comprend
une ou plusieurs des caractéristiques suivantes, prises
isolément ou selon toutes les combinaisons technique-
ment possibles :

- le support comporte un premier élément de support
fixé a la base et mobile en rotation par rapport a
celle-cietun deuxiéme élément de support configuré
pour supporter 'antenne et fixé au premier élément
de support ;

- le premier et le deuxieme élément de support sont
configurés pour permettre la fixation du deuxieme
élément de support au premier élément de support
dans une pluralité de positions de fixation, une dis-
tance entre la face inférieure et le deuxiéme élément
de support étantdéfinie pour chaque position de fixa-
tion lorsque le support est dans la premiére position,
la distance d’au moins une position de fixation étant
différente de la distance d’au moins une autre posi-
tion de fixation ;

- unélément de support parmile premier et le deuxie-
me élément de support comporte au moins un pre-
mier trou, I'autre élément de support parmile premier
et le deuxieme élément de support comportant une
pluralité de deuxiemes trous, au moins deux deuxie-
mes trous étant disposés a des distances différentes
de la face inférieure lorsque le support est dans la
premiére position, le premier et le deuxiéme élément
de support étant fixés I'un a I'autre par au moins un
élément de fixation accueilli conjointement dans le
premier trou et dans I'un des deuxiémes trous ;

- labase comporte au moins un bras s’étendant sen-
siblement horizontalement lorsque la base est fixée
a la face inférieure, le bras présentant une face su-
périeure lorsque labase est fixée a la face inférieure,
chaque face supérieure comportant une dépression
s’étendant selon un axe de rotation du support, le
support comportant au moins un élément de pivote-
ment s’étendant selon I'axe de rotation et accueilli
dans la dépression, I'élément de pivotement étant
configuré pour guider le support en rotation par rap-
port a la base ;

- le dispositif de fixation comporte en outre, au moins
un élément de verrouillage configuré pour maintenir
le support dans la premiére position ;

- undébattement angulaire entre la premiére position
et la deuxieme position est compris entre 45 degrés
et 90 degrés, notamment égal a 60 degrés ;

[0009] Il est également proposé un ensemble compor-
tant un dispositif de fixation tel que précédemment décrit
et une antenne configurée pour étre fixée au support.

[0010] Selon un mode de réalisation avantageux mais
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non obligatoire, 'ensemble comprend la caractéristique
suivante :

- lorsque le supportestdans la premiére position, I'an-
tenne s’étend perpendiculairement a une direction
verticale du véhicule

[0011] Il est aussi proposé un véhicule de transport en
commun, notamment un véhicule ferroviaire, équipé d’'un
dispositif de fixation tel que précédemment décrit, ou d’un
ensemble tel que précédemment décrit, la face inférieure
dudit véhicule faisant face au sol lorsque le véhicule cir-
cule.

[0012] Des caractéristiques et avantages de l'inven-
tion apparaitront a la lecture de la description qui va sui-
vre, donnée uniquement a titre d’exemple non limitatif et
faite en référence aux dessins annexés, sur lesquels :

[Fig 1] la figure 1 est une vue d’un ensemble com-
portant une antenne et un dispositif de fixation selon
invention, comportant une base et un support mo-
bile par rapport a la base, le support étant dans une
premiére position, et

[Fig 2] la figure 2 est une vue de I'ensemble de la
figure 1, le support étant dans une deuxieme posi-
tion.

[0013] Un exemple d’ensemble 10 est représenté sur
la figure 1.

[0014] L’ensemble 10 est, par exemple, embarqué
dans un véhicule de transport en commun, notamment
un véhicule ferroviaire tel qu’'une motrice ou une voiture
de transport de passagers ou de fret.

[0015] Le véhicule comporte, de maniére connue en
soi, un chassis supportant une carrosserie et/ou des
moyens de propulsion du véhicule tel qu’'un moteur. Par
exemple, le chassis est porté par un ensemble de roues,
notamment par un ou plusieurs bogies. En variante, les
roues sont montées directement mobiles au chassis sans
utiliser un bogie intermédiaire.

[0016] Il est défini trois directions X, Y et Z, perpendi-
culairesles unes aux autres, pour le véhicule. La direction
Z est une direction verticale lorsque le véhicule est en
circulation sur un sol horizontal. Les directions X et Y
sont alors des directions horizontales. En particulier, la
direction Y est une direction d’extension du véhicule, se-
lon laquelle le véhicule est prévu pour se déplacer. Tou-
tefois, il est a noter que I'orientation des directions X et
Y dans le plan horizontal, par rapport au reste du véhi-
cule, est susceptible de varier.

[0017] L’ensemble 10 est fixé sous le véhicule, notam-
ment sous le chassis ou sous la carrosserie. En particu-
lier, 'ensemble 10 est fixé a une face inférieure du véhi-
cule, notamment du chéssis ou de la carrosserie, c’est-
a-dire a une face du véhicule, du chassis ou de la car-
rosserie qui fait face au sol lorsque le véhicule circule.
[0018] L’ensemble 10 comporte un dispositif de fixa-
tion 15 et une antenne 20.
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[0019] Le dispositif de fixation 15 est configuré pour
étre fixé sous le véhicule, notamment a la face inférieure
précitée du véhicule pour fixer 'antenne 20 au véhicule.
[0020] Le dispositif de fixation 15 comporte une base
25 et un support 30.

[0021] La base 25 est réalisée en un matériau métal-
lique, par exemple en acier, mais en variante peut étre
constituée d’un ou plusieurs matériau(x) différent(s), par
exemple en un matériau plastique.

[0022] La base 25 est configurée pour étre fixée sous
le véhicule, notamment a la face inférieure précitée.
[0023] La base 25 est configurée pour exercer sur le
support 30 une force tendant a s’opposer au poids du
support 30 et de I'antenne 20, de maniere a maintenir le
support 30 et 'antenne 20 en position par rapport au
reste du véhicule.

[0024] Labase 25 comporte, par exemple, une portion
d’attache 35 et au moins un bras 40A, 40B, par exemple
deux bras 40A, 40B, notamment quatre bras 40A, 40B
dont deux sont visibles sur les figures 1 et 2.

[0025] La portion d’attache 35 relie le ou les bras 40A,
40B a la face inférieure du véhicule pour maintenir le ou
les bras 40A, 40B en position par rapport au reste du
véhicule. La portion d’attache 35 est interposée entre le
ou les bras 40A, 40B et cette face inférieure selon la
direction Z. La portion d’attache 35 est, par exemple fixée
a cette face inférieure par une ou des vis.

[0026] Selon le mode de réalisation représenté surles
figures 1 et 2, la base 25 est constituée de trois pieces
45, 50 et 55, toutefois le nombre de pieces constituant
la base 25 est susceptible de varier, par exemple si la
base 25 est monobloc.

[0027] Dansle mode de réalisation représenté, les pié-
ces 45,50 et55 sont chacune obtenue par découpe et/ou
pliage d’une téle métallique et assemblées ensemble de
maniére a former une base 25 rigide.

[0028] Les pieces 45 et 55 sont décalées I'une par rap-
port a I'autre selon la direction X, et la piece 50 est inter-
posée entre ces piéces 45 et 55 selon la direction X et
fixée conjointement a ces deux piéces 45, 55 pour les
solidariser.

[0029] Les pieces 45 et 55 sont, par exemple, images
miroir I'une de I'autre par rapport a un plan paralléle aux
directions Z et Y.

[0030] Chacune des piéces 45, 55 est fixée a la face
inférieure du véhicule a une de ses extrémités, I'autre
extrémité étant reliée a deux bras 40A, 40B.

[0031] Dans I'exemple représenté, chaque bras 40A,
40B est venu de matiére avec la portion d’attache 35.
Par exemple, chaque piéce 45, 55 comporte deux bras
40A, 40B. Toutefois, des modes de réalisation dans les-
quels chaque bras 40A, 40B est formé par une piéce
indépendante fixée a la portion d’attache 35 sont égale-
ment envisageables.

[0032] Chaquebras40A,40Bs’étendselonladirection
Y a partir d'une extrémité de la portion d’attache 35.
[0033] Dans le mode de réalisation représenté, cha-
que piece 45 ou 55 comporte un bras 40A et un bras 40B.
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[0034] Chaquebras40As’étendselonunpremiersens
selon la direction Y, et chaque bras 40B s’étend en sens
inverse selon la direction Y. Ainsi, les deux bras 40A sont
en regard I'un de l'autre selon la direction X, de méme
que les deux bras 40B.

[0035] Chaque bras 40A, 40B est, par exemple, formé
par une portion verticale s’étendant selon la direction Y
de la piéce 45, 55 correspondante.

[0036] Chaque bras40A présente une face supérieure
délimitant le bras 40A selon la direction verticale Z et
dirigée vers la face inférieure du véhicule.

[0037] Chaque bras 40A présente une cavité ou dé-
pression 43 s’étendant selon la direction X.

[0038] Par exemple, chaque bras 40A présente, sur
sa face supérieure, une dépression 43 s’étendant selon
la direction X, notamment débouchant sur chacune des
faces du bras 40A délimitantle bras 40A selon ladirection
X.

[0039] Le support 30 est configuré pour supporter I'an-
tenne 20, c’est-a-dire pour exercer sur I'antenne 20 une
force s’opposant au poids de I'antenne 20, et pour étre
fixé conjointement a I'antenne 20 a la base 25.

[0040] Le support 30 présente, notamment, une face
de fixation a laquelle I'antenne 20 est fixée, par exemple
vissée, et qui s’étend perpendiculairement a la direction
Z lorsque le support 30 est dans la premiére position,
comme visible sur la figure 1.

[0041] Le support 30 est mobile en rotation par rapport
alabase 25 entre une premiére position etune deuxieme
position autour d’'un axe A s’étendant selon la direction X.
[0042] Le support 30 est dans la premiére position sur
la figure 1, et dans la deuxiéme position sur la figure 2.
[0043] Undébattementangulaire entre la premiére po-
sition et la deuxieme position est compris entre 45 degrés
(°) et 90 °, notamment égal a 60°.

[0044] Le support 30 comporte au moins un premier
élément de support 60, au moins un élément de pivote-
ment 65, au moins un deuxiéme élément de support 70
et au moins un élément de verrouillage 75.

[0045] Dans I'exemple représenté, deux éléments de
support 60 séparés sont présents, toutefois ce nombre
peut varier, par exemple siun unique élément de support
60 est présent.

[0046] Chaque premierélémentde support 60 est con-
figuré pour étre fixé a la base 25 et pour étre mobile en
rotation par rapport a la base 25 autour de I'axe A.

[0047] Chaque premier élément de support 60 est, par
exemple, formé par une téle métallique découpée et
pliée.

[0048] Chaque premier élémentde support 60 présen-

te, par exemple, une portion verticale 80 et une portion
de fixation 85.

[0049] Chaque portion verticale 80 s’étend dans un
plan perpendiculaire a la direction X.

[0050] En particulier, les deux portions verticales 60
sont chacune en appui contre une piéce 45, 55, les deux
portions verticales 80 étant par exemple interposées en-
tre les deux piéces 45 et 55 selon la direction X.
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[0051] Chaque portion de fixation 85 est configurée
pour étre fixée a la face inférieure ou a un autre élément
solidaire de celle-ci lorsque le support 30 est dans la
premiére position, par exemple par une ou plusieurs vis
90, de maniere a maintenirle support 30 dans la premiere
position.

[0052] Leoulesélément(s)de pivotement65 est(sont)
configuré(s) pour guider en rotation le support 30, et no-
tamment le ou les premier(s) élément(s) de support 60,
autour de I'axe A, et présente donc sur au moins une
partie de sa longueur une symétrie de rotation autour de
'axe A.

[0053] Chaque élément de pivotement 65 s’étend se-
lon 'axe A.

[0054] Chaque élément de pivotement 65 est solidaire
de, par exemple soudé a, 'un des premiers éléments de
support 60.

[0055] Chaque élément de pivotement 65 est, par
exemple, un pion.

[0056] Chaque élément de pivotement 65 est accueilli
dans la cavité ou dépression 43 d’'un bras 40A corres-
pondant.

[0057] En particulier, chaque élément de pivotement
65 est supporté par le bras 40A correspondant, notam-
ment par les parois de la dépression 43 ou cavité dans
laquelle il est accueilli, de maniére a s’appuyer sur le
bras 40A pour supporter le support 30 et I'antenne 20.
[0058] En variante, un unique élément de pivotement
65 fixé conjointement aux deux premiers éléments de
support 60 est présent et accueilli conjointement dans
les deux dépressions 43 ou cavités des deux bras 40A.
[0059] Selonl’exemple présenté, deux deuxiémes élé-
ments de support 70 sont présents, toutefois des varian-
tes dans lesquelles ces deux éléments sont confondus,
par exemple par I'ajout aux pieces 70 présentées sur les
figures d’une piéce solidarisant ces piéces 70 pour for-
mer un unique deuxiéme élément de support, sont éga-
lement envisageables.

[0060] Chaque deuxiéme élément de support 70 est
fixé conjointementa I'antenne 20 et a un premier élément
de support 60 dont il est solidaire. Ainsi, le deuxiéme
élément de support 70 (ou les deux éléments de support
conjointement) cooperent avec le ou les premier(s) élé-
ment(s) de support 60 afin de supporter I'antenne 20 et
de la guider en rotation autour de I'axe A.

[0061] L’antenne 20 est, par exemple, vissée, boulon-
née ou collée a chaque deuxieme élément de support 70.
[0062] Chaque deuxiéme élément de support 70 est
configuré pour coopérer avec le premier élément de sup-
port 60 correspondant pour permettre la fixation du
deuxiéme élément de support 70 dans une pluralité de
positions de fixation différentes au premier élément de
support.

[0063] Par exemple, 'un parmi le deuxiéme élément
de support 70 et le premier élément de support 60 (le
deuxiéme élément de support 70 dans le mode de réa-
lisation représenté) présente une pluralité de trous tra-
versants 95, l'autre parmi le deuxiéme élément de sup-
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port 70 et le premier élément de support 60 présentant
un ou plusieurs trou(s) complémentaire(s), permettant
ainsi le positionnement du deuxiéme élément de support
70 dans une pluralité de positions de fixation en sélec-
tionnant I'un ou I'autre de la pluralité de trous traversants
95 pour recevoir une vis 100 accueillie conjointement
dans ce trou etdans le trou complémentaire et maintenue
en position par un écrou 105 de maniére a enserrer les
éléments 60 et 70 entre la téte de la vis et I'écrou.
[0064] De tels ensembles de trous traversants 95 sont
par exemple prévus a deux extrémités du deuxiéme élé-
ment de support 70, délimitant cet élément 70 selon la
direction Y, de maniére a fournir deux points de fixation
de I'élément 70 a I'élément 60 correspondant par deux
vis 100, et ainsi quatre points de fixation au total de I'en-
semble des deuxiémes éléments de support 70.

[0065] Lestroustraversants 95 sont, par exemple, dis-
posés en quinconce dans un plan perpendiculaire a la
direction X, par exemple en formant un réseau bidimen-
sionnel a maille triangulaire ou hexagonale, comme re-
présenté sur les figures.

[0066] Un décalage vertical entre deux trous traver-
sants 95 voisins est, par exemple, compris entre 2 milli-
métres (mm) et 10 mm, notamment égal a 5 mm.
[0067] Il est défini, pour deuxieme élément de support
70, une distance, selon la direction Z, entre la face infé-
rieure du véhicule et le deuxiéme élément de support 70
lorsque le deuxieme élément de support est dans une
position de fixation et que le support 30 est dans la pre-
miére position.

[0068] Ladistance varie d’'une position de fixation a au
moins une autre. Par exemple, deux des trous 95 ou plus
sont situés a des distances différentes de la face infé-
rieure lorsque le support 30 estdans la premiére position.
[0069] En variante, chaque vis 100 est susceptible
d’étre remplacée par un autre type d’éléments de fixation
des éléments 60, 70 entre eux. En outre d’autres métho-
des pour faire varier la position respective de ces élé-
ments 60 et 70 tout en permettant leur solidarisation peu-
vent étre envisagées, parexemple une glissiére associée
a des moyens de serrage.

[0070] Chaque élément de verrouillage 75 est confi-
guré pour maintenir le support 30 dans la premiere po-
sition. Chaque élément de verrouillage 75 est, en outre,
amovible ou commutable entre au moins deux configu-
rations dont une maintient le support 30 dans la premiere
position et au moins une autre permet la rotation du sup-
port 30 par rapport a la base 25.

[0071] Par exemple, chaque élément de verrouillage
75 est un boulon regu conjointement dans deux trous de
la base 25 et du support 30 lorsque le support 30 est
dans la premiére position.

[0072] Selon I'exemple représenté sur les figures, les
éléments de verrouillage 75 sont, par exemple, au nom-
bre de quatre, chacun étant regu dans des trous corres-
pondants du support 30 et d’un bras 40A, 40B respectif.
[0073] L’antenne 20 estconfigurée pour communiquer
avec un dispositif externe au véhicule, notamment pen-
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dant un déplacement de celui-ci. Le dispositif externe
est, par exemple, disposé entre des rails d’'une voie fer-
rée.

[0074] L’antenne 20 est configurée pour émettre et/ou
recevoir des informations via un ensemble d’ondes élec-
tromagnétiques.

[0075] L’antenne 20 s’étend, lorsque le support 30 est
dans la premiére position, sensiblement perpendiculai-
rement a la direction Z, par exemple a 10° prés ou moins.
[0076] Parexemple, 'antenne 20 est sensiblement pa-
rallélépipédique. L’antenne 20 est, notamment, fixée au
niveau de chacun de ses coins au support 30, de maniéere
alimiter les interférences potentielles entre le support 30
et les ondes émises ou regues.

[0077] En particulier, 'antenne 20 présente une face
active 110 interposée entre le sol et le ou les éléments
d’émission/réception des ondes électromagnétiques de
'antenne 20, cette face active étant sensiblement per-
pendiculaire a la direction Z lorsque le support 30 est
dans la premiere position.

[0078] Le support mobile en rotation par rapport a la
base permet d’accéder a I'espace qui est situé derriere
'antenne, en faisant pivoter celle-ci sur son support sans
la démonter, tout en assurant que I'antenne est ramenée
par la méme rotation a sa position initiale et qu’il n’est
donc pas nécessaire de recommencer une phase de test
etderéglages fastidieuse etlongue pour obtenir le méme
degré de précision sur le positionnement de I'antenne
qu’avant la rotation. La durée de maintenance du véhi-
cule en cas d’intervention sur un dispositif disposé der-
riere 'antenne 20 est donc réduite.

[0079] Les deux éléments 60 et 70 permettent d’opti-
miser le positionnement de I'antenne 20 par rapport au
reste du véhicule et au dispositif avec lequel I'antenne
20 communique. Le fait de pouvoir modifier la distance
entre les éléments 70 et la face inférieure du véhicule
permet notamment de modifier la distance entre I'anten-
ne 20 et ce dispositif lorsqu’il est positionné sous le vé-
hicule lors de son déplacement, et ainsi d’assurer une
bonne communication.

[0080] Une pluralité de trous 95 disposés a des distan-
ces différentes de la face inférieure permet notamment
de fixer I'élément 70 a diverses hauteurs aisément et de
maniére pérenne par un ou des éléments de fixation.
[0081] L’utilisation d’'un bras 40A comportant une dé-
pression 43 sur sa face supérieure permet de positionner
précisément le support 30 sur la base 25, en posant le
support sur la base 25 de maniere a ce que le ou les
élément(s) de pivotement 65 soientchacun accueillidans
la ou les dépression(s) 43 correspondante(s).

[0082] Le ou les éléments de verrouillage 75 permet-
tent un maintien en position du support 30 par rapport a
la base 25 et ainsi assurent la fiabilité de la communica-
tion.
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Revendications

Véhicule de transport en commun ferroviaire équipé
d’'un dispositif de fixation (15) pour une antenne (20),
fixé a une face inférieure d’un véhicule de transport
en commun, la face inférieure faisant face au sol
lorsque le véhicule circule, le dispositif de fixation
(15) comportant une base (25) et un support (30), la
base (25) étant configurée pour étre fixée a la face
inférieure, le support (30) étant configuré pour sup-
porter I'antenne (20) et pour étre fixé conjointement
a l'antenne (20) et a la base (25), le support (30)
étant mobile en rotation par rapport a la base (25)
entre une premiére position et une deuxiéme posi-
tion,

dans lequel, le véhicule comporte, en outre, au
moins un élémentde verrouillage (75) configuré pour
maintenir le support (30) dans la premiére position,
chaque élément de verrouillage (75) étant amovible
ou commutable entre au moins deux configurations
dont une maintient le support (30) dans la premiére
position et au moins une autre permet la rotation du
support (30) par rapport a la base (25).

Véhicule selonlarevendication 1, dans lequel le sup-
port (30) comporte un premier élément de support
(60) fixé a la base (25) et mobile en rotation par rap-
port a celle-ci et un deuxieme élément de support
(70) configuré pour supporter I'antenne (20) et fixé
au premier élément de support (60).

Véhicule selon larevendication 2, dans lequel le pre-
mier et le deuxiéme élément de support (60, 70) sont
configurés pour permettre la fixation du deuxieme
élément de support (70) au premier élément de sup-
port (60) dans une pluralité de positions de fixation,
une distance entre la face inférieure et le deuxiéme
élément de support (70) étant définie pour chaque
position de fixation lorsque le support (30) est dans
la premiére position, la distance d’au moins une po-
sition de fixation étant différente de la distance d’au
moins une autre position de fixation.

Véhicule selon la revendication 3, dans lequel un
élément de support (60, 70) parmi le premier et le
deuxiéme élément de support (60, 70) comporte au
moins un premier trou, l'autre élément de support
(60, 70) parmi le premier et le deuxiéme élément de
support (60, 70) comportant une pluralité de deuxié-
mes trous (95), au moins deux deuxieémes trous (95)
étant disposés a des distances différentes de la face
inférieure lorsque le support (30) est dans la premie-
re position, le premier et le deuxiéme élément de
support (60, 70) étantfixés I'un a 'autre par au moins
un élément de fixation (100) accueilli conjointement
dansle premiertrou etdans'undes deuxiemes trous
(95).
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Véhicule selon I'une quelconque des revendications
précédentes, dans lequel la base (25) comporte au
moins un bras (40A) s’étendant sensiblement hori-
zontalement lorsque la base (25) est fixée a la face
inférieure, le bras (45) présentantune face supérieu-
re lorsque la base (25) est fixée a la face inférieure,
chaque face supérieure comportant une dépression
(43) s’étendant selon un axe (A) de rotation du sup-
port (30), le support (30) comportant au moins un
élément de pivotement (65) s’étendant selon I'axe
de rotation (A) et accueilli dans la dépression (43),
I'élément de pivotement (65) étant configuré pour
guider le support (30) en rotation par rapport a la
base (25).

Véhicule selon I'une quelconque des revendications
précédentes, dans lequel un débattement angulaire
entre la premiéere position et la deuxieme position
est compris entre 45 degrés et 90 degrés, notam-
ment égal a 60 degrés.

Véhicule selon I'une quelconque des revendications
précédentes, dans lequel le véhicule est équipé d’'un
ensemble (10) comportant le dispositif de fixation
(15) et une antenne (20) configurée pour étre fixée
au support (30).

Véhicule selon la revendication 7, dans lequel, lors-
que le support (30) est dans la premiéere position,
I'antenne (20) s’étend perpendiculairement a une di-
rection verticale (Z) du véhicule.
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