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(57) Anotace:

Resenim je tazné vozidlo pro osoby pohybujici se na kluznych
prostiedcich nebo t&lesech opatfenych valetky, opatfene
pohonem pohanéjicim hnaci kolo (1) uloZené v podvozku (2),
pitem? podvozek (2) je dale opatien opérnym kolem (4),
umisténym za hnacim kolem (1), a ovladatelnym taZenou
osobou prostrednictvim sloupku (8) Fizeni. Podle feSeni je
sloupek (8) fizeni upevnén na podvozku (2) prostfednictvim
vykyvného kloubu (7), jehoZ osa vykyvu je rovnobé&Zné s osou
otageni hnactho kola (1), pfigemZ osa vykyvného kioubu (7)
se nachézi pred osou otaeni hnaciho kola (1).
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CZ 296965 B6

TaZné vozidlo pro osoby pohybujici se na kluznych prostiedcich nebo t€lesech opatienych
valecky

Oblast techniky

Vynalez se tyké tazného vozidla pro osoby, které se pohybuji na kluznych prostfedcich nebo na
télesech opatienych valetky, opatieného pohonem pohangjicim hnaci kolo uloZené na podvozku,
na némZ se rovnéZ nachazi op&mé kolo, umisténé za hnacim kolem, pfi¢emz tazné vozidlo je
ovladano taZenou osobou prostiednictvim Fidici rukojeti, upevnéné vykyvné na podvozku.

Dosavadni stav techniky

Pohybu osob na vale&cich nebo lyZich, byl vzdy ptikladan velky vyznam. V sou€asné dobé jsou
k pohybu na valedcich pouzivany napfiklad skateboardy, zatimco k pohybu na kluznych prostied
cich jsou pouZivany napfiklad brusle, sang, lyZe, snowboardy, poptipadé k pohybu na vod& vodni
lyze. Osoby, které se pohybuji pomoci téchto sportovnich prostfedki jsou obvykle oznalovany
jako skatefi.

Rychlost osob pohybujicich se vlastni silou, zavisi pfedevsim na svalech a kondici té které
osoby, ale v neposledni ¥ad® i na spadu trati po které se pohybuji. Znatny vyznam ma samo-
ziejmé i druh prostfedku na kterém se pohybuji.

Praxe rovndz ukazuje, Ze poet osob, které by se chtély pohybovat rychleji nez umoZiuji jejich
svaly a kondice, nebo nez umoZiiuje trasa na které se pohybuji, stale nardsta. Pfi zavodech, pti
nichZ se sjizdéji kopce, se dosahuje rychlosti kolem 80 km/h. Svétovy rychlostni rekord, kdy
byla osoba taZena zavodnim automobilem &inf vice nez 300 km/h.

V soudasné dob& dosahuje priim&my sportovec pisobenim vlastni sily svalii na rovné trati rych-
losti kolem 35 km/h.

Vyssich rychlosti proto miize byt dosaZeno jen prostfednictvim taZného vozidla. Vznika tak
potieba, aby pro pohyb osob, pohybujicich se zejména na kluznych prostedcich nebo na télesech
opatfenych valetky, bylo vytvofeno tazné vozidlo které dosahuje vysokou rychlost, a které
navzdory relativné velké vaze je bezpedn a jednoduse ovladatelné, lze jej snadno zbrzdit, a je
snadno transportovatelné.

Z patentového spisu US 4 456 089 je znamo tazné vozidlo pro osoby, které se pohybuji na téle-
sech opatfenych valetky. Tazné vozidlo je opatieno motorovym pohonem, ktery pohani hnaci
kolo uloZené v podvozku. Tazné vozidlo je ovladano osobou prostfednictvim prodlouZené ruko-
jeti. Problém tohoto zafizeni spo¢iva v tom, Ze celkova vaha tazného vozidla, véetn€¢ motoru,
pievodového stroji, nadrze a podvozku, musi byt pfi jeho Sikmé poloze, znazornéné napiiklad
na obr. 1, zachycena taZenou osobou, pfiemz tato vaha se v disledku hnactho momentu, napfi-
klad pti zrychleni, jesté zvétSuje, resp. pii brzdéni zmenSuje. Véaha taZného vozidla a moment
otdeni motoru tak zap¥i¢ituji vznik nekontrolovatelnych sil, které se zejména pii vysokych
rychlostech vymykaji kontrole taZené osoby, ¢imZ mize dochazet k vaznym nehodam.

U zafizeni zndmého z patentového spisu US 5 385 210 je sice vlastni vaha taZného vozidla lépe
vyvazena, aviak i u tohoto zafizeni jsou sily zrychleni a brzdné sily téZko kontrolovatelné. Vzni-
kaji tak obdobné problémy, jako u diive zminéného stavu techniky.

7 francouzského patentového spisu 2 565 118 A3 je znamo vle¢né zafizeni, které je rovnéz vyba-

veno motorickym pohonem, ktery pohani kolo namontované ve vidlici a spojené s Fidici tyci.
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Zatizeni je dale opatieno dvéma op&rnymi koly, upravenymi za hnacim kolem, kiera jej stabili-
zuji. Pevné uspotadani prvki oviem neumoziiuje flexibilni polohu fidici ty¢e vzhledem k hna-
cimu kolu, &mZ neni mozno dosdhnout vyvéazeni vle¢ného zafizeni napiiklad v zatacce.

Obdobna zafizeni k taZeni pohybujicich se osob jsou znidma rovné€Z z patentového spisu
US 5 562 176. Z patentového spisu WO 97/18866 je znamo zafizeni k taZeni lyZafl, opatfenc
pasovym pohonem.

Z4dné z uvedenych zafizeni vsak neni vhodné pro provoz pii vysokych rychlostech, které jsou
dosahovéany zejména pii zédvodech, nebot’ tato zafizeni neposkytuji dostatetnou bezpecnost a
neumoZiiuji jednoduchou ovladatelnost. Kromé toho Zzidné z vySe uvedenych zafizeni neni
vhodné pro taZeni osob v zasnéZeném terénu.

Podstata vynélezu

Vynalez, vychdzeje z francouzského patentového spisu 2 565 118 A3, si klade zakladni ukol,
vytvofit tazné vozidlo pro osoby pohybujici se na prostfedcich opatfenych vale¢ky nebo na kluz-
nych prostiedcich, které je pohangno motorem a dosahuje vysoké rychlosti, zejména na asfaltové
draze nebo na snéhu, které dovoluje bezpedné zrychleni a zbrzdéni a umoZiiuje jednoduché a
bezpedné ovladani.

Tazné vozidlo podle vynilezu je opatieno hnacim kolem ulozenym v podvozku, pfi¢emZ podvo-
zek je soudasné opatfen opérnym kolem, které je umisténo za hnacim kolem. Tazné vozidlo
podle vynélezu je ovladano taZenou osobou prostfednictvim Fidici rukojeti, kterd je upevnéna k
podvozku prostfednictvim vykyvného kloubu, jehoz osa vykyvu je rovnobé€Zna s osou otadeni
hnaciho kola, pfi¢emz vykyvny kloub se nachazi pied osou otdceni hnaciho kola. Opérné kolo,
vedle hnaciho kola, zachytava témé&f celou vahu podvozku, motoru, nddrze a ostatniho ptislusen-
stvi. Vlastni véha taZzného vozidla tak neni pfenasena na tazenou osobu. Se zvySujici se rychlosti
tazného vozidla se v disledku zatiZeni v tahu a tlaku proudu vzduchu na kapotu tazného vozidla,
zvySuje zatiZeni opérného kola. Op&rné kolo rovnéz zachycuje sily zrychleni, coZ ma za dusle-
dek, Ze pti rozjizdéni neplisobi na Fidici rukojet’ Zadny vedlej$i moment. V disledku vhodného,
rovnomérného vahového uspofadani, mohou byt rovnéz vyrovnany brzdné sily tak, Ze pfi brzdéni
nemtize dojit k ptekoceni tazného vozidla.

K tomu, aby bylo mozno sklonit ¥idici rukojet’ do jiné polohy vzhledem k podvozku, je mezi
podvozkem a fidici rukojeti uspoiadan vykyvny kloub, jehoZ osa vykyvu je rovnobézna s osou
ota&eni hnaciho kola. vykyvny kloub se nachézi pfed osou otateni hnaciho kola. vykyvny kloub
je rovnd opatien teleskopickym pruznym prvkem, ktery udrzuje fidici rukojet’ v zékladni poloze,
aniz by musela byt jinym zpiisobem zachycena jeji vlastni vaha. Ridici rukojet’ miiZe byt podle
pozadavku zvednuta, ¢imZ dojde v zévislosti na nastaveni charakteristiky teleskopického pruz-
ného prvku k odleh&eni op&rného kola, poptipadé miize byt fidici rukojet’ zvednuta zcela nahoru,
naptiklad pf¥i prijezdu ostrych zatalek. Zvednuti fidici rukojeti mize byt zna¢né ulehCeno, jest-
lize podstatna &ast vahy tazného vozidla (napiiklad v podobé olovéné zatéze) je situovana pied
hnacim kolem.

Vzajemny pohyb mezi podvozkem a fidici rukojeti miize byt zmensen prostfednictvim vloZeného
ramene fizeni, uspofddaného mezi vykyvnym kloubem a pruznym kloubem, ktery se nachazi na
podvozku, a je umistén mezi hnacim kolem a op&rnym kolem. Vykyvny kloub a pruzny kloub
mohou byt také nahrazeny tlumici razi.

Podle dalsich ptikladnych provedeni miize byt opérné kolo, za ucelem zmirnéni razovych sil
pisobicich na podvozek, uloZeno na podvozku odpruzené. Opérné kolo miize byt rovnéZ navic
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pohénéno motorem. Pro pouZiti tazného vozidla k jizd€ na snéhu, mize byt opérné kolo a hnaci
kolo opasano spole¢nym pasem.

Pro pouZiti tazného vozidla i pro jiné Gigely, miZe byt tazné vozidlo opatieno pfipojnym zafize-
nim, ke kterému muzZe byt pfipojen napiiklad vozik, nebo jiné zafizeni.

Uprava tazného vozidla podle vynélezu, zejména podle vyhodnych piikladnych provedeni,
umoziiuje dosazeni vysoké rychlosti na riznych druzich povrchu. Tazné vozidlo miZe byt vyba-
veno silnym motorem, vhodnym pro velké rychlosti. Tazné vozidlo mize vyvinout zrychleni a
rovnéz miZe byt zbrzdéno, aniz by taZend osoba musela ménit svou uvolnénou polohu, nebot’
nemusi vynakladat Zadnou silu na udrZeni fidici rukojeti.

U jednoho z vyhodnych piikladnych provedeni vynélezu, jsou zdvojenym pruZnym systémem
utlumeny terénni nerovnosti, a tim dosaZena vy33i rychlost. Pii vysokych rychlostech pfemisti
ta¥ena osoba polohu svého t87ist¢ smé&rem doli. RovnéZ karoserie tazného vozidla, se vlivem
tlaku vzduchu zptisobeného pohybem vozidla a zatiZenim taZené osoby, ustavi v optimalnim thlu
vzhledem k taZené osob&. Pfi brzdéni se taZena osoba opira vahou svého téla o fidici rukojet.
Piim&fené k intenzitd brzdéni je podvozek tazného vozidla prostfednictvim vykyvného kloubu

tla%en smérem doli a zabratiuje tak piekoceni tazného vozidia.

Ptehled obrazki na vykresech

Vynalez je dale blize objasnén prostednictvim piikladnych provedeni, znazornénych na vykre-
sech. Zde znati:

Obr. 1 tazné vozidlo vhodné pro jizdu na silnici v pohledu ze strany;
Obr. 2 tazné vozidlo podle obr. 1 v pohledu shora;

Obr. 3 tazné vozidlo vhodné pro jizdu v zasné€Zeném terénu;

Obr. 4 tazné vozidlo podle obr. 3 v pohledu ze strany;

Obr. 5 tazné vozidlo podle obr. 5 v pohledu shora;

Piiklady provedeni vynalezu

Na obr. 1 zndzornéné tazné vozidlo je opatfeno hnacim kolem 1 uloZenym v podvozku 2, pfi-
¢em? na zadnim konci podvozku 2 se nachazi jedno op&rné kolo 4. P¥iblizné nad opérnym kolem
4 se nachazi motor 5, ktery napiiklad prostfednictvim femenice, pohani hnaci kolo 1.

Shora, na zadni strané podvozku 2, je vykyvné a prostfednictvim teleskopického pruzného prvku
6 pruzné uloZeno vlozené rameno 3 fizeni, pfi¢emZ na pfedni strang tohoto ramene 3 se nachazi
vykyvny kloub 7, v némz je zav&Sen sloupek 8 fizeni. Mezi sloupkem 8 fizeni a vloZzenym rame-
nem 3 je uspotadén dalsi teleskopicky pruzny prvek 15.

Pfi zahajeni jizdy tazného vozidla, je prostfednictvim teleskopického pruzného prvku 6 a/nebo
teleskopického pruzného prvku 15, nastaven thel mezi podvozkem 2 a vloZenym ramenem 3,
nebo sloupkem 8 Fizeni. Sloupek 8 Fizeni pfitom zaujimé takovou polohu, Ze taZend osoba se o
n&j mii¥e optiméalng optit svymi pazemi. Teleskopické pruzné prvky 6, 15, pfitom umoziiuji indi-
vidualni pFizptisobeni tazného vozidla osobim s rozdilnou télesnou vyskou, nebo pii pouziti
rozdilnych priméri opérnych kol 4. U tazného vozidla je rovnéZ moZno nastavit délku sloupku
fizeni, a to v zavislosti na pouZiti tazného vozidla, resp. na jakém prostiedku se taZena osoba
pohybuje, tj. zda v men3im, nebo vétsim odstupu od podvozku 2.
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Béhem jizdy stoji taZena osoba vzpfimené a obéma rukama se drzi rukojeti 16 upravené na
sloupku 8 Fizeni. Pootodenim plynové rukojeti vznikne na hnacim kole 1 moment otaceni, ktery
pohani tazné vozidlo. Tento moment otaCeni zpiisobi nejprve to, Ze sloupek 8 fizeni se skloni
smérem dolii. Pohyb doli je vsak zachycen opérnym kolem 4 umisténym za hnacim kolem 1 a
tazné vozidlo se d4 do pohybu.

Pii jizd& se tazné vozidlo nachdzi v rovnovaze, nebot’ moment otaceni motoru 5 a vaha tazného
vozidla jsou neseny op&rnym kolem 4. TaZena osoba tak miZe bez obtiZi zrychlovat a soustiedit
se pouze na praci nohou.

V jizd& zatatkou pfemisti tazena osoba vahu tazného vozidla a svou vlastni vihu bud’ doleva,
nebo doprava. TaZena osoba miZe prijezd zataCkou rovnéz korigovat mirnym sklopenim popfti-
padé zvednutim rukojeti fizeni, nebo silou motoru nebo brzdénim.

P¥i brzdéni zatahne taZena osoba za ovladaci paku brzdy. V disledku vlastni vahy tazného zafi-
zeni a jejiho rozloZeni, ma pneumatika pfenasejici brzdnou silu zvy3enou pfilnavost k asfaltu.
TaZena osoba se miZe az do Gplného zastaveni taZného vozidla opirat rameny o rukojet’ 16. V
zévislosti na intenzité brzdéni pak stladuje sloupek 8 fizeni smérem doli. Brzdénim vznikly
brzdny moment je zachycen prostfednictvim teleskopickych pruznych prvki 5, 15, ¢imz je zbra-
néno piekoceni tazného vozidla.

Na obr. 2 je znazornéno tazné vozidlo podle obr. 1 v pohledu shora. Jak je z vyobrazeni ziejmé,
nad opérnym kolem 4, a za hnacim kolem 1, se nachazi motor 5. Ve stojaté poloze se tazné vozi-

dlo v podstaté nachazi ve vyvaZeném stavu. V disledku nizko poloZeného t€Zisté tazného vozi-
dla, plisobi na rukojet’ 16 jen malé bo¢ni sily.

V ptipadé nutnosti lepsiho rozloZeni vahy na podvozku 2, mohou byt pouZita dodatecné olovéna
zavazi 14. K rozlozeni vahy rovnéZ ptispivaji i baterie 9. Jako motorovy pohon miiZe byt pouZit
spalovaci motor 5, pro n&jZ je nezbytna palivova nadrz. MizZe vsak byt pouZit i elektromotor, s
nezbytnymi pfidavnymi bateriemi.

Na obr. 3 je znazornéno tazné vozidlo urené k jizdé v zasnéZeném terénu. Z vyobrazeni jsou
zfejmé proporce mezi stylisticky znazorn&nou tazenou osobou a taZnym vozidlem. V tomto pii-
pads je tazné vozidlo opatieno pasem 10, obepinajicim hnaci kolo 1 a opérne kolo 4. K vyrov-
nani délkovych toleranci pasu 10 je pouZita vodici kladka 11.

Na obr. 4 je znazornéno tazné vozidlo podle obr. 3 v pohledu ze strany. Provedeni zde znazorng-
ného tazného vozidla v podstaté odpovida provedeni tazného vozidla znazorn€ného na obr. 1, s
vyjimkou pasu 10 a vodici kladky 11.

Na obr. 5 je znazornén pohled shora na tazné vozidlo podle obr. 3, z nhoZ je zfejmé uspofadani
palivové nadrZe 12, umisténé na opa¢né stran€ pohonu 13.

Tané vozidlo je sestaveno z moduld, které mohou byt jednoduse sloZeny, coz usnadiiuje prede-
v§im transport tazného vozidla, napiiklad v kufru automobilu.
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PATENTOVE NAROKY

1. Tazné vozidlo pro osoby pohybujici se na kluznych prostiedcich nebo t€lesech opatfenych
valetky, opatiené pohonem pohangjicim hnaci kolo (1) uloZené v podvozku (2), pfi¢emz podvo-
zek (2) je dale opatfen opérnym kolem (4), umisténym za hnacim kolem (1), a ovladatelnym
ta¥enou osobou prostiednictvim sloupku (8) fizeni, vyznacdujici se tim, Ze sloupek (8)
fizeni je na podvozku (2) upevnén prostiednictvim vykyvného kloubu (7), jehoz osa vykyvu je
rovnob&Zna s osou otadeni hnaciho kola (1), pficemz osa vykyvného kloubu (7) se nachazi pfed
osou otaéeni hnaciho kola (1).

2. Tané zafizeni podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze mezi podvozkem (2) a
sloupkem (8) fizeni je uspofadan teleskopicky pruzny prvek (6).

3. Ta#né zafizeni podle naroku 2, vyznadujici se tim, Ze mezi podvozkem (2) a
sloupkem (8) Fizeni je uspofadano pfidavné rameno (3) mezi nimz a sloupkem (8) fizeni se
nachazi vykyvny kloub (7), pfi¢emz pfidavné rameno (3) je k podvozku (2) upevnéno prostied-
nictvim pruZného kloubu.

4. Tazné zafizeni podle naroku 3, vyznaé&ujici se tim, Ze pruzny kloub je na pod-
vozku (2) uspofadan v misté mezi hnacim kolem (1) a opérnym kolem (4).

5. Tané vozidlo podle naroku 2 nebo 3, vyznaéujici se tim, Ze mezi podvozkem (2)
a sloupkem (8) fizeni je uspofadan alespoii jeden tlumic narazi.

6. Tané zafizeni podle nérokii 2, 3 nebo 4, vyznaéujici se tim, Ze charakteristiky
pruznych prvka, pfifazenych vykyvnému kloubu (7) a/nebo pruznému kloubu, jsou nastavitelné.

7. Ta¥né vozidlo podle nékterého z predchozich narokd, vyzna&ujici se tim, Ze
ovladani rychlosti a brzdéni je provadéno taZenou osobou prostfednictvim sloupku (8) fizeni.

8. Tazné vozidlo podle jednoho z nérokit 1 az7,vyznadujici se tim,Ze opémé kolo
(4) je na podvozku (2) uloZeno odpruZené.

9. Tazné vozidlo podle jednoho z nérokti 1 az 8, vyznacujici se tim,Ze opémé kolo
(4) je rovnéz motoricky pohanéno.

10. Tazné vozidlo podle jednoho z narokid 1 az9,vyznaéujici se tim,Ze motor (5) je
usporadan tak, e jeho véha je v podstaté pfenadena na opérné kolo (4).

11. Ta#né vozidlo podle nékterého z ptedchozich nirokii, vyznadujici se tim, Ze
hnaci kolo (1) a opérné kolo (4) jsou opasany pasem (10).

12. Tané vozidlo podle nékterého z predchozich narokl, vyznadujici se tim, Ze

podvozek (2) je opatfen pripojnym zafizenim, k pfipojeni voziku nebo jiného obdobného pro-
stfedku.

3 vykresy
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Obr.1
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