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69 Sicherheitseinrichtung fiir Kesselwagen.

@ Um die Betriebssicherheit auf einfache Weise zu ver-

bessern, unterbricht der Anschluss einer Gasphasen-
leitung (12) am Ventil die Verbindung zur Atmosphire
und verbindet den Gasraum des Kesselwagens mit dem
Gasraum eines stationdren Tanks. Die Ventilstange (5)

des Ventils kann an einem Ende zwei im Abstand ange- 4 10 8 \ 25 10a 12
ordnete Dichtungsschieber (6) zum Offnen und Schlies- 9 W / / _X\
sen radial im Ventilgehiuse (2) liegender Offnungen (11) - i T
und am anderen Ende eine Mittenhalterung (7) tragen, AL /AL\ b
wobei die Dichtungsschieber (6) und die Mittenhalterung 3 1 § b 4/\

(7) Durchbriiche (8) aufweisen. Die Ventilstange (5) kann
aber auch Ventilteller zum Offnen und Schliessen der
achsialen Offnungen von im Ventilgehduse befestigten
Ventilsitzen tragen. Der Sicherheitsabschluss eignet sich
insbesondere fiir die Entliiftungsleitung von Kesselwagen
zur Befdrderung feuergefihrlicher Flilssigkeiten.
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PATENTANSPRUCHE

1. Sicherheitseinrichtung fiir Kesselwagen zur Beforderung
brennbarer Fliissigkeiten, bestehend aus einem Gaspendelstut-
zen zum Anschluss der Gaspendelleitung, der mit dem Uber-
druck- oder Beliiftungsventil auf dem Scheitel des Kessels ver-
bunden ist, dadurch gekennzeichnet, dass im Anschluss des Ga-
spendelstutzens als Ventil ein rohrartiges, radiale oder axiale,
dem Lufteintritt dienende Offnungen (11 bzw. 13) aufweisendes
Gehiuse (2) angeschlossen ist, dessen axial verschiebbare und .
von beiden Stirnseiten durch gleichartige Druckfedern (10, 10a)
in Mittelstellung gehaltene Ventilstange (5) bei radialem Luft-
eintritt einseitig im Abstand voneinander angeordnete Dich-
tungsschieber (6) trigt, die in Mittelstellung der Ventilstange (5)
beidseitig der Offnungen (11) im Gehéuse (2) fiir den radialen
Lufteintritt liegen und bei an einer Stirnseite des Gehauses (2)
angeschlossener Gaspendelleitung (12) durch einen der Dich-
tungsschieber (6) abgedeckt sind, wobei sowohl die Dichtungs-
schieber (6) als auch eine Mittenhalterung (7) der Ventilstange
(5) axiale Durchbriiche (8) aufweisen und bei axialem Luftein-
tritt in das Gehéuse (2) die Ventilstange (5) beidseitig an den
Enden je einen Ventilteller (14, 14a) trigt, gegen den die Druck-
federn (10, 10a) anliegen, wobei in Mittelstellung der Ventil-
stange (5) die Ventilteller (14, 14a) je einen Abstand zu den die
Ventilstange (5) in der Mittellage haltenden Ventilsitzen (15,
15a) aufweisen und bei angeschlossener Gaspendelleitung (12)
der dem Anschluss gegeniiberliegende Ventilteller (14a) den zu-
gehorigen Ventilsitz (15a) abdeckt, und sowohl die Ventilsitze
(15, 15a), als auch die das Geh#use (2) an den Stirnseiten ab-
deckenden, abnehmbaren Kappen (4, 4a) Entliiftungs6ffnungen
(13) aufweisen.

2. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die abnehmbaren Kappen (4, 4a) als Wider-
lager fiir Druckfedern (10, 10a) ausgebildet sind.

3. Sicherheitseinrichtung nach den Anspriichen 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass nach dem Losen einer der Kap-
pen (4, 4a) der Federweg der freiwerdenden Druckfeder (10,
10a) durch einen Fénger, z.B. ein Fangseil, begrenzbar ist.

Die Erfindung betrifft eine Sicherheitseinrichtung geméss
Oberbegriff des Anspruches 1.

Bei Kesselwagen fiir den Transport feuergefahrlicher
Fliissigkeiten ist es bekannt, vor dem Entleeren einen auf dem
Kesselscheitel befindlichen Domdeckel zu 6ffnen und danach
die stationire Entleerungsleitung an das an der Kesselsohle be-
findliche Ablaufrohr anzuschliessen. Danach wird das an der
Verbindungsstelle zwischen dem Kessel und dem Ablaufrohr
befindliche Bodenventil gedffnet und das Ladegut kann entwe-
der durch natiirliches Gefille abfliessen oder durch eine Pumpe
abgesaugt werden. Der Zutritt von Aussenluft durch den gedff-
neten Domdeckel verhindert dabei das Auftreten eines Unter-
druckes und eine dadurch entstehende Implosion des Kessels.
Eine derartige Art der Entleerung hat den Nachteil, dass zum
Offnen und Schiiessen des Domdeckels der Kessel zu besteigen
ist.

Es ist daher vorgeschlagen worden, den Ventilteller des Bo-
denventils iiber Gestiange und Seilzug mit einem am Kesselschei-
tel angeordneten Beliiftungsventil zu verbinden, so dass selbst-
tatig mit dem Offnen des Bodenventils auch das Beliiftungsven-
til gedffnet wird, Bei einer derartigen Ventilanordnung konnen
die im leeren Kessel befindlichen, aus kleinen Restmengen her-
rithrenden Gase in die Atmosphére entweichen, wenn beim
spateren Befiillen des Kessels die steigende Fliissigkeit sie ver-
driangt. Das Entweichen der Gase in die Atmosphére bedeutet
einerseits eine Umweltbelastung, andererseits ist auch eine Ex-
plosions- und Vergiftungsgefahr gegeben.

Aufgabe der Erfindung ist die Schaffung eines Sicherheits-
abschlusses der eingangs genannten Art, um die Nachteile be-
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kannter Ausfithrungen zu vermeiden und um insbesondere beim
Entleeren des Kesselwagens zwangsldufig einen Druckausgleich
zu bewirken, derart, dass beim Befiillen das entweichende Gas
aus dem Kessel in den stationiren Tank gelangt. Diese Aufgabe
wird durch die im kennzeichnenden Teil des Anspruches 1 defi-
nierten Massnahmen gelost.

Besonders vorteilhafte Ausgestaltungen des Sicherheitsab-
schlusses sind in den Patentanspriichen 2 und 3 umschrieben.

Die Sicherheitseinrichtung nach der Erfindung eignet sich
fiir Kesselwagen zur Beforderung brennbarer bzw. feuergefihr-
licher Fliissigkeiten und insbesondere in vorteilhafter Weise fiir
die Entliiftungsleitungen derselben.

Bevorzugte Ausfithrungsformen des Erfindungsgegenstan-
des sind anhand der Zeichnung néher beschrieben, dabei zeigen
schematisch im Langsschnitt:

Fig. 1 einen Sicherheitsabschluss im Langsschnitt;

Fig. 2 den Sicherheitsabschluss der Fig. 1 mit angeschlosse-
ner Gaspendelleitung;

Fig. 3 einen zweiten Sicherheitsabschluss; und

Fig. 4 den Sicherheitsabschluss der Fig. 3 mit angeschlosse-
ner Gaspendelleitung.

Beim Sicherheitsabschluss der Fig. 1 und 2 ist das auf dem
Scheitel des Kessels angeordnete Beliiftungsventil fiir den Gas-
raum {iber eine Leitung 1 mit einem rohrartig ausgebildeten Ge-
hiuse 2 verbunden, das vorteilhaft horizontal und parallel zum
Kessel verlauft und dessen beide stirnseitigen Offnungen 3 je
durch eine 1osbare Kappe 4 und 4a, vorteilhaft eine Schraub-
kappe, abgeschlossen sind.

Zentrisch in dem Geh&use 2 ist eine sich in dessen Langsach-
se erstreckende Ventilstange 5 axial verschiebbar angeordnet,
die in Fig. 1 an einem Ende zwei im Abstand zueinander ange-
ordnete Dichtungsschieber 6 und am anderen Ende eine Mitten-
halterung 7 tragt, wobei die Dichtungsschieber 6 und die Mit-
tenhalterung Durchbriiche 8 aufweisen. Uber Druckstiicke 9
und je einer Druckfeder 10 und 10a werden von den Kappen 4
und 4a entgegengesetzt gerichtete Druckkrifte auf die Ventil-
stange 5 ausgeiibt, so dass, wie in Fig. 1 dargestellt, radial im
Gehiuse 2 angeordnete Offnungen 11 sich zwischen den beiden
Dichtungsschiebern 6 befinden. Sobald das Bodenventil und da-
mit das Beliiftungsventil gedffnet ist, kann beim Entleeren des
Kessels die Aussenluft durch die Offnungen 11 und die Durch-
briiche 8, das Geh#use 2 und die Leitung 1 iiber das Beliiftungs-
ventil in den Kessel stromen.

Zum Anschluss einer Gaspendelleitung 12 wird die Kappe,
beispielsweise wie in Fig. 2 dargestellt die Kappe 4a, abgenom-
men und hierfiir die Gaspendelleitung 12 aufgesetzt. Mit dem
Abnehmen der Kappe 4a wird durch die Druckfeder 10 die
Ventilstange 5 und damit die auf ihr befestigten Dichtungsschie-
ber 6 und 7 verschoben, wobei durch den dusseren Dichtungs-
schieber 6 die Offnungen 11 verschlossen werden. Der Feder-
weg der freigewordenen Druckfeder 10a wird durch einen Fan-
ger begrenzt, so dass die Druckfeder 10a nur begrenzt in die
Gaspendelleitung 12 reicht. Nunmehr strdomt beim Entleeren
des Kessels nach dem Offnen des Boden- und Beliiftungsventils
anstelle von Aussenluft Gas aus dem stationéren Tank durch
die Mittenhalterung 7 in den Kessel bzw. beim Befiillen des
Kessels stromt aus diesem das Gas in den stationédren Tank.
Wird die Gaspendelleitung 12 statt der Kappe 4 aufgesetzt, so
wird durch die Druckfeder 10a die Ventilstange 5 in die andere
Richtung verschoben, so dass nunmehr der innere Dichtungs-
schieber 6 die Offnung 11 abschliesst. Die Beliiftung des Kessels
bzw. der Gasaustausch zwischen Kessel und stationdren Tanks
erfolgt dann anschliessend jedoch durch die Dichtungsschie-
ber 6. '

Gemiss Fig. 3 sind die Offnungen 13 fiir den Eintritt der
Aussenluft axial in den Kappen 4 und 4a angeordnet, so dass
nunmehr, um die gleiche Wirkungsweise zu erzielen, die Ventil-
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stange 5 beidseitig an den Enden je einen Ventilteller 14 und einer Gaspendelleitung 12 statt der Kappe, beispielsweise Kappe
14a trégt, die durch die Druckfedern 10 und 10a auf beiden Sei- 4, wird, wie in Fig. 4 dargestellt, durch die Feder 10a das Ventil
ten im gleichen Abstand zu den im Geh#use 2 befestigten Ven- 14a gegen den Ventilsitz 15a gedriickt und dichtet somit diese
tilsitzen 15 und 15a gehalten sind. Seite des Gehauses 2 gegen Eintritt von Aussenluft ab, so dass

Beim Offnen des Beliiftungsventils stromt die Aussenluft s nunmehr ausschliesslich eine Verbindung des Gasraumes des
von beiden Seiten iiber die Offnungen 13 und die zentrischen Kessels mit dem des stationdren Tanks hergestellt ist. Auch hier
Offnungen 16 in den Ventilsitzen 15 und 15a in die Leitung 1 -wird der Federweg der Druckfeder 10 bzw. 10a beim Losen
und von dort in den Gasraum des Kessels. Beim Anschluss einer Kappe 4 bzw. 4a begrenzt.
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