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Nr 21746.

Knorr - Bremse Aktiengesellschaft
(Berlin - Lichtenberg, Niemcy).

Urzadzenie do zwalniania hamulcow dzialajacych sprqzonem powietrzem.

Zgtoszono 21 kwietnia 1933 r,
Udzielono 2§ czerwca 1935 r.
Pierwszenstwo: 7 maja 1932 r. (Niemcy).

W celu umozliwienia zwolnienia hamul-
cow, dzialajacych sprezonem powietrzem, w
pociagu, pozbawionym lokomotywy, albo w
pojedyriczym wagonie lub tez dla uniknig-
cia uruchomienia hamulca podczas przeta-
czania stosuje sie¢ reczne zawory zwalniaja-
ce, zapomoca ktérych mozna oprézni¢ po-
mocniczy zbiornik powietrza, cylinder ha-
mulcowy i ewentualnie komory rozrzadcze.

W tych zaworach zwalniajacych daw-
niejszych konstrukcyj dZwignia reczna, stu-
zaca do uruchomiania zaworu, powinna by¢
naciskana dopéty, dopoki nie zostana calko-
wicie opréznione wspomniane wyzej zbiorni-
ki, cylindry hamulcowe i komory rozrzadcze.

Oczywiscie, ze obstuga zaworow zwal-

niajacych tego rodzaju wymaga w diugim
pociagu towarowym wiele czasu.

To tez zawory zwalniajace ulepszono w
ten sposéb, aby obstuga reczna byla koniecz-
na tylko do wytworzenia tego okresu pracy
zaworu, poza ktérym nastepuje juz samo-
czynne opréznienie wspomnianych wyzej
komor cylindréw i zbiornikéw, przyczem z
chwila ukoriczenia odplywu sprezonego po-
wietrza sterujace jego wylot narzady powra-
caja samoczynnie do polozenia zamknigcia.
W tym celu znane zawory zwalniajace wy-
konywano tak, aby przy stabym nacisku na
dZzwigni¢ reczng narzady, rozrzadzajace wy-
lot, zamykaly si¢ natychmiast po zwolnie-
niu tej dZwigni, przy silnym zas nacisku na
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te dZwigni¢ wspomniane wyzej narzady po-
zostawaly otwarte az do calkowitego oproz-

nienia_odnosnych czesci urzadzenia hamul-

cowego, a zamykaly si¢ dopero wtedy, gdy
wspomniane opréznienie jest juz ukorczo-
ne, Przez odpowiednie uksztaltowanie zawo-
réw zwalniajacych mozna uniknaé niepoza-
danych skutkéw przeladowania urzadzenia
hamulcowego. )
Wszystkie opisane wyzej zawory wyloto-
we sa niedogodne z tego wzgledu, ze nie da-
ja moznos$ci przerwania rozpoczetego juz o-
prézniania odnosnych czesci urzadzenia ha-

mulcowego, co staje si¢ konigczne, aby nie

zostal oprézniony caly przewéd gltéwny
pewnej grupy sprze¢zonych wagonéw lub na-
wet calego pociagu.

Wynalazek ma na celu uniknigcie tej
niedogodnosci.

Dla osiagnigcia tego celu urzadzenie do
zwalniania hamulcéw zaopatrzone jest w u-
rzadzenie ryglujace, ktére przy silnym na-
cisku na dZwignie reczna utrzymuje narzady
wylotowe w polozeniu otwarcia, a ponadto
zastosowane jest urzadzenie, zapomoca kto-
rego zaryglowanie, utrzymujace narzady
wylotowe w polozeniu otwarcia, moze byé
zwolnione i ktére jest obslugiwane zapomo-
cg specjalnej dZwigni uruchomiajacej lub
zapomoca dZwigni, stuzacej do uruchomia-
nia narzadéw wylotowych.

Na rysunku przedstawiono schematycz-
nie urzadzenie wedlug wynalazku w dwéch
odmianach wykonania, przyczem fig. 1
przedstawia postaé¢ wykonania urzadzenia,
zaopatrzona w specjalna dZwignie urucho-
miajaca, sluzaca do zwalniania zaryglowa-
nia, utrzymujacego narzady wylotowe w po-
tozeniu otwarcia, fig. 2 zas§ — odmiane urza-
dzenia wedlug fig. 1, zaopatrzona w jedna
tylko dzwigni¢ do obslugiwania narzadéw
wylotowych i zwalniania wspomnianego wy-
zej zaryglowania.

W ostonie b urzadzenia do zwalniania
hamulcéw znajduja sie grzybki zaworowe a,
cir, rozrzadzajace wylot sprezonego powie-

trza z wykonanych w ostonie samego urza-
dzenia otworéw wylotowych komér rozrzad-
czych, zbiornikéw pomocniczych i cylindrow
hamulcowych

Wrzeciona zaworéw znajduja si¢ na-
wprost poprzeczki d, ktéra mozna przesu-
waé w kierunku pionowym zapomoca draz-
ka e, przyczem wrzeciono zaworu a, rozrza-
dzajacego wylot z komory rozrzadczej, jak
to juz znane jest z dawniejszych konstruk-
cyj, dluzsze jest od pozostalych wrzecion,
aby przy usuwaniu przeladowania hamulca
nie spowodowaé uruchomienia zaworéw c i r.
Drazek e jest podnoszony zapomoca znanej
w zaworach zwalniajacych dzwigni f, daja-
cej si¢ odchyla¢ w obydwie strony, ktérej
koniec polaczony jest z ciegtami, prowadza-
cemi do dZwigni recznych, umieszczonych
po obydwéch stronach wagonu. Drazek e po-
siada wglebienie g, umieszczone tak, iz przy
podniesieniu grzybkow a, ¢, r zaworow
wylotowych we wglebienie to moze zapadaé
zapadka, ktéra rygluje drazek e w poto-
zeniu podniesionem. Zapadka h poruszana
jest w kierunku zaryglowania zapomo-
ca tloka i albo membrany lub innego narza-
du, znajdujacego si¢ pod cisnieniem, pa-
nujacem w zbiorniku, w ktérym przy wy-
puszczaniu sprezonego powietrza powie-
trze to zachowuje sie najdluzej. Spre-
zyna k sluzy do cofania tloka i wraz z za-
padka h. Od komory wypelnionej sprezo-
nem powietrzem i znajdujacej sie w oslonie
b, prowadzi kanat [ do komory, zawierajacej
sprezyne k. Kanal ten jest zazwyczaj za-
mkniety zapomoca zaworu m, a komora, w
ktérej znajduje sig sprezyna, jest polaczona
z atmosferg przez dtawik n.

W postaci wykonania wynalazku wedtug
fig. 1 zawér m jest obstugiwany zapomoca
specjalnej dZwigni o, ktéra moze byé uru-
chomiana z obydwéch stron wagonu.

W postaci wykonania wedlug fig. 2 ob-
stuga zaworu m odbywa si¢ zapomoca dzwi-
gni f.

W tym celu drazek e jest podzielony i



zaopatrzony w zapadke p, osadzona obroto-
wo, ktéra podczas ruchu drazka e wgore
przesuwa wrzeciono ¢ zaworu m w kierun-
ku otwierania si¢ go, natomiast przy ruchu
wdél zapadka nie oddzialywa na zawér m,
gdyz zostaje ona wowczas odchylona ku g6-
rze. o
Gdy w postaci wykonania wynalazku we-
dtug fig. 1 urzadzenie do zwalniania hamul-
céw jest uruchomione, grzybki c, a i r zawo-
réw wylotowych sa utrzymywane w poloze-

niu otwarcia przez poprzeczke d wskutek

zapadnigcia zapadki h we wglebienie g; je-
zeli zas opréznianie ma by¢ przerwane, nale-
zy uruchomié¢ dzZwignie 0. Wéwczas otwiera
si¢ zawor m i powietrze ze zbiornika pomoc-
niczego doplywa do komory, zawierajacej
sprezyng k. Skoro tylko cisnienie, dzialaja-
ce na prawa strone tloka i, tacznie z naci-
skiem spreiyny k przewyiszy ci$nienie po
lewej stronie tego samego tloka, zapadka h
wysuwa si¢ z wglebienia g, a grzybki a, ¢, r
opadaja pod wplywem odpowiednich spre-
Zyn oraz cisnieri, panujacych w komorach,
z ktérych wylot rozrzadzaja te grzybki.

Poniewaz pojemnosé komory, zawieraja-
cej sprezyne k, jest niewielka, przeto dzia-
lanie nastepuje natychmiast po uruchomieniu
dZwigni o, poczem komora ta oproznia sig
przez dlawik n.

Dzialanie urzadzenia wedlug fig. 2 jest
podobne,

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie do zwalniania hamulcéw,
dzialajacych sprezonem powietrzem, w kto-
rem przy stabym nacisku na dZwignie recz-
na narzady wylotowe, rozrzadzajace wylot
sprezonego powietrza z odpowiednich komér
lub zbiornikéw hamulca (komory rozrzad-
cze, cylindry hamulcowe, zbiorniki pomoc-
nicze), powracaja do polozenia zamknigcia

z chwila zwolnienia dZwigni recznej, nato-
miast przy silnym nacisku na t¢ dZwignie
wymienione wyzej narzady zostaja zaryglo-
wane w polozeniu otwarcia az do calkowite-
go oproznienia wymienionych wyzej komor
lub zbiornikéw pomimo zwolnienia dZwigni
recznej, znamienna tem, Ze posiada urzadze-
nie, stuzace do zwalniania w dowolnej chwi-
li zaryglowania narzadéw wylotowych (¢, a,

r), zajmujacych polozenie otwarcia a przez

to samo i przerwania opréznienia komory
rozrzadczej, cylindra hamulcowego i zbior-

.nika pomocniczego urzadzenia hamulcowe-

go.

2. Urzadzenie do zwalniania hamulcéw
wedlug zastrz. 1, znamienne tem, ze urza-
dzenie zwalniajace (m) posiada specjalna
dZzwigni¢ uruchomiajaca (), ktéra moze by¢
uruchomiana niezaleznie od dZwigni recznej
(), skuzacej do uruchomiania zaworéw wy-
lotowych (¢, a, 7).

3. Urzadzenie do zwalniania hamulcow
wedlug zastrz. 1, znamienne tem, ze jest zao-
patrzone w dzwignie reczna (7, fig. 2), slu-
zaca do zwalniania zaryglowania, utrzymu-
jacego narzady wylotowe (¢, a, r} w polo-
zeniu otwarcia, oraz do uruchomiania tych
narzadéw wylotowych.

4.  Urzadzenie do zwalniania hamulcéow
wedtug zastrz. 1 — 3, znamienne tem, ze
zwalnianie zaryglowania, utrzymujacego na-
rzady wylotowe (¢, a, r) w polozeniu otwar-
cia i spowodowanego przez silny nacisk na
dzwignie reczna, zostaje spowodowane przez
zniesienie réznicy cisnieni, ktéra powoduje
zaryglowanie tych narzadéw wylotowych w
polozeniu otwarcia.

Knorr-Bremse
Aktiengesellschait.
Zastepca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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