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Wynalazek niniejszy dotyczy urzadze-
nia rozrzadczego do hamulcoéw samoloto-
wych, ktére w szczegolnosci umozliwia
réwnomierne, jak i réznicowe hamowanie
ko6l samoloty, to znaczy hamowanie obu kot
samolotu z sila jednakowa lub tez sitami
réznemi, przy zachowaniu jak najwiekszej
czuloéci w dzialaniu, dzieki czemu mozna
bez znacznego wysitku otrzymaé silne za-
cisniecie hamulcow.

Urzadzenie wedlug wynalazku zajmuje
stoasunkowo mato miejsca, dzigki czemu
mozna je z latwoscia umiesci¢ w samolo-
cie w kazdem odpowiedniem i tatwo. do-
stepnem miejscu ze wzgledu na “latwosé
uruchomiania go z kabiny lotnika.

Odchylenia drazka sterowego powoduje
nastawienie urzadzenia rozrzadczego ukla-
du hamulcowego mna dziatahie réznicowe
nawet w tym przypadku, jezeli drazek ha-

mulcowy nie zostal uruchomiony, jednak
zacisniecie hamulcow nastepuje dopiero po
nastawieniu drazka hamulcowego, przy-
czem dziatanie réznicowe moze byé¢ row-
niez samoczynne i zalezne jedynie od na-
stawienia drazka sterowego lub tez moze
by¢ regulowane co do sity hamowania w
zaleznosci od ruchu drazka sterowego lub
innego narzadu mastawczego.

Urzadzenie wedlug wynalazku - niniej-
szego stanowi pewnego rodzaju . dodatko-
wy czynnik bezpieczenstwa dzieki temu, ze
na zakrecie zwalnianie nacisku hamulca na
koto, znajdujace sie z zewnatrz luku za-
kretu, odbywa sie szybciej, anizeli zwiek-
szanie nacisku na kolo, znajdujace sie we-
wnatrz tego fuku, co w znacznym stopniu
zmniejsza niebezpieczeristwo przechylenia
si¢ samolotu wizgledem jego przedniej lub

. tylnej osi,- jak to zwykle ma miejsce wsku-



tek spéznionego odhamowania kola, znaj-
dujacego si¢ nazewnatrz luku zakretu.
, Urzadzenie wedlug wynalazku mie wy-
maga od lotnika statego i znacznego wy-
sitku, w celu wytworzenia i utrzymania
Zzadanego ciénienia czynnika, jak to ma
miejsce w niektérych znanych urzadzeniach
tego rodzaju, w urzadzeniu tem bowiem
zastosowano przekazniki cisnieniowe, ktoé-
re, umozliwiajac stosowanie dowolnie du-
zych cisniefi, wymagaja ze swej strony
tylko nieznacznej sily przy uruchomieniu.

Urzadzenie rozrzadcze do hamulcow
samolotowych wedlug niniejszego = wynma-
lazku posiada zespét przekaznikéw cisnie-
niowych hydraulicznych lub pneumatycz-
nych, uruchomianych wspélnym przegubem
symetrycznie lub niesymetrycznie wzgledem
osi zespolu przekaznikéw, przyczem syme-
tryczne przesunigoe przegubu powoduje
réownomierne zacisniecie lub zwolnienie ha-
mulcéw, natomiast niesymetryczne przesu-
nigcie przegubu powoduje mieréwnomierne
(rézmicowe) zacisniecie lub zwolnienie ha-
mulcéw, przyczem jednak cisnienie czynni-
ka, powodujace uruchomienie hamulcéw po-
mimo nastawienia rozrzadu urzadzemia na
dziatanie réznicowe, zaczyna dziata¢ do-
piero po uruchomieniu drazka hamulco-
wego, .

Na rysunku przedstawiono tytutem przy-
kladu urzadzenie rozrzadeze do hamulcéw
samolotowych wedlug wynalazku.

Fig. 1 przedstawia schematycznie uklad
hamulcéw samolotowych, fig. 2 — czescio-
wy widok wraz z czesciowym przekrojem
zespotu przekaznikéw, fig. 3 — czesciowy
przekréj zespolu urzadzenia wedlug fig. 2
wzdtuz linji A—A, patrzac w kierunku
strzatek.

W ukladzie, przedstawionym schema-
tycznie ma fig. 1, drazek hamulcowy 1 jest
sprzegniety z gléwnym drazkiem sterowym
2 i polgczony linka 3 lub inmem urzadze-
niem fgcznikowem z zespolem przekazni-
kowym 4 urzadzenia rozrzadczego.

Poeumatyczny lub hydrauliczny zespét
przekaznikowy ¢ jest zasilany sprezonem
powietrzem poprzez przewody 5 ze zbior-
nika 6 sprezonego powietrza.

Przewody 7 i 8 lacza zespol przekazni-
kowy 4 z rozszerzalnemi komorami hamui-
céw, zawartych w kotach 9 i 70 samolotu.
Drazek hamulcowy I, np. w postaci przy-
cisku, jest przegubowo potaczony wpoblizu
swej podstawy z drazkiem sterowym 2 sa-
molotu i moze byé zaopatrzony, dodatkowo
w dZwigni¢ zapadkowa, ktéra zapewnia u-
trzymanie drazka hamulcowego w nadanem

mu polozeniu hamowania, np. podczas spo-

Drazek hamulcowy I moze byé masta-
wiany niezaleznie od glownego drazka ste-
rowego 2, jak réwniez i jednoczesnie z ma-
stawianiem tego drazka sterowego, lotnik
bowiem, kierujac drazek sterowy przy po-
mocy reki, moze palcami tej samej reki uru-
chomié¢ drazek hamulcowy.

- DZwignia zapadkowa moze byé w razie
potrzeby uruchomiana réwniez w ten sam
sposob i wowczas na kola jest wywierane
stalte ci$nienie hamulcowe w celu utrzyma-
nia samolotu w polozeniu nieruchomem na
gruncie pochylym lub w celu zapobiezenia
poruszania znajdujacego si¢ w spoczynku
samolotu pod wplywem wiatru lub innych
sit.

Poniewaz urzadzenie rozrzadcze do ha-
mulcéw samolotowych wedtug wynalazku
umozliwia umieszczenie go w tatwo dostep-
nem miejscu poza kabing pilota, gdzie
dzieki temu zyskuje si¢ oszczednosé miej-
sca oraz ze wzgledu na tatwe uruchomia-
nie hamulcéw, najlepiej jest, gdy polacze-
nie drazka sterowego z tem urzadzeniem
uskutecznia sie zapomoca pojedyriczej lin-
ki Bowdena 3, lub zapomoca innego urza-
dizenia lgcznikowego, co jest tatwe do osia-
gniecia wobec niewielkich sit, jakie wcho-
dza w gre.

Koniec 11 linki 3 (fig. 3) jest pnzepu-

. szczony przez kréciec 12, stanowiacy czeéé
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paneumatycznego zespotu przekaznikowego
4, nastepnie za$§ wewnatrz oslony tego ze-
spolu linka poprowadzona jest stycznie po
powierzchni prowadniczej 13, utworzonej
na kotowym wycinku 14, ktéry posiada po-
za tem kulisty wystep 15, poruszajacy sie
zasadniczo prostopadle do osi krééea.

Wycinek 14 jest obrotowo osadzony na
czopie 15a pomiedzy widelkami ramion 16
(z ktérych jedno jest uwidocznione ma fig.
3). Ramiona te wraz z wycinkiem 14, osa-
dzonym wahliwie pomiedzy niemi, moga
byé réwniez obracane w plaszczyznie pro-
stopadtej do osi krééca 12 na tozysku kul-
kowem, osadzonem na osi w postaci sworz-
nia 17 z nakretka.

Obrot wycinka 14 w kierunku ptostopa
dtym do jego wlasnej plaszczyzny odby-
wa si¢ zapomoca recznej lub noznej diwi-
gni 18 (fig. 2), przyczem najlepiej jest, je-
zeli dzwignia ta stanowi jedna catosé z ob-
sada 19 (fig. 1i 3) i moze byé obracana
wraz z ramionami 16 wokolo osi sworz-
nia 17.

Rozrzad sprezonego powietrza do ha-
mulcéw uskuteczniaja przekazniki 20, kto-
re mozna uruchomiaé zapomoca tacznikéw
21 (fig. 2), potaczonych wspélnym przegu-
bem 22, dokota ktérego laczniki obracajg
si¢ o pewien kat podczas linjowego prze-
suniecia przegubu 22 w prowadnicy 23,
przyczem przesunigcie wspolnego przegu-
bu 22 wzdtuz prowadnicy uskutecznia sie
zapomoca kulistego wystepu 15 wycinka
14, ktéry zkolei jest obracany zapomoca
linki, gdy lotnik uruchomia dzwignie ha-
mulcowa. Przesuniecie przegubu 22 wazdiuz
prowadnicy 23 powoduje odpowiednie

" przesuniecie przeciwleglych koricow tacz-

nikéw 21, a wraz z niemi i tulejek. 2%
wizdtuz osi cylindrycznych oston przekazni-
kow 20, przecinajacych sie w punkcie, le-
zacym na podiuznej osi prowadnicy 23.

Z chwila docisnigcia dzwigni hamulco-
wej 1 (przycisku) do drazka sterowego 2,
nie uruchomiajac jednak drazka pedatowe-

go 18, laczniki 21 przesuwaja sie syme-
trycznie i uruchomiajq przekazniki 20 jed-
nakowo; jezeli jednak lotnik uruchomi dra-
zek pedatowy 18, to zaréwno prowadnica,
jak 1 daczniki zostana przesunigte niesyme-
tryeznie wzgledem osi zespotu i wiedy je-
den z przekaznikéw jest uruchomiony w
wigkszym stopniu, miz drugi. :

Wida¢ jednak z rysunku odrazu, ze je-
zeli zostal uruchomiony tylko drazek pe-
datowy 18, drazek hamulcowy zas$ pozo-
stal nieprzestawiony, to wspélny przegub
tacznikéw 21 nie zostanie posuniety w swej
prowadnicy i przekazniki 20 pozostajg nie-
czynne, czyli do nézmicowego uruchomienia
hamulcéw zapomoca pedatu 18 wymagane
jest uprzednie nasta;wimi.e drazka hamul-
cowego,

W ten sposéb lotnik mode od:rzymac
nastgpujace dzialania hamowania, a mia-
nowicie: moze zastosowaé réwne ciénienie
do hamowania dwéch lub kilku hamulcow
albo zespoléw hamulcéw, moze zmieniaé
wielkosé tego cisnienia o jednakowa war-

" t0$¢ z obydwéch stron samolotu, jak réw-

niez moze zmieniaé ci§nienie tak, aby.otrzy-
maé cisnienie réznicowe, zwickszajace sie
mniej lub wigcej stopniowo, poczynajac od
ci$nienia réwnomiernego; w zaleznosci od
szybkosci uruchomiania poszczegdlnych
drazkéw sterowych albo tez moze zastoso-
waé¢ odrazu poczatkowe cisnienie réznico-
we przez uruchomienie drazka pedatowego
18 przed nastawieniem drazka hamulcowe-
go 1, przyczem cié$nienie réznicowe bedzie
stopniowo zwiekszaé sie lub zmmniejsza¢ w
zaleznosci od tego, czy dmazek hamulcowy
1 jest naciskany, czy tez zwalniany.

Jak wida¢ z ukladu na fig. 1, drazek
pedatowy, stuzacy do nastawiania réznico-
wego dzialania hamulcow, stanowi najle-
piej jedmoczesnie drazek do nastawiania
steru bocznego i ewentualnie do sterowania
kot tocznych.

Zespot przekaznikowy 4 posiada szereg
przekaznikéw pneumatycznych lub hydrau-



licznych, ktérych osie podiuzne maja kie-
runek promieniowy od wspolnego prmgwbu
uruchomiajacego,

Dzigki uzyciu tych pmeumal"ycmych lub
hydraulicznych przekaznikéw 20 stosunko-
wo staby nacisk palca zostaje przetworzo-
ny na stosunkowo znaczne ci$nienie czyn-
nika, ktérego wielkosé jest tylko praktycz-
nie ograniczona dopuszczalnem cisnieniem
czynnika w zbiorniku 6.

Na rysunku przedstawiono tylko dwa
przekazniki 20, z ktérych kazdy moze uru-
chomiaé¢ nie jeden, lecz kilka hamulcéw z
kazdej strony samolotu, jest jednak rzecza
oczywista, ze przy odpowiedniem powigk-
szeniu urzadzenia mozna stosowaé dodat-
kowe przekazniki, potozone nad przekazni-
kami pierwszemi lub tez inaczej i urucho-
miane np. od przediuzenia przegubu 22.

Kazdy z tych przekaznikéw 20 jest za-
silany czynnikiem rozrzadczym pod ci$nie-
niem z przewodéw 5, polaczonych ze sobg
i przylaczonych do zbiornika 6 (fig. 1), kto-
ry zawiera ten czynnik pod cisnieniem,
przyczem kazdy przekaznik rozrzadza do-
prowadzanie czynnika do hamulcéw przez
otwory wlotowe 25. Przewody przeplywo-
we sa przylaczone do wlotowych i wyloto-
wych otworéw przekaznikéw zapomoca
zlacz 26 na wysokie ci$nienie.

Kazdy z przekaznikéw 20 posiada cy-
lindryczna ostong, przymocowana do u-
chwytu 4 i zawierajaca tuleje 24, ktéra mo-
ze przesuwaé si¢ wewnatrz ostony 20. zapo-
moca tacznika 21, z ktérym tuleja 24 jest
polaczona zapomoca przegubu 27.

Wewnetrzna tuleja 28, ktérej wydraze-
nie stuzy jako kanal wylotowy, opiera si¢ o
zewngtrzny koniec tulei 24 i jest otoczona
$ci$nigta sprezyna s$rubowa 29, ktéra wy-
wiera z jednej strony nacisk na obrzeze
kolnierza tulei 24, z drugiej zas strony na
podobne obrzeze zewnetrznego kotnierza tu-
lei 28.

Rozszerzony koniec tulei 28 w ksztal-
cie stozka jest nagwintowany na swej ze-

wnetrznej powierzchni i przepuszczony
przez $rodkowy otwér gietkiej przepony 30,
zaciénietej pomiedzy stozkowym koricem
tulei 28 i stozkowa nakretka 31, przyczem
stozkowe powierzchnie czeséci nakretki i tu-
lei sa skierowane od siebie, umozliwiajac
tatwe odksztatcanie sie przepony.

Zewnetrzny koniec tulei 28 posiada
przedtuzenie, ktére przechodzi przez na-
kretke i ktérego stozkowe zakoriczenie 32
wspotdziala z przesuwnym grzybkiem za-
worowym 33, centrowanym na wrzecionie
34, ktére wchodzi czeéciowo do kanatu w
tulei 28.

Grzybek zaworowy 33 zaslania wylot
do atmosfery z komory 35, ktérej sprezone
powietrze odplywa do hamul¢céw poprzez
otwory wlotowe 25 i przewody 7 i 8, przy-
czem do komory 35 sprezone powietrze do-
plywa przewodami 5, przylaczonemi do
zbiornika 6 sprezonego powietrza.

Doplyw powietrza sprezonego ze zbior-
nika 6 jest rozrzadzany podobnym grzyb-

kiem zaworowym 36, osadzonym réwniez

na tem samem wrzecionie 34, ktére jest do-
ciskane sprezyna 37 do stozkowego gniazda
38 w tulei 39, umocowanej na zewnetrznym
koricu zewnqtrzne] czesci ostony przekaZni-
ka 20.

Uruchomienie przekaznika 20 odbywa
sie w sposéb nastepujacy.

Podczas przesuniecia przegubu 22 ku
gorze lacznik 21 popycha tuleje 24 i jed-
noczesnie wraz z nia gigtka przepone 30 w
kierunku do wnetrza przekaznika 20, po-
suwajgc rowniez w tymze kierunku grzybek

33 zaworu wylotowego, dociskany do gnia--

zda otworu wylotowego w tulei 28.

Zawoér wlotowy 36 zostaje jednoczesnie
odsuniety przez wrzeciono 34 od swego
gniazda 38 i wéwczas czynnik rozrzadcezy
pod cisnieniem doplywa do komory 35 z
przewodu zasilajacego 5 i uruchomia ha-
mulce.

Wielkosé cisnienia czynnika, doplywaja-
cego do hamulcéw, wzrasta w zaleznosci od



stopnia ‘przesuniecia sprezystej : blony 30
dopéty, dopéki ‘cisnienie na zewnetrzna
strone przepony 30 nie zréwna sie z naci-
skiem, wywieranym przez lotnika na spre-
zyne 29, poczem przepona pozostaje nieru-
choma dopéty, dopoki sprezyna 29 nie zo-
stanie wiecej $ci$nigta lub zwolniona z tego
nacisku. A

Gdy lotnik zwalnia drazek hamulcowy,
woéwczas zawdér wlotowy 36 zostaje doci-
$niety do gniazda 38 pod naciskiem sprezy-
ny 37, zapobiegajac dalszemu doplywowi
sprezonego powietrza do komory 35 i odci-
najac jednoczesnie doprowadzanie czynnika

pod ciénieniem do hamulcéw, podczas gdy

zawor wylotowy 33 zostaje odsunigty od
swego gniazda 32, umozliwiajac wylot spre-
zonego powietrza z komory 35 i hamulcow
do atmosfery. ’
Poniewaz zachowanie cisnienia czynni-
ka rozrzadczego jest bardzo wazne, nalezy
potaczenia przewodéw z przekaznikami wy-
konaé jak najbardziej szczelne. W tym celu
zlacza 26 pomiedzy przewodami 5 i prze-
kaznikami pneumatycznemi 20 sa wykona-
ne w postaci wspotsrodkowych tulejek 40 i
41, nagwintowanych na swych odpowied-
nich wewnetrznych i zewngtrznych po-

wierzchniach, przyczem tulejki te posiadaja.
uzupelniajace si¢ nawzajem stozkowe wgle- ..

bienia 41 i 43, ktére po ztozeniu i skreceniu-
tulejek 40 i 41, wywieraja znaczne cisnie-
nie na odksztalcalng  uszczelke 44, np. z
olowiu, przyczem oléw otacza koniec prze-.
wodu, ktérego kanal posiada falista po-'
wierzchnie,
wystepéw na przewodzie, prowadzacym od
zaworu przekaznika 20,

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie rozrzadcze do hamulcéw
samolotowych, znamienne tem, ze posiada
zespol przekaznikéw cisnieniowych (20),
uruchomiany zapomoca wspélnego przegubu
(22), ktéry moze byé przesuwany zaréwno

dopasowang do odpowiednich :

symetrycznie, jak i niesymetrycznie wzgle-
dem gléwnej osi tego zespolu przekaznikow. .

2. Urzadzenie rozrzadcze do hamul-
cow samolotowych wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze przekazniki (20) sa usta-
wione wzgledem siebie pod pewnym ka-
tem i uruchomiane zapomoca réwniez pod
pewnym katem wzgledem siebie rozmie-
szczonych ‘tacznikéw (21), polaczonych
wspolnym przegubem (22), umieszczonym
przesuwnie w prowadnicy (23), osadzonej

‘obrotowo w uchwycie (4) przekaznikéw.

3. Urzadzenie rozrzadcze do hamulcéow
samolotowych wedlug zastrz. 2, znamienne
tem, ze wspélny przegub uruchomiajacy
(22) i prowadnica (23) sa osadzone na lo-
zysku kulkowem, umieszczonem w nieru-
chomym uchwycie (4) przekaznikow, dzie-
ki czemu moga by¢ obracane o pewien kat
w jednej plaszczyZnie lub w plaszczyznach
réownoleglych, przyczem wspélny przegub
(22) moze byé¢ niezaleznie i jednoczesnie
przesuwany w tej samej plaszczyznie zapo-
moca, zabieraka, np. w postaci kulistego wy-
stepu (15) wycinka kolowego (14), ktéry
moze wykonywaé obrét o pewien kat w
plaszczyznie, prostopadlej do ptaszczyzny
ruchu przegubu (22). .

4. Urzadzenie rozrzadcze do hamul-
cow samolotowych wedlug zastrz. 1 — 3,

- znamienne tem, ze taczniki {21), ktére mo-
.ga sie przesuwaé symetrycznie lub niesy-

metrycznie wzgledem gléwnej osi piono-
wej urzadzenia rozrzadczego, sa potaczone
z tulejami rozrzadczemi (24) przekaznikéw
cisnieniowych (20), - wskutek czego moze
byé uzyskane w tych ostatnich réwne lub
nieré6wne cisnienia czynnika rozrzadczego,
przekazywane na hamulce w. celu ich zaci-
$niecia lub zwolnienia.

Dunlop Rubber
Company Limited.
Zastepca: K. Czempinski,

rzecznik patentowy.
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