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GEBIET DER ERFINDUNG

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf ein Verfahren wie im Oberbegriff des Anspru-
ches 1 festgehalten. Weiters bezieht sich die Erfindung auf eine Vorrichtung wie im Oberbe-

griff des Anspruches 14 definiert.
HINTERGRUND DER ERFINDUNG

Nach dem Stand der Technik ist ein Verfahren zum Auswechseln der Seile eines Treibschei-
benaufzuges bekannt, bei welchem beide Enden des alten Seils von thren Befestigungsstellen
geldst werden und das alte Seil manuell entfernt wird. Nachdem das alte Seil entfernt ist,
wird das neue Seil {tber die Treibscheibe und die Umlenkrollen, die an dem Fahrkorb und
gegebenenfalls an dem Gegengewicht und stationdren Strukturen vorgesehen sind, in seine
Position eingezogen. Da das Verfahren hindisch durchgefithrt wird, bendtigt es viel Mus-
kelkraft und menschliche Arbeitskratt. Jede Umilenkrolle, an welcher sich die Richtung des
Seils dndert, muss von einem Monteur betreut werden, der fiir den richtigen Lauf des Seils
sorgt. Diese Arbeit wurde in herkdmmlicher Weise von Monteuren durchgefiihrt, die auf
eigens aufgestellten Geriisten oder Leitern standen, was eine gefihrliche Losung ist. Uber-
dies ist der durch Muskelkraft erfolgende Vorgang des Seil-Auswechselns unfallgefidhrdet
und erfordert viele Arbeitspausen. Dadurch wird die gesamte Zeit flir das Wechseln des
Seils lang. Die manuelle Handhabung des alten Seils, das gebrochene und scharfe, vorste-

hende Kardeelen autweist, fithrt leicht zu Unfillen.

In der Veroffentlichung [P 2003 089486 A ist eine Losung dargestellt, bei welcher das alte
Seil, das auf eine Hebemaschine des Typs mit einer freitragenden Scheibe gewickelt ist,
schlaff gemacht wird, wobei ein Ende des Seils auf die Hauptseilwinde gewickelt wird und
das andere Ende mit einem Ende des neuen Seils verbunden wird. Hine Hauptseiltithrung,
welche tiber eine an der dufSeren Oberfliche der Scheibe rotierende Rolle in Drehung ver-
setzt wird, ist an der Scheibe montiert, um das alte, um sie gewickelte Seil freifragend zu
bewegen. Das alte Seil wird aufgercllt und das neue Seil wird abgerollt. Das neue Seil folgt

sormit dem alten Seil, bevor es installiert ist und ersetzt das alte Seil,

Die Vertffentlichung JP 2001 287877 A stellt ein Verfahren und eine Vorrichtung zum Er-

setzen eines Hauptseils dar. Die Vorrichtung besitzt einen Seilverbinder zum Verbinden
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eines Endes eines neuen Haupiseils mit einem Ende des vorhandenen Hauptseils, eine
Zugmittel, um das vorhandene Haupiseil, an welches das neue Hauptseil angeschlossen ist,
von der anderen Endseite sukzessiv zu ziehen und Montagekdrper und Fihrungskorper,
welche zwischen einer Schetbe und den Hauptselen angeordnet sind, um die Retbungskraft
zu reduzieren, die von der Bewegung der Hauptseile verursacht wird. Das vorhandene
Hauptseil wird durch Zugmittel gezogen, wobei das neue Hauptseil, das an das vorhandene

Hauptsei] {iber den Seilverbinder angeschlossen ist, sukzessive angebracht wird.

Der Artikel ,, The 13 5Steps in Reroping Today’s Elevators”, Elevator World Educational
Package and Reference Library, 1990, Vol. 2, Seiten 11-55 bis 1-38 zeigt eine Methode zum
Auswechseln des Tragsetls eines Tretbscheibenaufzuges, bei der das neue Tragseil als Ver-
langerung an dem alten Tragseil befestigt ist, wobei es {iber Umlenkrollen und die Treib-
scheibe geftihrt und das neue Tragseil mittels des alten Tragseils an die Stelle des alten
Tragseils gezogen wird, und wobei das alte Tragseil des Treibscheibenaufzuges an beiden
Enden an einer starren Deckenvorrichtung befestigt ist und zwischen den Enden tiber
Umilenkrolien gefiihrt wird, mit denen der Fahrkorb sowie ein Gegengewicht versehen sind,
sowie iiber die Treibscheibe, die durch eine Antriebsvorrichtung angetrieben wird, bei

welcher Methode:

der Fahrkorb und ein Gegengewicht an einer starren Vorrichtung befestigt werden,

um das Tragseil zu entlasten,

beide Enden des alten Tragseils von der starren Deckenvorrichtung geltst werden,

eines der geldsten Enden des alten Tragseils mit dem Ende des neuen Tragseils zu ei-

nem durchgehenden Seil verbunden wird,

das alte Tragseil und das neue Tragseil, das als Verldngerung mit dem alten Traggeil
verbunden ist, gezogen werden, so dass das alte Tragseil und das neue Tragseil tiber
die Umlenkrollen und die Treibscheibe gefithrt werden, bis sich das neue Tragseil an

der ehemaligen Stelle des alten Tragseils befindet,

die miteinander verbundenen Enden des alten Tragseils und des neuen Tragseils

voneinander geldst werden

beide Enden des neuen Tragseils an der starren Deckenvorrichtune befestigt werden,
> o)

und
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die Stiitzvorrichtung, die den Fahrkorb und das Gegengewicht hilt, entfernt wird,

um diese vom neuen Tragseil tragen zu lassen.

GEGENSTAND DER ERFINDUNG

Gegenstand der Erfindung ist es, die oben genannien Nachteile zu tiberwinden.

Eine besondere Aufgabe der Hrfindung ist es, ein Verfahren und eine Vorrichtung anzuge-
ben, welche den Vorgang des Seilaustausches beschleunigt, den Arbeitsbedarf reduziert, die

Kosten verringert und die Arbeitssicherheit verbessert.

KURZE BESCHRFEIBUNG DER ERFINDUNG

Das Verfahren nach der Erfindung ist durch das in dem kennzeichnenden Teil des An-
spruchs 1 Offengelegte charakterisiert. Weiters ist die Vorrichtung nach der Erfindung durch
jenes charakterisiert, was in dem Kennzeichenteil des Anspruchs 14 geoffenbart ist. Andere
Ausfihrungsformen der Erfindung sind durch die Offenbarung der anderen Anspriiche
charakterisiert. Austihrungen geméfs der Erfindung sind auch in dem Beschreibungsteil und
den Zeichnungen der vorliegenden Erfindung angegeben. Der in der Anmeldung geotffen-
barte erfinderische Inhalt kann auch auf andere Weise definiert werden, als dies in den
nachstehenden Anspriichen geschieht. Der erfinderische Inhalt besteht auch aus verschiede-
nen getrennten Erfindungen, insbesondere wenn man die Erfindung im Licht expliziter oder
mnphiziter Unteraufgaben oder in Hinblick auf erreichbare Vortelle oder Gruppen von
Vorteilen sieht. In diesem Fall kdnnen einige der in den Anspriichen enthaltenen Merkmale
vom Standpunkt getrennter erfinderischer Konzepte {iberfliissig sein. Im Rahmen des Basis-
konzepts der Erfindung kérnmen Merkmale von verschiedenen Ausfithrungsformen der

Erfindung in Verbindung miteinander oder mit anderen Ausfithrungen verwendet werden.

Cemadfs dem Verfahren nach der Erfindung wird das neue Seil, das als Verldngerung an dem
alten Seil befestigt ist, tiber die Umlenkrollen und die Treibscheibe gefiihrt und das neue Seil

wird mif Hilfe es alten Seils an den Flatz des alten Setls gezogen.

Gemifs der Erfindung besitzt die Vorrichtung Entlastungseinrichtungen, die auf dem Kranz
der Treibscheibe montiert werden, um das Seil aufser Kontakt mit der Seilrille der Treib-
scheibe zu halten. Weiters besitzt die Vorrichtung ein Verbindungselement, um das alte und
das neue Seil Ende an Ende mit einander zu verbinden. Auch besitzt die Vorrichtung eine

Seilzicheinrichtung, um die Seile zu ziehen.
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Die Erfindung weist auch den Vorteil auf, dass Verfahren und Vorrichtung zumindest in
einem grofsen Ausmatkl den Bedarf fiir eine manuelle Handhabung des alten Seils eliminie-
ren, sodass der Bedarf an Muskelkraft und die Gefahr von Unfdllen verringert werden. Es ist
weiters nicht notwendig, an jeder Umilenkrolle einen Monteur anzustellen, welcher den
richtigen Durchlauf des Seils sichert, wodurch die bendtigte Muskelkraft und menschliche
Arbeitskraft ebenso wie die Gefahr von Unfidllen weiter reduziert werden. Der Bedarf an
Arbeitspausen wird reduziert. Die flir das Austauschen des Seils bendigte Gesamtzeit wird
etwa auf die Hilfte der Zeif verringert, die man zum Austauschen des 5Seils nach traditionel-

len Verfahren benstigt. Somit ist das Verfahren nach der Erfindung dufSerst kosteneffektiv.

Bei einer Ausfillvung des Verfalwens ist das alte Tragseil des Treibscheibenaufzugs an
beiden Enden an einer starren Deckenstruktur befestigt und zwischen den Enden iiber
Umilenkrollen gefithrt, mit denen der Fahrkorb, sowie ein eventuelles Gegengewicht verse-
hen sind, sowie {iber die Tretbscheibe, die durch eine Antriebsvorrichtung angetrieben wird,
wobel in einem Schritt a) der Fahrkorb und ein eventuelles Gegengewicht an einer starren
Vorrichtung befestigt werden, um das Tragseil zu entlasten. In Schritt b) wird der Kontakt
des alten Tragseils zur Seilrille der Treibscheibe unterbrochen und das alte Tragseil weiter
tiber die Treibscheibe gefithrt. In Schritt ¢} werden die Enden des alten Tragseils von der
starrent Deckenstruktur gelost. In Schritt d) wird das geloste Ende des alten Tragseils rmt
dem Ende des neuen Tragseils zu einem durchgehenden Seil verbunden. In Schritt e) werden
das alte Tragseil und das neue Tragseil, das als Verldngerung mit dem alten Tragseil ver-
bunden ist, so gezogen, dass das alte Tragseil und das neue Tragseil {iber die Umlenkrollen
und die Treibscheibe gefiithrt werden, bis sich das das neue Tragseil an der ehemaligen Stelle
des alten Tragseils befindet. In Schritt f) werden die miteinander verbundenen Enden des
alten Tragseils voneinander geldst. In Schritt g) werden die Enden des neuen Tragseils an der
starren Deckenstruktur befestigt. In Schritt h) wird das neue Tragseil in Zugkontakt mit der
Tretbschetbe gebracht. In Schritt 1) wird die Stittzvorrichtung, die den Fahrkorb und das

eventuelle Gegengewicht halt, entfernt um diese vom neuen Tragseil tragen zu lassen.

Bei einer Ausflihrung des Verfahrens sind in Schritt b) Entlastungseinrichtungen auf dem
Kranz der Treibscheibe montiert. Das alte Tragseil wird angehoben, sodass der Kontakt mif
der Seilrille der Treibscheibe unterbrochen wird und auf die Entlastungseinrichtungen zur

Unterstiitzung des Seils gebracht wird.
Bei einer Ausfithrungsform des Verfahrens werden nach dem Schritt hy und vor dem Schritt

1) die Entlastungseinrichtungen vom Kranz der Treibscheibe entfernt und das neue Tragseil

wird in die Seilrille der Treibscheibe abgesenkt.
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Bei einer Ausfithrungsform des Verfahrens werden in Schritt d) die Enden des alten Trag-
é} 3

seils und des neuen Tragseils mit Hilfe von Verbindungselementen zusammengefiigt.

Bei dem Verfahren wird vor Schritt e) eine Setlzugvorrichtung an einem Punkt in der Nihe
des Endes des alten Tragseils in Zugkontakt mit dem alten Tragseil gebracht und in Schritt e)

werden die Tragseile von der Seilzugvorrichtung gezogen.

Bei etner Ausfithrung des Verfahrens wird vor Schritt a) der Fahrkorb in eine Fosttion nahe
des oberen Endes des Fahrschachts angehoben, sodass sich die Oberseite des Fahrkorbs auf
der Ebene des obersten bedienten Stockwerks befindet, das Cegengewicht somit nahe dem
unteren Ende des Fahrschachts, und in Schritt a) wird eine Stittze unter dem Gegengewicht
platziert, auf die das Gegengewicht abgesenkt wird, wobei der Fahrkorb angehoben und

arretiert und das Tragseil darauthin gelockert wird.

Bei einer Ausfiihrung des Verfahrens wird eine Seilwinde mit dem hierauf aufgerollten
neuen Tragseil bereit gestellt und das neue Tragseil wird wihrend des Auswechselvorgangs

von der Seilwinde abgerolit.

Bei einer Ausfithrungsform des Verfahrens wird die Seilwinde auf der obersten bedienten
®

Etage platziert, um zu ermoglichen, dass das neue Tragseil von der 5etlwinde abgerollt wird.

Bei einer Ausfiibrung des Verfahrens wird in Schritt ¢} das alte Tragseil mit Abstand zu dem
Punkt durchirermt, an dem es an der starren Deckenstrukiur befestigt ist, und das neue

Tragseil wird als Verldngerung mit dem alten Tragseil verbunden, wobei dieser Vorgang auf
Lo o) o) é} 2 o)

der Oberseite des Fahrkorbs durchgefiihrt wird.

Bei dem Verfahren ist die Seilzugvorrichtung an einer starren Vorrichtune im Fahrschacht
O > o

aufgehdngt, wobei sie auf der Oberseite des Fahrkorbs betrieben wird.
Bet einer Ausfiihrungsform des Verfahrens wird wihrend des Wechselvorgangs das alte
Tragseil bis zum Boden des Fahrschachtes gefiihrt, wodurch der frethingende Abschmitt des

alten Tragseils ein Gegengewicht zu dem gezogenen Tragseil bildet.

Bei einer Ausfihrungsform des Verfahrens wird nach dem Wechselvorgang das alte Tragseil

vom Boden des Fahrschachtes zu einem Biindel gesammelt.

Bei einer Ausfliihrungsform besitzt die Entlastungseinrichtung ein Paar Klemmzwingen, die

derart montiert sind, dass sie gegen gegeniiberliegende Seiten der Treibscheibe gepresst
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werden. Die Entlastungseinrichtung besitzt weiters eine Abstiitzung, die demontierbar und
regulierbar an den Klemmzwingen befestigt ist. Das von der Seilrille der Treibscheibe ge-
trennte Seil kann so gefithrt werden, das sie {iber die Abstiitzung verlduft. Zusitzlich besitzt
die Entlastungseinrichtung emnen Abspringschutz, der demontierbar und einstellbar an den
Klemmazwingen in einem Abstand befestigt ist, der geringfiigig grifser als die Stdrke des
Verbindungselements von der Abstiitzung aus ist, sodass der zwischen der Abstiitzung und
dem Abspringschutz verbleibende Zwischenraum grofS genug ist, um das Durchlaufen der

Tragseile und des Verbindungselements zu ermoglichen.

Bei einer Ausfithrungsform ist das Verbindungselement so gestaltet, dass es sich entlang der

Seilrille der Umilenkrollen bewegen ldsst.

Bei einer Ausfithrungsform ist das Verbindungselement eine Metallhiilse, welche einen
Innenraum besitzt, der so gestaltet ist, dass er die Enden der zu verbindenden Seile in sich
aufnehmen kann. Die sehr diinne Wand der Hilse ermdghicht es, dass sie mit Hilfe eines
Crimpwerkzeugs zusammengepresst werden kann, um das Befestigen des Verbindungsele-

ments an den zu verbindenden Tragseilen zu erméglichen.

Bei einer Austithrungsform enthdlt diese eine Seilwinde mit einem ersten Rahmen und einer
Windentrommel, die mit Lagern am ersten Rahmen befestigt ist, sodass sie um eine erste
horizontale Rotationsachse drehbar ist, auf welcher das neue Tragseil aufgerclit ist. Aufser-
dem besitzt die Seilwinde eine Bremsvorrichtung, um die Rotation der Windentrommel

abzubremsen.

Bei einer Austiithrungsform besitzt die Seilzugvorrichtung einen zweiten Rahmen sowie eine
Rolle, die mit Lagern am zweifen Rahmen montiert ist, sodass sie um eine zweite Rotations-
achse drehbar ist. Die Rolle besifzt eine Seilrille mit V-formigen Querschmitt, der so gestaltet
ist, dass er das Seil so in sich aufnimmit, dass die Settenwinde der Seilrille von gegeniiberlie-
genden Seiten aus gegen das Seil gepresst werden. Ein dritter Rahmen ist schwenkbar mit
dem zweiten Rahmen verbunden, wobei die Schwenkachse der Verbindung parallel zu der
zweiten Achse verlduft. Ein Druckrad ist mit Lagern am dritfen Rad montiert, sodass es um
eine dritte Rotationsachse drehbar ist, welche parallel zu der zweiten Drehachse und in
einem Abstand von der Verbindung ist, sodass die Rotationsebenen des Pressrades und der
Rolle sich im Wesentlichen auf der gleichen Ebene befinden. Fine Feder ist so angebracht,
dass sie zwischen dem zweiten Rahmen und dem dritten Rahmen wirkt, um das Druckrad
gegen die Rolle za pressen, sodass das tiber die Rolle gefiihrte Tragseil durch Keilwirkung in

die Seilrille getrieben wird.
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LISTE DER FIGUREN

Die Erfindung wird im Folgenden im Detail unter Bezugnahme auf Ausfithrungsbeispiele

und die angefiigte Zeichnung beschrieben, in welcher zeigen:

Fig. 1 in einer schematischen Darstellung einen Treibscheibenaufzug mit unten liegen-

dem Maschinenrawm,

Fig. 2-7 den Aufzug nach Fig. 1 in verschiedenen Stadien des Verfahrens nach der Erfin-

dung zum Austauschen des Seils,

Fig & eine Seitenansicht einer mit einer Entlastungseinrichtung versehenen Treibschei-

Fig. 9 einen Querschmitt IX - X der Fig. §,

Fig. 10 einen Ldngsschnitt eines Verbindungselements zum Miteinander-Verbinden der

neuen und alien Seile,

Fig. 11 einen Querschnitt Xi - X{ der Fig. 10,

Fig. 12 eine skelettierte Seitenansicht einer Zichvorrichtung flir ein Seil und

Fig. 13 einen Querschnitt XIII - XHI der Fig. 12

DETAILLIERTE BESCHREIBUNG DER ERFINDUNG

Als Beispiel eines Treibscheibenaufzugs zeigen die Figuren 1 bis 7 einen Aufzug mit einer
unten angeordneten Maschine und mit einem Aufhingungsverhélinis von 1 : 2. Die Treib-
scheibe 3 ist zusammen niit der sie antreibenden Antriebsvorrichtung 8 in einem getrennten
Maschinenraum untergebracht, der an dem unteren Ende des Fahrschachtes 13 seithich von
dem Schacht 13 angeordnet ist. In der nachstehenden Beschreibung des Verfahrens und der
Vorrichtung wird die Erfindung in Zusammenhang mit dem Aufzug nach den Figuren 1 bis
7 beschrieben, der jedoch nicht eine Einschrinkung der Erfindung ist. Das Verfahren nach
der Erfindung ist in gleicher Weise anwendbar, unabhiingig davon, ob er ein Aufzug mit
einem unteren Maschinenraum oder einem oberen ist, oder ein Aufzug ohne Maschinen-
raum, bei welchem die Antriebsmaschine fiir den Aufzug in dem Aufzugsschacht gelegen

ist. Ebenso wenig ist die Erfindung auf irgendeine bestimmte Art der Aufhiingung be-
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schrankt. Somit ist die Erfindung in gleicher Weise an Aufziigen mit einem Aufhidngever-
héitnis von 1 : 2, 1 : 4 etc. anwendbar, ebenso auf Aufziige mit einem unten liegenden Ma-
schinenraum und mit einem Aufhidngeverhdltnis von 1 : 1. Dariiber hinaus ist die Erfindung
auch zur Verwendung bet Aufziigen ohne Gegengewicht anwendbar. Weiters beschreibt die
folgende Darstellung das Verfahren zum Auswechseln eines einzelnen Seils, wenngleich ein
Aufzug tblicherweise 3 bis 12 Seile Seite an Seite besitzt. Die Seile werden jeweils einzeln
ausgewechselt und die gleichen Vorgidnge werden aufeinander folgend fiir jedes Seil durch-
gefiihrf. Im Rahmen der Grundidee der Erfindung ist es auch moglich, mehr als ein Seil
gleichzeitig auszuwechseln, wodurch der Auswechselvorgang beschleunigt wird. Wenn alle
Seile des Aufzugs durch einen einzigen Zugvorgang ausgewechself werden, kdnnen die
Umlenkrollen frei rotieren und behindern sormit nicht den Durchgang der Seile. In diesem
Fall miissen der Fahrkorb und das Gegengewicht unabhingig von den Aufzugsseilen an
dem Aufzugsschacht gesichert werden, beispielweise in der Weise, dass das Gegengewicht
durch den Puffer oder durch andere Mitte] an dem Boden des Schachtes abgestiitzt wird,
wobei der Fahrkorb unbeweglich an den Fihrungsschienen mit Hilfe der Fangvorrichtung

oder einer eigenen, voriibergehenden Befestigungsanordnung gesichert ist.

Fig. 1 ist die Darstellung eines Aufzugs, bei welchem sich der Aufzug in einem normalen
Betriebszustand befindet und bereit flir den Austausch des alten Seils 4 ist. Das alte Seil vier
ist an beiden Enden an einer festen Deckenstruktur § befestigt, welche in diesem Fall die
Decke des Fahrschachts 13 ist. Das alte Seil 4 ist zwischen den Befestigungspunkten {iber
Umilenkrollen 2 gefithrt, die an dem Fahrkorb 6 und dem Gegengewicht 7 angebracht sind,
sowie iiber die Treibscheibe 3, welche von etner Antriebsvorrichtung 8 angetrieben wird. Der
Aufzug in Fig. 1 besitzt zwei Umlenkrolien 2 an dem oberen Ende des Schachts oder dar-
iiber, zwei Umlenkrollen an dem unteren Ende des Fahrschachtes, zwei Umlenkrollen 2 an
dem Fahrkorb 6 und eine Umlenkrolle 2 an dem Gegengewicht. Wiahrend des Austausch-
vorganges muss das neue 5Seil s0 an den Platz gebracht werden, dass es ldngs des gleichen

Wegs wie das alte Seil lduft.

Unter weiterer Bezugnahmme auf Fig. 1 wird der Vorgang des Austauschens des alten Seils 4
dadurch begormen, dass der Fahrkorb hochgehoben wird, sodass die Oberseite 14 des
Fahrkorb 6 sich im Wesentlichen auf der gleichen Hohe wir das oberste bediente Stockwerk

15 befindet.

Wie in Fig. 2 gezeigt, wird eine Stiitze 16 unter dem Gegengewicht 7 angeordnet, um das
Gegengewicht 7 abzustiitzen, so dass es an seiner Stelle gehalten wird, wenn die Authdnge-
kraft des Seils 4 entfernt ist. Unter Verwendung eines Flaschenzugs oder einer anderen

Hebevorrichtung 42 wird der Fahrkorb einige 10 cmunach oben gehoben, z. B, 30 cm, und der
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Fahrkorb 6 wird an seinen Fihrungsschienen verriegelt. Das alte Seil 4 ist nun schlaff ge-
worden, sodass es nicht linger der Zugkraft ausgesetzt ist, die durch das Gegengewicht und

den Fahrkorb verursacht wird.

Wie in Fig. 3 gezeigt, werden drei Entlastungseinrichtungen 10 an dem Kranz der Treib-
scheibe 3 befestigi, um das alte Seil 4 aufler Kontakt mit der Seilrille 9 der Treibscheibe 3 zu
heben, sodass das alte Seil 4 wihrend des Austauschvorgangs fiber die Entlastungseinrich-
tungen 10 gleiten kann. Die Entlastungseinrichtungen 10 auf der Treibscheibe 3 werden
bendtigt, da sich die Treibscheibe 3 im Gegensatz zu den Umilenkrollen 2, nicht frei, leicht
beweglich drehen kann. Der Aufbau der Entlastungseinrichtung 10 ist im Detail im Zusam-

menhang mit der Beschreibung der Fig. 8 und 9 beschrieben.

Aus Fig. 4 ist ersichtlich, dass, wobei diese Arbeit an der Oberseite 14 des Fahrkorbs 6
durchgeftihrt wird, eine Seilzugvorrichtung 12 an einer festen Struktur, z. B. an einem
vorhandenen Balken 43 in dem oberen Teil des Fahrschachts 13 aufgehiingt wurde. Zum
obersten bedienten Stockwerk 15 wurde eine Seilwinde 17 gebracht. Das neue Seil 1, das an
Stelle des alten Seils 4 montiert werden soll, wurde auf die Windentrommel 25 der Seilwinde
17 aufgewunden. Die Windentrommel 25 ist mit Lagern an einem ersten Rahmen 24 mon-
tiert, so dass sie um eine erste Drehachse 26 rotieren kann, DHe Seilwinde 17 ist auch mit
einer Bremsvorrichtung 27 ausgeriistet, um ein Abbremsen der Drehung der Winden-

trommel 25 zu ermbglichen.

In Fig. 5 sind beide Enden des alten 5Seils 4 von der festen Deckenstruktur 5 geldst. Das alte
Seil 4 wird an einer solchen Stelle durchgetrennt, dass eine Verbindung, auf der Oberseite 14
des Fahrkorbs 6 arbeitend, ausgefithrt werden kann und das Ende des neuen Seils 1 wird mit
dem Ende des alten Seils 4 mit Hilfe eines Verbindungselements 11 verbunden. Das Verbin-
dungselement 11 ist in mehr Emzelheiten in Verbindung mit den Fig. 10 und 11 beschrieben.
Das zweite Ende des alten Seils 4, welches von der Seilzugvorrichtang 12 erfasst werden
muss, um die Seilkombination 1, 4 zu zichen, wird mit Klebeband oder dergleichen bewi-
ckelt und an der durch das Band bewickelten Stelle auseinandergeschnitten. Dieses Ende,

das gezogen werden soll, wird in die Sellzugvorrichtung 12 eingefithrt.

Fig. 6 zeigt eine Situation, in welcher die Seilzugvorrichtung 12 beirieben wurde, bis das alte
Seil 4 aus allen Umlenkrollen 2 und der Treibscheibe 3 herausgezogen ist und das neue Seil 1
vollstindig um diese herum in Lage eingefiihrt ist. Das alte Setl 4, das noch durch das Ver-
bindungselement 11 von dem Ende des neuen Seils 1 hidngt, wurde zu dem Boden des

Fahrschachtes 13 gebracht. Der freihdngende Seilabschnitt wirkte als Gegengewicht zu dem
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Seilzugvorgang, wobel das Ziehen erleichtert wurde. Das Verbindungselement 11 wurde

durch die Seilzugvorrichtung bewegt.

Die Seilzugvorrichtung 12 ist vorteithafterweise mit einem Drehmomentbegrenzer ausgestat-
tet, welcher die Zugkraft begrenzt, sodass das gezogene 5eil das Gegengewicht 7 nicht von

der Stiitze 16 hebt, was zu einer gefdhrlichen Situation fithren kénnte.

Sobald das Verbindungselement durch die Seilzugvorrichtung 12 gelaufen ist, wie in Fig. 6
gezeigt, wird die Sellzugvorrichtung 12 angehalten. Das alte Seil 4 wird an dem Handlauf
des Aufzugs oder an den anderen Seilen befestigt und das noch mit diesem verbundene
neue Seil 1 wird an einer Stelle neben dem Verbindungselement 11 bewickelt und in den
bewickelten Teil mit Hilfe eines Seilschneiders aufgetrennt. Danach wird die Setlzugeinrich-
tung 12 wieder in Betrieb genommen und in die entgegengesetzte Richtung angetrieben,
sodass das neue Seil 1 von der Seilzugeinrichtung 12 entfernt werden kann. An dem Ende

zur Seilwinde 17 wird das Seil 1 in dhnlicher Weise bewickelt und abgetrennt.

In Fig. 7 sind die Enden des neuen Seils an der starren Deckenstruktur 5 befestigt. Das alte
Seil 4 Hegt auf dem Boden des Fahrschachis 13, von wo aus es auf eine Seilwinde (nicht
gezeigt) aufgewickelt werden kann. Der Vorgang des Ersetzen des nédchsten alten Seils 4

kann begonnen und wie oben beschrieben durchgefiithrt werden.

In Fig. 8 ist die die Treibscheibe 3 mit drei Entlastungseinrichtungen 10 versehen um das

Seil 1 und/oder 4 aufSer Kontakt mit der Seilrille 9 der Tretbscheibe 3 zu halten,

Wie gleichfalls in Fig. 9 gezeigt ist, enthdlt die Entlastungseinrichtung 10 zwei Spannbacken
18, die dazu eingerichtet sind, an gegeniiberliegende Seiten der Treibscheibe 3 gepresst zu
werden. Eine Abstiitzung 19 ist abnehmbar und einstellbar mit den Spannbacken 18 verbun-
den. Das von der Seilrinne 9 der Treibscheibe 3 getrennte Seil 1 und/oder 4 kann {iber die
Abstiitzung 19 gelegt werden. Die Entlastungseinrichtung 10 besitzt zusétzlich einen Ab-
springschutz 20, der abnehmbar und einstelibar mit den Spannbacken 18 verbunden ist und
zwar in einem Abstand von der Abstlitzung 19, der etwas grofier als die Dicke des Verbin-
dungselements 11 ist, sodass der zwischen der Abstiitzung 19 und dem Abspringschutz 20
verbleibende Spalt 10 den Durchgang der Seile 1, 4 und des Verbindungselements 11 erlaubt.
Die Entlastungseinrichtung 10 in Fig. 9 trdgt alle parallelen Seile gleichzeitig. Der Abstand
zwischen den Sparnbacken 18 ist einstellar, sodass die Entlastungseinrichtung 10 an Treib-

schetben 13 unterschiedlicher Breite befestigt werden kann.
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Die Fig. 10 und 11 zeigen ein Verbindungselement 11 zum Verbinden eines alten Seils 4 mit

einem neuen Seil 1, Ende an Ende.

Das Verbindungselement 11 ist in einer Grofle hergestellt, welche es erlaubt, dass es sich
lings der Seilrillen den Umlenkrollen 2 bewegt. Das Verbindungselement 11 ist eine Metall-
hitilse, welche eine Aussparung 22 besitzt, die passend ist, um in sich die Enden der zu
verbindenden Seile 1, 4 aufzunchmen und sie besitzt eine ziemlich diinne Wand 23, welche
mit Hilfe eines Crimpwerkzeuges zusammengedriickt werden kann, damit das Ver-
bindungselement 11 an den miteinander zu verbindenden Seilen 1, 4 fixiert wird. Die Ver-
bindungshiilse 11 ist beispielsweise auf einem Stahlrohr hergestellt, dessen Wand durch
Drehen oder Bohren dilmner gemacht wurde, sodass die Wandstdrke eftwa 0,7 bis 1,0 mm
betrdgt. Die Linge der Verbindungshiilse 11 betrdgt beispielsweise 65 bis 100 mm. Die
Verbindungshiilse 11 wird beispielsweise mit einer Kabelcrimpzange zusammengedriickt,
die hexagonale Klauen hat, in Fig. 10 an den Punkien durch Pfeile angedeutet, sodass eine
Verbindung zwischen den Seilen T und 4 erhalten wird, die beziiglich Zug hinreichend

verldsslich ist.

Die Fig. 12 und 13 zeigen eine Seilzugvorrichtung 12 zum Ziehen der Seile 1, 4. Die Seilzug-
vorrichtung 12 besitzt einen zweiten Rahmen 28. Eine Rolle 29, die durch eine elekirische
Motor/ Getriebekombination angetrieben wird, ist mit Hilfe von Lagern an dem zweiten
Rahmen 28 befestigt, sodass sie um eine zweite Drehachse 30 rotieren kann. Wie in Fig. 13
gezeigt, besitzt die Rolle 29 eine Seilrille 31 V-formigen Querschnifts, welche passend ist, um
das 5eil 1, 4 in sich aufzunehmen, sodass die Seitenwiinde 32 der Seilrille 31 von gegentiber-
Hegenden Seiten gegen das Seil gepresst werden. Ein dritter Rahmen 33 ist mit dem zweiten
Rahmen 28 schwenkbar mittels eines Celenks 34 verbunden, dessen Schwenkachse 35
parallel zu der zweitent Drehachse 30 verlduft. Ein Andruckrad 39 ist mit Hilfe von Lagern an
dem dritten Rahmen befestigt, sodass es um eine dritte Drehachse 40 rotieren karm, welche
parallel zu der zweiten Drehachse verlduft, und zwar in einem Abstand von dem Gelenk 34,
sodass die Drehebenen T: und Tz des Druckrads 39 und der Rolle 29 im Wesentlichen in der
gleichen Ebene liegen. Eine Feder 41 ist dazu eingerichtet, zwischen dem zweiten Rahmen 28
und dem dritten Rahmen 33 za wirken und das Druckrad 39 gegen die Rolle 29 zu pressen,
sodass das Druckrad eine Ketlwirkung auf das Seil ausiibt, um es tiefer in die Seilrille 31 zu

driicken und eine hdhere Reibungskratt zu erreichen.
Dre Erfindung ist nicht auf die oben beschriebenen Ausflihrungsbeispiele beschrinkt; viel-

mehr sind viele Variationen innerhalb des in den Anspriichen definierten Bereichs des

Erfindungskonzepts moglich.
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LISTE DER BEZUGSZEICHEN

neues Tragseil
Umilenirolle
Treibscheibe

altes Tragseil

starre Deckenstruktur
Fahrkorb
Cegengewicht
Antriebsvorrichtung
Seilrille
Entlastungseinrichtung
Verbindungselement
Seilzugvorrichtung
Fahrschacht
Uberseite

oberstes bedientes Stockwerk, Etage
Stiitze

Seilwinde
Klemmzwingen
Abstiitzung
Abspringschutz
Zwischenraum
Aussparung

Wand

erster Rahmen
Windentrommel
erste Drehachse
Bremsvorrichtung
zweite Achse

Rolle

zweite Rotationsachse
Seilrille

Seitenwinde

dritter Rahmen
Celenk
Schwenkachse
Druckrad

dritte Rotationsachse
Feder
Hebevorrichtung
Balken
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ANSPRUCHE

1. Verfahren zum Auswechseln des Tragseils eines Treibscheibenaufzuges, bei der das
neue Tragseil (1) als Verldngerung an dem alten Tragseil (4) befestigt wird, wobet es itber
Umilenkrollen (2} und die Treibscheibe (3) geftihrt ist, und wobei das neue Tragseil mittels
des alten Tragseils an die Stelle des alten Tragseils gezogen wird, und wobei das alte Tragseil
(4) des Treibscheibenaufzuges an beiden Enden an einer starren Uberkopfvorrichtung (5)
befestigt ist und zwischen den Enden iiber Umlenkrollen (2) gefithrt wird, die an dem
Fahrkorb (6} sowie einem eventuelles Gegengewicht (V) angeordnet sind, sowie {iber die
Tretbschetbe (3), die durch eine Antriebsvorrichtung (8) angetrieben wird, bei welchem

Verfahren:

a) der Fahrkorb (6) und ein eventuelles Gegengewicht (7} an einer starren Vorrich-

tung befestigt werden, um das Tragseil zu entlasten,

b} der Kontakt des alten Tragseils (4} zur Seilnut (9) der Treibscheibe (3) wird unter-

brochen und das alte Tragseil wird weiter tiber die Treibscheibe gefiihrt,

¢) beide Enden des alten Tragseils (4) werden von der starren Uberkopfvorrichtung

(&) gelost,

d) eines der geldsten Enden des alten Tragsetls (4) wird endseitig mit dem Ende des

neuen Tragseils (1) verbunden,

e) das alte Tragseil {(4) und das neue Tragseil (1), das als Verldngerung mit dem alten
Tragseil verbunden ist, werden gezogen, so dass das alte Tragseil und das neue Trag-
seil Giber die Umlenkrollen (2) und die Treibscheibe (3) gefiihrt sind, bis sich das neue

Tragseil an der ehemaligen Stelle des alten Tragseils befindet.

£y die miteinander verbundenen Enden des alten Tragseils (4) und des neuen Trag-

seils (1) werden voneinander geldst,

g) beide Enden des neuen Tragseils (1) werden an der starren Uberkopfvorrichtung
(5) befestigt,

h} das neue Tragseil (1) wird in Zugkontakt mit der Treibscheibe (3) gebracht, und
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i} die Stiitzvorrichtung, die den Fahrkorb (6) und das eventuelle Gegengewicht (7)

halt, wird entfernt, um diese vom neuen Tragseil (1) tragen zu lassen, und wobei

vor Schritt e} etne Seilzugvorrichtung (12) an einem Punkt nahe dem Ende des alten Trag-
seils in Zugkontakt mit dem alten Tragseils gebracht wird, und in Schritt e) die Seile mittels
der Seilzugvorrichtung (12) gezogen werden, welche Setlzugvorrichtung von der Oberseite

des Fahrkorbs aus an einer starren Vorrichtung im Fahrschacht aufgehingt wird.

2. Verfahren nach Patentanspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass in Schritt b) Entlas-
tungsvorrichtungen (10} auf den Umfang der Treibscheibe (3} montiert sind und das alte
Tragseil (4) angehoben wird, so dass sein Kontakt mit der Seilnut der Treibscheibe (3) unter-
brochen wird, und auf die Entlastungsvorrichtungen zur Unterstiitzung des Seils gebracht
wird.

3. Verfahren nach Patentanspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass nach Schritt hy und
vor Schritt iy die Entlastungseinrichtungen (10) vom Umfang der Treibscheibe (3) entfernt

werden und das neue Tragseil (1) in die Seilnut (9) der Treibscheibe abgesenkt wird.

4. Verfahren nach einem der vorherigen Patentanspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass in Schritt d) die Enden des alten Tragseils (4) und des neuen Tragseils (1) mit Hilfe von

Verbindungselementen {11) zusammengefligt werden.

5. Verfahren nach einem der vorherigen Patentanspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass vor Schritt a) der Fahrkorb (7) in eine Position nahe des oberen Endes des Fahrschachtes
(13} angehoben wird, so dass sich die Oberseite (14) des Fahrkorbes auf der Ebene des
obersten bedienten Stockwerks (15) befindet, das Gegengewicht somit nahe des unteren
Endes des Fahrschachtes (13), und in Schritt a) eine Stiitze (16) unter dem Gegengewicht (7)
platziert wird, auf die das Gegengewicht (7) abgesenkt wird, wobei der Fahrkorb (6) ange-

hoben und arretiert und das Tragseil (1) darauthin gelockert wird.

6. Verfahren nach einem der vorherigen Patentanspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass eine Seilwinde (17) mit dem hierauf aufgeroliten neuen Tragseil (1) bereitgestellt und

das neue Tragseil wihrend des Auswechselvorgangs von der Seilwinde (17) abgerollt wird.
7. Verfahren nach Patentanspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Seilwinde (17}

auf der obersten bedienten Etage platziert wird, um zu ermdglichen, dass das neue Tragseil

(1) von der Seilwinde abgerollt wird.
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8. Verfahren nach einem der vorherigen Patentanspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass in Schritt ¢} das alte Tragseil (4) mit Abstand zu dem Punkt durchtrennt wird, an dem
es an der starren Uberkopfvorrichtung (5) befestigt ist, und das neue Tragseil (1) als Verldn-
gerung mit dem alten Tragseil verbunden wird, wobei dieser Vorgang auf der Obersette (14)

des Fahrkorbes (6) durchgefithri wird.

9, Verfahren nach einem der vorherigen Patentanspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass wihrend des Wechselvorgangs das alte Tragseil (4) bis zum Boden des Fahrschachtes
(13) gefithrt wird, wobei der frei hingende Abschnitt des alten Tragseils ein Ge

gengewicht

zu dem gezogenen Tragseil (1, 4) bildet.
10. Verfahren nach einem der vorherigen Patentanspriiche, dadurch gekennzeichnet,

dass nach dem Wechselvorgang das alte Tragseil (4) vom Boden des Fahrschachtes (13} zu

einem Biindel gesammelt wird.
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