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(67) Resumo: ESTRUTURA PERIFERICA DE ESTRIBO DE UM
VEICULO DO TIPO DE MONTAR NO SELIM. A presente invengéo
refere-se a uma estrutura periférica de estribo de um veiculo do tipo de
montar no selim que pode reduzir a interferéncia entre uma cobertura
lateral (25) e um pé de um condutor, mesmo quando a cobertura
lateral (25) estende-se para uma area na vizinhanca de um estribo. Um
suporte de estribo duplo (41) que suporta um estribo em tandem (32)
para um passageiro é fixado em um quadro de chassi do veiculo (5)
atras de um estribo (31) para um condutor, uma cobertura lateral (25)
cobre o quadro de chassi do veiculo (5) a partir de um lado e uma
porgao projetante superior (54) que cobre uma porg¢do inferior da
cobertura lateral (25) a partir de fora é provida no suporte de estribo
duplo (41).
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Relatério Descritivo da Patente de Invengéo para "ESTRUTURA
PERIFERICA DE ESTRIBO DE UM VEICULO DO TIPO DE MONTAR NO
SELIM".

Campo Técnico

A presente invengado refere-se a uma estrutura periférica de es-
tribo de um veiculo do tipo de montar no selim tal como uma motocicleta.

Técnica Antecedente

Convencionalmente, tem sido proposta uma motocicleta em que
uma cobertura lateral é disposta em uma superficie lateral do chassi do vei-
culo abaixo de um assento da motocicleta,e uma porgao inferior da cobertura
lateral estende-se para uma area na vizinhanga de um estribo, melhorando
assim a aparéncia da superficie lateral do chassi do veiculo ( ver Documento
de Patente 1, por exemplo).

Documento da Técnica Anterior

Documento de Patente
[Documento de Patente 1]JP-A-2005-104313

Sumario da Invencao

Problemas a Serem Solucionados pela Invencéo

Na constituicdo convencional acima mencionada, a cobertura la-
teral estende-se para a area na vizinhanga do estribo e, portanto, tem havido
um caso em que a cobertura lateral é danificada pelo pé de um condutor.
Ainda, é necessario aumentar a resisténcia da cobertura lateral levando em
consideragao a interferéncia entre o pé do condutor e a cobertura lateral,
assim gerando uma possibilidade que o peso da cobertura lateral seja au-
mentado. Em vista do acima, tem havido uma demanda para a constitui¢ao
que possa reduzir a interferéncia entre a cobertura lateral e o pé do condu-
tor, mesmo quando a cobertura lateral estende-se para areas vizinhas do
estribo.

Consequentemente, € um objetivo da presente invengao prover
uma estrutura periférica de estribo de um veiculo do tipo de montar no selim
que possa reduzir a interferéncia entre uma cobertura lateral e um pé de um

condutor mesmo quando a cobertura lateral estende-se para uma area na
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vizinhanc¢a de um estribo.
Meios para Solucionar Problemas

Como um meio para superar a desvantagem acima mencionada,
a invencao demandada na reivindicagdo 1 é direcionada a uma estrutura
periférica de estribo de um veiculo do tipo de montar no selim ( por exemplo,
uma motocicleta 1 em uma concretizagdo) que inclui um assento ( por e-
xemplo, um assento de montar tipo selim 21 na concretizagao) que é supor-
tado em um chassi do veiculo ( por exemplo, um chassi do veiculo 5 na con-
cretizacao) e sobre o qual um condutor e um passageiro sentam no sentido
longitudinal, um estribo ( por exemplo, um estribo 31 na concretizag&o) para
o condutor que é disposto abaixo do assento e uma cobertura lateral ( por
exemplo, uma cobertura lateral 25 na concretizagdo) que cobre pelo menos
uma porgao do chassi do veiculo de um lado abaixo do assento e acima do
estribo, em que a estrutura periférica de estribo inclui um suporte de estribo
duplo (41) (por exemplo, suporte de estribo duplo 41 na concretizagéo) que
suporta um estribo duplo ( por exemplo, um estribo duplo 32 na concretiza-
¢&0) para o passageiro, o suporte do estribo duplo é fixado no chassi do vei-
culo atras do estribo € uma porgao projetante superior (por exemplo, uma
porgao projetante superior 54 na concretizagdo), que cobre uma porgéao infe-
rior da cobertura lateral do exterior é provida no suporte de estribo duplo
41).

Aqui, o veiculo do tipo de montar no selim é o conceito que inclui
todos os veiculos em que um condutor monta em um chassi do veiculo em
uma maneira escarranchada e é o conceito que inclui ndo apenas uma mo-
tocicleta (incluindo uma bicicleta com uma for¢a motriz € um veiculo do tipo
motoneta), mas também um veiculo de trés rodas (também incluindo um ve-
iculo tendo duas rodas dianteiras e uma roda traseira em adicdo a um veicu-
lo tendo uma roda dianteira e duas rodas traseiras) ou um veiculo de quatro
rodas.

A invencao denominada na reivindicagdo 2 é caracterizada em
que uma abertura (por exemplo, uma abertura S na concretizagéo) & forma-

da entre a cobertura lateral e a porg¢ao projetante superior no sentido trans-
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versal do veiculo.

A invencao denominada na reivindicacao 3 € caracterizada em
que um motor (por exemplo, um motor 14 na concretizagéo) que tem um seu
cilindro ( por exemplo, um cilindro 16 na concretizagzo)

inclinado para frente e & provido com um carter ( por exemplo,
um carter 15 na concretizagao) que se estende para tras abaixo do cilindro é
disposto na frente da cobertura lateral e do suporte de estribo duplo (41),
uma superficie superior e uma superficie traseira do carter sdo formadas em
uma superficie encurvada continua arqueada (por exemplo, uma superficie
encurvada 15a na concretizagdo ) como visto em uma vista lateral de um
veiculo e a abertura é disposta através da superficie encurvada.

A invengdo denominada na reivindicagéo 4 é caracterizada em
que um dispositivo de purificacao de escapamento (por exemplo, um catali-
sador de escapamento 17b na concretizagao) provido em um tubo de esca-
pamento ( por exemplo, um tubo de escapamento 17 na concretizagao) es-
tendendo-se do cilindro é disposto abaixo da abertura.

A invencdo denominada na reivindicagéo 5 é caracterizada em
que um cilindro-mestre (por exemplo, um cilindro-mestre 61 na concretiza-
¢ao) de um dispositivo de freio hidraulico é disposto dentro do suporte de
estribo duplo (41) no sentido da largura do veiculo, um tanque de reservato-
rio ( por exemplo, um tanque de reservatério 66 na concretizagdo ) para ar-
mazenar um liquido de frenagem que é conectado ao cilindro-mestre e dis-
posto dentro da cobertura lateral no sentido da largura do veiculo e um tubo
( por exemplo, um tubo 67 na concretizagéo ) que conecta o cilindro-mestre
e o tanque de reservatério entre si € disposto em uma posi¢cao em que a co-
bertura lateral e a porgéo projetante superior sobrepéem uma sobre a outra
quando visto em uma vista lateral do veiculo.

A invencao denominada na reivindicagdo 6 é caracterizada em
que uma porgao escalonada (por exemplo, uma porgdo de crista 59a na
concretizagdo) que se estende paralela a uma porgao de borda ( por exem-
plo, uma borda dianteira 56 na concretizagdo) da porgéo projetante superior

e desloca-se para dentro no sentido da largura do veiculo é formada em uma
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porgdo da cobertura lateral que sobrepde com a porgao projetante superior
quando visto em uma vista lateral do veiculo.

A invencao denominada na reivindicagdo 7 € caracterizada em
que um suporte (por exemplo, um suporte 68 na concretizacéo) para a co-
bertura lateral é provida dentro do suporte de estribo duplo (41) no sentido
transversal do veiculo.

Vantagem da Invencao

De acordo com a invengdo denominada na reivindicagao 1, a in-
terferéncia entre um pé de um condutor e a cobertura lateral pode ser evita-
da devido a provisdo da porgdo projetante superior do suporte de estribo
duplo (41) que constitui um membro de refor¢co. Consequentemente, é pos-
sivel prevenir a cobertura lateral de ser danificada sem o aumento do nime-
ro de pegas e é também possivel tornar o veiculo de peso leve.

De acordo com a invengdo denominada na reivindicagéo 2, o
distlrbio tal como aprisionamento de um vento de deslocamento que flui na
superficie da cobertura lateral pode ser suprimido e um vento de desloca-
mento é feito fluir para tras também dentro de um pé de um condutor no sen-
tido transversal do veiculo, assim aumentando um efeito de endireitamento
de um vento de deslocamento em torno do estribo.

De acordo com a invengdo denominada na reivindicagdo 3, o
vento de deslocamento que passa em torno do cilindro do motor pode ser
guiado para a abertura fazendo uso de uma superficie encurvada do carter
e, portanto, um efeito de descarga do vento de deslocamento pode ser au-
mentado, pelo que a propriedade de resfriamento do motor pode ser melho-
rada.

De acordo com a invencdo denominada na reivindicagao 4, o ar
quente proveniente do dispositivo purificador de escapamento que atinge
uma relativamente alta temperatura pode ser descarregado para cima atra-
vés da abertura e portanto, a propriedade de resfriamento do dispositivo pu-
rificador de escapamento pode ser melhorada.

De acordo com a invengdo denominada na reivindicagdo 5, o

distarbio de um vento de deslocamento atribuido a um tubo de uso no freio
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pode ser suprimido pela cobertura lateral e suporte de estribo duplo (41).
Ainda, o tubo de uso no freio pode ser protegido pela cobertura lateral e o
suporte de estribo e, portanto, o tubo de uso no freio pode ser disposto pro-
ximo no lado exterior no sentido transversal do veiculo na cobertura lateral e,
portanto, o grau de liberdade no roteamento em torno do tubo pode ser au-
mentado e, a0 mesmo tempo, um espaco para dispor outras partes pode ser
assegurado dentro do tubo no sentido da largura do veiculo.

De acordo com a invengdo denominada na reivindicagéo 6, a in-
tegridade da cobertura lateral e a porgao projetante superior é criada,de mo-
do que a aparéncia possa ser melhorada. Ainda, a abertura entre a cobertu-
ra lateral e a porgéo projetante superior pode ser facilmente assegurada,
assim, aumentando mais o efeito de endireitamento do vento de desloca-
mento em torno dos estribos.

De acordo com a invengdo denominada na reivindicagdo 7, a
cobertura lateral e o suporte de estribo duplo (41) podem ser dispostos pro-
ximos entre si e , portanto, uma extensao do suporte para a cobertura lateral
pode ser encurtada, pelo que é possivel suportar a cobertura lateral com a
estrutura de peso leve.

Breve Descricao dos Desenhos

Figura 1-uma vista lateral direita de uma motocicleta de acordo
com uma concretizacdo da presente invengao.

Figura 2-uma vista ampliada de uma parte essencial na figura 1.

Figura 3-uma vista frontal da periferia de um estribo direito da
motocicleta.

Figura 4-uma vista traseira da periferia do estribo direito.

Figura 5-uma vista do fundo da periferia do estribo direito.

Figura 6-uma vista em perspectiva da periferia do estribo direito.

Figura 7-uma vista lateral direita mostrando a periferia do estribo
direito e a periferia da cobertura lateral direita.

Modo para Realizar a Invencéo

Uma concretizagdo da presente invencao é explicada em con-

jungdo com os desenhos, a seguir. Na explicacéo feita a seguir, as diregdes
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tais como frente, traseira, esquerda e direita sdo iguais as dire¢des do veicu-
lo a menos que de outro modo especificado. Ainda, nos desenhos, uma seta
FR indica um lado dianteiro do veiculo,uma seta LH indica um lado esquerdo
do veiculo e uma seta UP indica um lado superior do veiculo, respectiva-
mente.

Em uma motocicleta 1(veiculo do tipo de montar no selim) mos-
trada na figura 1, uma roda dianteira 2 da motocicleta 1 é pivotadamente
suportada nas porgdes da extremidade inferior de um par de garfos frontais
esquerdo e direito 3. As porgdes superiores dos respectivos garfos dianteiros
3 séo pivotadamente suportadas em um tubo dianteiro 6 montado em uma
extremidade dianteira do chassi do veiculo 5 por meio de uma haste de dire-
¢d0 4 em uma maneira manobravel. Em uma porgao superior da haste de
direcao 4, uma empunhadeira 7 para dirigir a roda dianteira € montada. Uma
roda traseira 8 da motocicleta 1 é pivotadamente suportada em uma porgéo
da extremidade traseira de um brago oscilante 9. Uma por¢do da extremida-
de dianteira do brago oscilante 9 é pivotadamente suportada em um suporte
pivd 11 que é montado em uma porgdo intermediaria longitudinal de um
chassi do veiculo, de tal modo que o brago oscilante 9 seja verticalmente
oscilavel.

O chassi do veiculo 5 é principalmente constituido de uma ar-
magao principal 12 que se estende para tras a partir de uma porg¢éo superior
do tubo dianteiro 6 e é encurvado no sentido descendente. Em uma porgao
inferior traseira da armacgao principal 12, o suporte pivd 11 é integralmente
formado. Uma armagdo descendente 13 estende-se obliquamente no senti-
do para tras e para baixo a partir de uma porgéo inferior do tubo dianteiro 6.
Em um suporte de suspensor 13a que é integralmente formado em uma por-
¢ao inferior da armagéo descendente 13, uma porgéo da extremidade dian-
teira de um carter 15 de um motor 14 montado no chassi do veiculo 5 é su-
portada. Por outro lado, uma porg¢éo da extremidade traseira do carter 15 é
suportada no suporte pivé 11.

O motor 14 é constituido de tal modo que um cilindro 16 que fica

em uma postura ligeiramente inclinada para frente seja montado em uma
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sentido da largura do veiculo (dire¢ao lateral) ( ver figura 6).

Aqui, a borda traseira 36 da cobertura lateral 25 sobrepde,
quando visto em uma vista lateral, com uma borda dianteira 38a de uma
subcobertura lateral 38 tendo um formato aproximadamente triangular como
visto em uma vista lateral. A subcobertura lateral 38 é constituida de, como
visto em uma vista lateral de um veiculo, a borda dianteira acima menciona-
da 38a, uma borda superior 38b que se estende ao longo de uma borda infe-
rior que se estende paras frente e para baixo 28b de uma porgao longitudi-
nalmente intermediaria do assento de montar tipo selim 21 e uma borda tra-
seira 38c que se estende entre uma extremidade traseira da borda superior
38b e uma extremidade inferior da borda dianteira 38a. A cobertura lateral 25
e uma subcobertura lateral 38 sdo produtos de resinas moldadas que s&o
individualmente formados por moldagem integral.

O estribo 31 ¢é disposto abaixo e na frente da borda inferior 34 da
cobertura lateral 25. Imediatamente abaixo da borda inferior 34 da cobertura
lateral 25 e atras do estribo 31, uma porgéo dianteira 41a do suporte de es-
tribo duplo 41 para suportar o estribo duplo 32 é disposto.

O suporte de estribo duplo 41 é formado como um produto inte-
gralmente moldado pela fundigdo usando um material de liga de aluminio,
por exemplo. O suporte de estribo duplo 41 possui um formato aproximada-
mente triangular, longitudinalmente alongado quando visto em uma vista la-
teral do veiculo e estende-se para uma area atras da borda traseira 36 da
cobertura lateral 25.

O suporte de estribo duplo 41 é constituido de, como visto em
uma vista lateral do veiculo, uma borda superior que se estende para tras e
para cima 42 que se estende abaixo e aproximadamente paralela a borda
inferior 34 da cobertura lateral 25, uma borda inferior que se estende para
frente e para baixo 43 que se estende para frente mais acentuadamente a
partir de uma extremidade traseira da borda superior 42 e uma borda diantei-
ra aproximadamente vertical 44 (para ser mais especifico, a borda dianteira
44 sendo ligeiramente inclinada de tal modo que mais para baixo a borda

dianteira 44 estenda-se, mais para frente a borda dianteira 44 fica posicio-
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mencionada 39 é indicada pelas hachuras na figura 6.

Aqui, a borda dianteira 56 da por¢éao projetante superior 54 e a
porgéo de crista 59a da por¢ao de deslocamento para dentro 59 séo provi-
das aproximadamente paralelas entre si quando visto em uma vista lateral e
a borda traseira 58 da porgéo projetante superior 54 e uma borda traseira da
porcéo de deslocamento para dentro (borda traseira 36 da cobertura lateral)
sdo providas aproximadamente paralelas entre si (juntas uma da outra)
quando visto em uma vista lateral. Ainda, a borda traseira 58 da porg¢ao pro-
jetante superior 54 e a borda traseira da porgdo de deslocamento para den-
tro 59 sao dispostas para serem continuamente conectadas na borda dian-
teira 45a da porcao de parede afinada 45 (borda traseira da porgéo dianteira
41a do suporte de estribo duplo 41) linearmente quando visto em uma vista
lateral. Devido a tal constituicdo, a aparéncia integral da cobertura lateral 25
e do suporte de estribo duplo 41 quando visto em uma vista lateral do veicu-
lo é criada, melhorando assim a aparéncia em torno do estribo 31.

Para explicar a concretizagado em conjungao com a figura 2, em
um lado interno no sentido da largura do veiculo em um lado dianteiro de
uma porgao superior do suporte de estribo duplo 41, um cilindro-mestre 61
de um dispositivo de freio hidraulico da roda traseira é disposto. O cilindro-
mestre 61 é disposto ao longo de uma superficie traseira (superficie interna)
do suporte de estribo duplo 41 em uma postura inclinada para frente em que
mais para cima um eixo do cilindro mestre 61 se estende, mais para frente o
eixo do cilindro-mestre 61 inclina-se. As porgdes superior e inferior de uma
por¢cao de borda dianteira do cilindro mestre 61 sao fixadas pela fixagdo na
superficie traseira em um lado dianteiro da porgdo superior do suporte de
estribo duplo 41 usando parafusos ou similares que sdo rosqueadamente
montados do interior no sentido da largura do veiculo.

Uma haste de pistdo 63 projeta-se de uma extremidade inferior
de um chassi de cilindro 62 do cilindro-mestre 61 e uma por¢ao da extremi-
dade traseira de um pedal de freio 64 é rotativamente conectada a uma por-
¢éo da extremidade inferior da haste de pistdo 63. O pedal de freio 64 é su-

portado de modo verticalmente oscilante em um lado interno no sentido da
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largura do veiculo de uma por¢édo de suporte de pedal 49 formada em um
lado dianteiro da borda inferior 43 do suporte de estribo duplo 41.

Para explicar a concretizagdo também em conjungdo com a figu-
ra 5, o pedal de freio 64 inclui uma porgédo de base 64a que é pivotadamente
suportada na porgao de suporte de pedal 49, um brago de conexao 64b que
se estende para tras a partir da porgdo de base 64a enquanto sendo deslo-
cado para fora no sentido da largura do veiculo e é conectado a haste de
pistdo 63, um brago de manipulagéo 64c que se estende para frente a partir
da porgao de base 64a enquanto sendo deslocado para fora no sentido da
largura do veiculo e uma porgao de pedal 64d que é montada em uma ex-
tremidade distal do braco de manipulagao 64c. O brago de manipulagio 64c
é disposto para escarranchar o tubo de escapamento 17 que se estende
longitudinalmente direto abaixo do suporte de estribo duplo 41 em tal manei-
ra que o brago de manipulagdo 64c escarranche o tubo de escapamento 17
obliquamente do interior para o exterior, no sentido da largura do veiculo,
quando visto em uma vista do fundo. Na figura 2, o simbolo 65 indica um
comutador de freio para detectar o calcamento de um pedal de freio 64.

Para explicar a concretizagdo em conjungdo com a figura 2, no
interior da porgao dianteira da cobertura lateral 25 no sentido da largura do
veiculo, um tanque de reservatério 66 para armazenar um liquido de freio
que é conectado ao cilindro-mestre 61 & disposto. Ainda, um tubo 67 que
conecta o tanque de reservatoério 66 e o cilindro-mestre 61 entre si é dispos-
to para passar no interior no sentido da largura do veiculo da porgéo cober-
tura 39 da cobertura lateral 25. Para ser mais especifico, o tubo 67 estende-
se obliquamente para cima e para tras a partir de um lado traseiro de uma
porgdo intermediaria do cilindro-mestre 61 ao longo da borda traseira 58 da
porgao projetante superior 54, entra no interior no sentido da largura do vei-
culo da porgdo cobertura 39, é encurvada e estende-se obliquamente para
cima e para frente e, a seguir, € conectada a uma porcdo da extremidade
inferior do tanque de reservatério 66.

Ainda, na por¢éo fixada 41b para o cilindro-mestre 61 disposto

em uma superficie traseira da por¢édo dianteira 41a do suporte de estribo
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duplo 41, uma porgéo inferior (porcéo fixada) 68a de um suporte 68 para
suportar um lado dianteiro de uma porgao inferior da cobertura lateral 25 é
fixada pela fixagdo conjunta com o cilindro-mestre 61.

Para explicar a concretizagdo também em conjungéo com a figu-
ra 3 e a figura 4, um suporte 68 é um produto integralmente formado por
prensa feito de uma placa de aco e tendo um formato de tira que se estende
verticalmente, por exemplo. O suporte 68 € constituido de uma porgéao inferi-
or 68a que se estende ao longo de uma porgéo da borda dianteira do cilin-
dro-mestre 61,uma porgcao encurvada 68b que é encurvada em um formato
de U de uma extremidade superior da por¢ao inferior 68a de tal modo que a
porg¢éo encurvada 68b seja roteada para o interior no sentido da largura do
veiculo em torno de uma parede periférica externa 25b da borda inferior 34
da cobertura lateral 25 e uma porgao de fixagao 68c que se estende da ex-
tremidade superior da por¢do encurvada 68b ao longo de uma superficie
interna da parede lateral 25a em um lado dianteiro de uma porgao inferior da
cobertura lateral 25.

Um lado dianteiro de uma porgao inferior da cobertura lateral 25
é firmemente suportado no suporte de estribo duplo 41 que constitui um
membro de reforgo por meio do suporte 68. Ainda, em comparagido a um
caso em que a cobertura lateral 25 é suportada por permitir o suporte 68 a
estender do suporte pivd posicionado dentro da cobertura lateral 25 no sen-
tido da largura do veiculo, uma extenszo do suporte 68 pode ser encurtada e
um espago acima do brago oscilante 9 pode ser facilmente assegurado. Ain-
da, a porgéo encurvada 68b do suporte 68 escarrancha a borda inferior 34
da cobertura lateral 25 de tal modo que a porgao encurvada 68b fique rotea-
da para dentro no sentido da largura do veiculo e, portanto, o fluxo do vento
de deslocamento W que flui entre a por¢do projetante superior 54 e a por¢éo
inferior da cobertura lateral 25 néo é interrompido e, ao mesmo tempo, o su-
porte 68 torna-se inconspicuo entre a porgao projetante superior 54 e a por-
c¢ao inferior da cobertura lateral 25.

Aqui, para explicar a concretizagdo em conjungdo com a figura

7, & seguro dizer que o motor 14 tem o carter 15 de tal modo que o carter 15
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estenda-se para tras a partir da porg¢ao inferior do cilindro 16 inclinado para
frente. Ainda, uma superficie encurvada de formato arqueado 15a que se
projeta obliquamente para cima e para tras como visto em uma vista lateral &
formada no carter 15 variando de uma superficie superior para uma superfi-
cie traseira do carter 15.

O vento de deslocamento W que é aquecido devido a passagem
em torno do cilindro 16 flui obliquamente para baixo e para tras em uma cur-
va ao longo da superficie encurvada 15a (ver uma seta W no desenho). Uma
vez que a porcéo inferior da cobertura lateral 25 e a porgéo projetante supe-
rior 54 sdo posicionadas em uma area para baixo e para tras obliqua a partir
da superficie encurvada 15a, o vento de deslocamento W que flui obliqua-
mente para baixo e para tras em uma curva ao longo da superficie encurva-
da 15a flui para tras apds passagem no interior da abertura S entre a porgao
inferior da cobertura lateral 25 e a porgéo projetante superior 54.

Ainda, o tubo de escapamento 17 que se estende longitudinal-
mente abaixo do suporte de estribo duplo 41 é provido com um catalisador
de escapamento cilindrico17b que é disposto coaxial com o tubo de esca-
pamento 17. O catalisador de escapamento 17b é posicionado imediatamen-
te abaixo da por¢ao dianteira 41a do suporte de estribo duplo 41 e é posicio-
nado abaixo da abertura S entre a por¢ao projetante superior 54 e a cobertu-
ra lateral 25. Entao, o catalisador de escapamento 17b é aquecido até uma
predeterminada temperatura de aceleragédo de reagdo, quando o motor 14 é
acionado, enquanto o catalisador de escapamento 17b irradia o calor en-
quanto gerando um fluxo de ar de elevagdo devido ao seu préprio calor
quando o motor 14 é parado. Devido ao fluxo para cima do fluxo de ar de
elevacéo através da abertura S, a propriedade de resfriamento do catalisa-
dor de escapamento 17b quando o motor 14 é parado é melhorada.

Como tem sido explicado até agora, a estrutura periférica de es-
tribo do veiculo do tipo de montar no selim, de acordo com a concretizagéo
acima mencionada, é aplicada a motocicleta 1 que inclui um assento de
montar do tipo selim 21 que é suportado no chassi do veiculo 5 e sobre o

qual o condutor e o passageiro sentam no sentido longitudinal, os estribos
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em uma vista lateral do veiculo.

Devido a tal constituicao, o disturbio atribuido ao tubo de uso no
freio 67 pode ser suprimido pela cobertura lateral 25 e os suportes de estribo
duplo 41. Ainda, o tubo de uso no freio 67 pode ser disposto proximo ao lado
externo no sentido da largura do veiculo na cobertura lateral 25 e, portanto,
o grau de liberdade no roteamento em torno do tubo 67 pode ser aumentado
e, ao mesmo tempo, um espago para dispor outras partes pode ser assegu-
rado dentro do tubo 67 no sentido da largura do veiculo.

Ainda, na estrutura periférica de estribo acima mencionada, a
porcao de crista 59a que se estende paralela & porgéo de borda (borda dian-
teira 56) da porgao projetante superior 54 e desloca-se para dentro no senti-
do da largura do veiculo é formada em uma por¢ao da cobertura lateral 25
que sobrepde com a porgao projetante superior 54 como visto em uma vista
lateral do veiculo.

Devido a tal constituicdo, a integridade da cobertura lateral 25 e
da porcao projetante superior 54 é criada de modo que a aparéncia possa
ser melhorada e, ao mesmo tempo, a abertura S entre a cobertura lateral 25
e a porg¢ao projetante superior 54 pode ser facilmente assegurada, assim
aumentando mais o efeito de endireitamento do vento de deslocamento em
torno dos estribos 31.

Ainda, na estrutura periférica de estribo acima mencionada, o
suporte 68 para a cobertura lateral 25 é provido dentro do suporte de estribo
duplo 41 no sentido da largura do veiculo.

Devido a tal constituicdo, a cobertura lateral 25 e o suporte de
estribo duplo 41 podem ser dispostos préximos um do outro e, portanto, uma
extensdo do suporte 68 para a cobertura lateral 25 pode ser encurtada, pelo
que é possivel suportar a cobertura lateral 25 com a estrutura de peso leve.

Ainda, na estrutura periférica de estribo acima mencionada, o
motor 14 que possui um cilindro 16 do mesmo inclinado para frente e é pro-
vido com o carter 15 estendendo-se para tras abaixo do cilindro 16 é dispos-
to na frente da cobertura lateral 25 e do suporte de estribo duplo 41, a super-

ficie superior e a superficie traseira do carter 15 sdo formadas em uma su-
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perficie encurvada continua arqueada 15a como visto em uma vista lateral
do veiculo e a abertura S é disposta atras da superficie encurvada 15a.

Devido a tal constituicao, o vento de deslocamento W que passa
em torno do cilindro 16 do motor 14 pode ser guiado para a abertura S fa-
zendo uso da superficie encurvada 15a do carter 15 e, portanto, um efeito de
descarregar o vento de deslocamento W pode ser melhorado, pelo que a
propriedade de resfriamento do motor 14 pode ser melhorada.

Ainda, na estrutura periférica de estribo acima mencionada, o
catalisador de escapamento 17b provido no tubo de escapamento 17 que se
estende do cilindro 16 é disposto abaixo da abertura S.

Devido a tal constituicdo, o ar quente proveniente do catalisador
de escapamento 17b que atinge uma temperatura relativamente alta pode
ser descarregado para cima através da abertura S e, portanto, a propriedade
de resfriamento do catalisador de escapamento 17b pode ser melhorada.

Aqui, a presente invengdo ndo esta limitada a concretizacao a-
cima mencionada e é desnecessario dizer que a presente invengao é aplica-
vel ndo apenas a motocicleta mas também a um veiculo do tipo de montar
no selim de trés rodas ou de quatro rodas e varias modificagbes séo conce-
biveis sem se distanciar do objetivo da presente invengao.

LISTAGEM DOS NUMEROS E SINAIS DE REFERENCIA

1: motocicleta (veiculo do tipo de montar no selim)

5: chassi do veiculo

14: motor

15: carter

15a: superficie curva

16: cilindro

17: tubo de escapamento

17b: catalisador de escapamento (dispositivo purificador de
escapamento)

21: assento de montar tipo selim

25: cobertura lateral

31: estribo
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REIVINDICAGOES

1. Estrutura periférica de estribo de um veiculo do tipo de montar
no selim compreendendo: um assento (21) que é suportado em um quadro
de chassi do veiculo (5) e sobre o qual um condutor e um passageiro sentam
no sentido longitudinal, um estribo (31) para o condutor que fica disposto
abaixo do assento (21) e uma cobertura lateral (25) que cobre pelo menos
uma porgao do quadro de chassi do veiculo (5) a partir de um lado abaixo do
assento (21) e acima do estribo (31), caracterizado pelo fato de que

a estrutura periférica de estribo inclui um suporte de estribo du-
plo (41) que suporta um estribo duplo (32) para o passageiro, o suporte de
estribo duplo (41) é fixado no quadro de chassi do veiculo (5) atras do estri-
bo (31) e uma porgéo projetante superior (54) que cobre uma porgao inferior
da cobertura lateral (25) a partir de fora é provida no suporte de estribo duplo
(41).

2. Estrutura periférica de estribo de um veiculo do tipo de montar
no selim de acordo com a reivindicacdo 1, caracterizado pelo fato de que
uma abertura (S) é formada entre a cobertura lateral (25) e a porgéo proje-
tante superior (54) no sentido da largura do veiculo.

3. Estrutura periférica de estribo de um veiculo do tipo de montar
no selim de acordo com a reivindicagao 2, caracterizado pelo fato de que
um motor (14) que possui um cilindro (16) do mesmo inclinado para frente e
é provido com um carter (15) que se estende para tras abaixo do cilindro
(16) é disposto na frente da cobertura lateral (25) e do suporte de estribo
duplo (41), uma superficie superior e uma superficie traseira do carter sdo
formadas em uma superficie encurvada (15a) continua arqueada quando
visto em uma vista lateral de um veiculo e a abertura (S) é disposta atras da
superficie encurvada (15a) .

4. Estrutura periférica de estribo de um veiculo do tipo de montar
no selim de acordo com a reivindicagdo 3, caracterizado pelo fato de que
um dispositivo purificador de escapamento (17b) provido em um tubo de es-
capamento (17) que se estende do cilindro (16) é disposto abaixo da abertu-
ra (S).






117

[Fig. 1]




2/7

(e qgp

¥9

eli

Qcoﬁ_J

Jouadng

.l : , :

PY9

91

41

[Fig. 2]



317

[Fig. 3]
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