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Beschreibung
Technisches Gebiet

[0001] Die Erfindung betrifft eine Grolkomponente flr
Schienenfahrzeuge, insbesondere eine Seitenwand.

Stand der Technik

[0002] Schienenfahrzeuge, insbesondere Passagier-
fahrzeuge werden heute meistens als selbsttragende
Metallkonstruktionen hergestellt. Dabei wird ein Fahr-
zeugkasten aus einem Untergestell, Stirnwanden und ei-
nem Dach aufgebaut. Diese Bauteile, auch GroRkompo-
nenten genannt werden jeweils getrennt voneinander
hergestellt und zu einem gesamten Fahrzeug zusam-
mengestellt. Dabei ist es Ublich, Langs- und Quertrager
vorzusehen, (sogenannte Saulen und Spriegel) welche
mit Blech beplankt werden. Auch das Dach wird gewohn-
lich nach diesem Prinzip aufgebaut, wobei ein Schienen-
fahrzeugdach sehr haufig eine gewdlbte Form aufweist
und deshalb teilweise leicht abweichende Konstruktio-
nen vorzusehen sind.

[0003] GemaR dem Stand der Technik (DE 195 38 793
A1) werden solche Grollkomponenten (besonders Sei-
tenwande und Dach) als sogenannte Spriegelwand aus
Z-fdrmigen Metallprofilen aufgebaut, wobei die Verbin-
dungsstellen jeweils verschweillt werden. Anschlielend
ist die Herstellung einer planen Auflenflache dieser
Spriegelwand erforderlich um die Beplankung aufbrin-
gen zu kénnen und ein einwandfreies Oberflachenbild
zu erlangen. Die dazu erforderlichen Richtarbeiten zur
Erlangung einer planen AuRenflache sind auRerordent-
lich zeitaufwendig und somit teuer. Ebenso erweist es
sich als nachteilig, dass die Schweilnahte der Spriegel-
wand aufgrund der Toleranzen der Bauteile und des
durch die SchweiRarbeiten entstehenden Verzugs der
Spriegelwand durch die Warmeeinwirkung manuell her-
gestellt werden missen.

[0004] Aus dem Bau von Schienenfahrzeugen aus
rostfreiem Stahl ist bekannt, eine Spriegelwand aus
Quer- und Langstrdgern aufzubauen. Dabei werden
Langstrager mit im wesentlichen hutférmigem Profil vor-
gesehen, welche mit Quertragern (mit im wesentlichen
ebenfalls hutférmigem Profil) verbunden werden. Dabei
durchdringen die Langstrager die Quertrégerin dafir vor-
gesehenen Ausnehmungen der Quertrager. Ein solcher
Verbund aus Léngs- und Quertragern wird in einer Vor-
richtung plan gerichtet und die Verbindungsstellen zwi-
schen Langs- und Quertragern werden verschweift. Da-
bei ist eine automatische SchweilRung mdglich. Dieses
Konstruktionsprinzip ist auf Schienenfahrzeuge aus kon-
ventionellem (rostendem, sogenanntem Schwarzstahl)
nicht mdéglich, da nach dem Beplanken Hohlrdume ent-
stehen die nicht mehr zugénglich sind und somit nicht
mehr gegen Rost geschitzt werden kdnnen.
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Darstellung der Erfindung

[0005] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrun-
de, eine GroRkomponente fiir Schienenfahrzeuge anzu-
geben, welche zur automatischen Schweilung geeignet
ist und deren komplette Oberflache vor Rost geschiitzt
werden kann.

[0006] Die Aufgabe wird durch eine Spriegelwand mit
den Merkmalen des Anspruchs 1 geldst. Vorteilhafte
Ausgestaltungen sind Gegenstand untergeordneter An-
spriiche.

[0007] Dem Grundgedanken der Erfindung nach wird
eine auBen mit Blech beplankte Spriegelwand aus
Langstragern mit im wesentlichen hutférmigen Profil und
Quertragern mit im wesentlichen Z-férmigen Profil auf-
gebaut, wobei die Offnung des im wesentlichen hutfor-
migen Profils der Langstragern nach innen gerichtet ist
und die Langs- und Quertrager an den Verbindungsstel-
len Ausnehmungen aufweisen, welche ein kollisionsfrei-
es Durchdringen der Trager sicherstellen. Dabei weisen
die Quertrager Ausnehmungen auf, welche im Wesent-
lichen rechteckférmig ausgefiihrt sind, die Langstrager
weisen Ausnehmungen auf, welche den verbleibenden
Teil der Quertrager aufnehmen (im Wesentlichen den
sogenannten Obergurt). Diese Ausnehmungen in den
Langstragern kénnen beliebig geformt werden.

[0008] ErfindungsgemalR ist weiters vorgesehen, die
Ausnehmungen in den Quertrégern so zu dimensionie-
ren, dass die Langstrager an den Berlihrungsstellen mit
den Quertragern berlhrt werden. Dazu werden diese
Ausnehmungen in den Quertrdgern untermaRig ausge-
fuhrt, wodurch eine direkte Beriihrung und eine leichte
Vorspannung der (hutférmigen) Langstrager bewirkt
wird. Diese Ausnehmung ist so bemessen, dass sie et-
was kleiner ausgefthrt wird als das AuRenmall des
Langstragers an der Durchdringungsstelle. Die dadurch
entstehende Vorspannung der Langstrager kann durch
geeignete Wahl der Abmessungen der Ausnehmungen
in den Quertréagern verandert werden. Konkrete Mafe
dieser Ausnehmungen sind auf die jeweiligen Details der
Spriegelwand (z.B. Abmessungen des Profils der Langs-
trager, Wandstarke des Profils) abzustimmen.

[0009] Dadurch ist der Vorteil erzielbar, die Verbin-
dungsstellen zwischen den Langs- und den Quertragern
automatisch verschweifen zu kénnen, da durch die Vor-
spannung der Langstrager kein stérender Spalt zwi-
schen den Bauteilen vorhanden ist.

[0010] Weiters ist es vorteilhaft, eine solche Spriegel-
wand aus konventionellem, rostenden (sogenannten
Schwarzstahl) herstellen zu kdnnen, da keine Hohlrdu-
me verbleiben. Und somit die gesamte Oberflache einer
erfindungsgeméfen Spriegelwand gegen Rost ge-
schiitzt werden kann. Dabei kdnnen alle bekannten Ver-
fahren des Rostschutzes, insbesondere Oberflachenbe-
schichtungen, angewandt werden.

[0011] In einer bevorzugten Ausfihrungsform dieser
Erfindung werden die Langstrager und die Quertrager
mit derselben Hohe ausgefiihrt, sodass die Spriegel-
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wand eine einheitliche Dicke, sowohl im Bereich der
Langs- als auch der Quertrager aufweist und somit eine
plane Innenebene zur Montage einer Innenverkleidung
bietet. Dadurch wird die Montage einer Innenverkleidung
vereinfacht.

[0012] Esistvorteilhaft, eine erfindungsgemale Sprie-
gelwand in einer Vorrichtung aufzubauen und zu ver-
schweillen, welche die einzelnen Bauteile (Langs- und
Quertrager fest an ihren jeweiligen Bestimmungsorten
halt. Dadurch wird der Verzug, der durch den
Schweillvorgang entsteht, wesentlich verringert oder
ganzlich vermieden, wodurch ein aufwendiger und zeit-
raubender Richtvorgang vermieden werden kann.
[0013] Die erfindungsgemalRe Spriegelwand eignet
sich fuir GroBkomponenten von Schienenfahrzeugen,
insbesondere fir Seitenwande und Dacher. Auch fir Un-
tergestelle ist diese Erfindung einsetzbar, wobei die Di-
mensionierung der Trager den erhdhten Festigkeitsan-
forderungen von Untergestellen angepasst werden
muss.

Kurzbeschreibung der Zeichnungen

[0014] Es zeigen beispielhaft:

Fig.1 Eine Schragansicht einer Seitenwand.

Fig.2 Eine Schragansicht einer Verbindungsstelle
eines Langsmit einem Quertrager.

Fig.3 Eine Schragansicht einer Verbindungsstelle
eines Langsmiteinem Quertrager mitzusammenge-
fugten Tragern.

Fig.4 Eine Schragansicht von auen auf eine Ver-
bindungsstelle eines Langs- mit einem Quertrager.

Ausfiihrung der Erfindung

[0015] Fig.1 zeigt beispielhaft und schematisch eine
Schragansicht einer Seitenwand. Es ist ein gitterférmiger
Verbund aus Langstragern 1 und Quertrédgern 2 darge-
stellt. An der AulRenseite der Seitenwand (in Fig.1 nach
unten liegend dargestellt) ist eine Beplankung 3 vorge-
sehen, welche typischerweise mit Punktschweilverbin-
dungen an den Langstragern 1 und den Quertragern 2
befestigt ist. Weiters ist eine Fenster 4 vorgesehen, an
der Position dieses Fensters 4 befindet sich eine ent-
sprechende Ausnehmung in der Beplankung 3 und einer
der Langstrager 1 ist an der Position des Fensters 4 un-
terbrochen.

[0016] Fig.2 zeigt beispielhaft und schematisch eine
Schragansicht einer Verbindungsstelle eines Langs- mit
einem Quertrager. Es ist ein Quertradger 2 mitim Wesent-
lichen Z-férmigen Profil dargestellt, welcher eine Aus-
nehmung 5 aufweist, die zur Aufnahme eines Langstra-
gers 1 vorgesehen ist. Der Langstrager 1 (mit im We-
sentlichen hutférmigen Profil) weist eine Ausnehmung 6
auf, die zur Aufnahme des Obergurts 7 des Quertragers
2 vorgesehen ist. Fig.2 stellt die Bauteile Langstrager 1
und Quertrager 2 in getrennter Position dar. Weitere Bau-
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teile einer Seitenwand, etwa eine Beplankung 4, sind zur
Vereinfachung nicht dargestellt. Die Ausnehmung 5 des
Quertragers 2 ist in eine Weise dimensioniert, dass in
zusammengebauter Position kein Spalt zwischen dem
Langstrager 1 und der Ausnehmung 5 des Quertragers
2 verbleibt, wodurch eine automatische Schweilung an
dieser Stelle erfolgen kann. Sowohl der Langstrager 1
als auch der Quertrager 2 weisen Lécherungen auf, wel-
che der Gewichtseinsparung dienen.

[0017] Fig.3 zeigt beispielhaft und schematisch eine
Schragansicht einer Verbindungsstelle eines Langs- mit
einem Quertrager mit zusammengefiigten Tragern. Die
in Fig.2 gezeigten Trager durchdringen einander und
sind mit einer Schweiflnaht 8 verbunden. Es ist eine
Schragansicht auf die Innenseite einer Seitenwand dar-
gestellt, weitere Bauteile, z.B. eine Beplankung 4 sind
zur Vereinfachung nicht gezeigt.

[0018] Fig.4 zeigt beispielhaft und schematisch eine
Schragansicht von aufien auf eine Verbindungsstelle ei-
nes Langs- miteinem Quertrager. Esistdie Verbindungs-
stelle aus Fig.3 von aul3en dargestellt. Eine Beplankung
4 ist nicht dargestellt, da diese aus dieser Blickrichtung
die Trager verdeckt. Eine SchweilRnaht 8 verbindet den
Langstrager 1 mitdem Quertrager 2 im Bereich der Aus-
nehmung 5 des Quertragers 2.

Liste der Bezeichnungen
[0019]

Langstrager

Quertrager

Beplankung

Fenster

Ausnehmung im Quertrager
Ausnehmung im Langstrager
Obergurt

Schweiflnaht

O ~NO O WN -

Patentanspriiche

1. GrolRkomponente fir Schienenfahrzeuge, umfas-
send einen gitterférmigen Verbund aus Langs- und
Quertragern und eine Beplankung (4) dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Langstrager (1) ein im we-
sentlichen hutférmiges Profil aufweisen, und
die Quertrager (2) ein im wesentlichen Z-férmiges
Profil aufweisen, und
die Offnung des im wesentlichen hutférmigen Profils
der Langstrager (1) nach innen gerichtet ist, und
die Quertrager (2) an den Durchdringungstellen mit
den Langstragern (1) untermafige Ausnehmungen
(5) aufweisen, und
die Langstrager (1) an den Durchdringungstellen mit
den Quertragern (2) Ausnehmungen (6) zur Aufnah-
me der Obergurte (7) des im wesentlichen Z-férmi-
gen Profils der Quertrager (2) aufweisen, und wobei
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die Langstrager (1) und die Quertrager (2) dieselbe
Hohe aufweisen.

GroRRkomponente fiir Schienenfahrzeuge geman
Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass
die Grollkomponente eine Seitenwand eines Schie-
nenfahrzeugs ist.

GroRRkomponente fiir Schienenfahrzeuge geman
Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass
die GroRkomponente eine Dach eines Schienen-
fahrzeugs ist.

Claims

Large component for rail vehicles, comprising a grid-
like compound structure of longitudinal and cross
beams and panelling (4) characterised in that the
longitudinal beams (1) have an essentially top-hat-
shaped profile, and

the cross beams (2) have an essentially Z-shaped
profile, and

the opening of the essentially top-hat-shaped profile
of the longitudinal beam (1) is directed inwards, and
the cross beams (2), at their intersection points with
the longitudinal beams (1) have underdimensioned
cutouts (5), and

the longitudinal beams (1) at their intersection points
with the cross beams (2) have cutouts (6) for accept-
ing the upper rail (7) of the essentially Z-shaped pro-
file of the cross beams (2), and wherein the longitu-
dinal beams (1) and the cross beams (2) have es-
sentially the same height.

Large component for rail vehicles according to claim
1 or 2, characterised in that the large component
is a side wall of a rail vehicle.

Large component for rail vehicles according to claim
1 or 2, characterised in that the large component
is a roof of a rail vehicle.

Revendications

Elément de grande taille pour véhicules ferroviaires,
comprenant un assemblage en treillis de longerons
et de traverses ainsi qu’un revétement (4), caracté-
risé en ce que les longerons (1) présentent un profil
sensiblement en forme de chapeau, et

les traverses (2) présentent un profil sensiblement
en forme de Z, et

I'ouverture du profil sensiblement en forme de cha-
peau des longerons (1) est orientée vers l'intérieur,
et

les traverses (2) présentent aux points de pénétra-
tion avec les longerons (1) des évidements sous-
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dimensionnés (5), et les longerons (1) présentent
aux points de pénétration avec les traverses (2) des
évidements (6) destinés a recevoir les membrures
supérieures (7) du profil sensiblement en forme de
Z des traverses (2),

les longerons (1) et les traverses (2) ayant la méme
hauteur.

Elément de grande teille pour véhicules ferroviaires
selon larevendication 1 ou 2, caractérisé en ce que
I’élément de grande taille est une paroi latérale d’'un
véhicule ferroviaire.

Elément de grande teille pour véhicules ferroviaires
selon larevendication 1 ou 2, caractérisé en ce que
I'élément de grande taille est un toit d’'un véhicule
ferroviaire.
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