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DESCRIPCION
Dispositivo de conmutacién de ruta de transporte medio para cajero automatico, y cajero automatico correspondiente
Campo técnico

La presente divulgacién se refiere a un cajero automético y a un dispositivo de conmutacién de ruta de transporte
medio para un cajero automéatico. Mas especificamente, la presente divulgacién se refiere a un dispositivo de
conmutacién de ruta de transporte de medio para un cajero automético, que se instala en un cajero automético para
cambiar la direccidn de transporte de un medio en una ruta de transporte.

Antecedentes

El cajero automatico es un aparato que permite a un usuario realizar una transaccién de depdésito/retiro de efectivo o
cheque, una transferencia de cuenta y un servicio de consulta sin restricciones de tiempo mediante el uso de una
tarjeta de efectivo o una libreta bancaria emitida por una institucién financiera. El cajero automético es una terminal no
tripulada que se utiliza ampliamente en la industria financiera porque puede proporcionar rapidamente servicios
financieros a un usuario.

El cajero automatico puede incluir una parte de depdsito/retiro para que un usuario ingrese o reciba un medio para
depésito o retiro, una ruta de transporte a través de la cual se transmite el medio depositado o retirado a través de la
parte de depésito/retiro, una parte de discriminacién proporcionada en la ruta de transporte para discriminar la
presencia o ausencia de una anomalia y el tipo de medio, una parte de almacenamiento temporal en la que el medio
depositado a través de la parte de discriminacién se almacena temporalmente, una parte de almacenamiento de medio
rechazado configurada para acomodar un medio discriminado por la parte de discriminacién que tiene una anomalia,
y una parte de almacenamiento de medio configurada para realizar una funcién de reflujo para que el medio sea
recibido o retirado.

Ademas, la puerta dispuesta en la ruta de transporte suele estar formada por una cuchilla instalada para girar alrededor
de un eje de rotacién en una posicién en la que la ruta de transporte esta ramificado. La puerta esta configurada de
modo que el medio transportado desde cualquiera ruta de transporte esté conectado a una de las rutas de transporte
restantes en correspondencia con una etapa de depésito/retirada. Se proporciona un dispositivo de conmutacién de
ruta de transporte de medios en la ruta de transporte para cambiar una ruta de transporte de medios a una pluralidad
de otras rutas de transporte en cada etapa de depdsito/retirada.

El documento CN 106 097 567 A divulga un dispositivo de conmutacién de ruta de transporte medio de acuerdo con
el preambulo de la reivindicacién 1 adjunta.

Dicho documento divulga un conjunto de cuchillas reversibles, un conjunto de accionamiento de potencia que coincide
con el conjunto de cuchillas reversibles y un canal dispuesto fuera del conjunto de cuchillas reversibles. El conjunto
de accionamiento de potencia comprende un bastidor del conjunto de accionamiento de potencia, un conjunto de
electroimén de dos rutas y un conjunto de motor de potencia. El conjunto de electroimén de dos rutas y el conjunto de
motor de potencia estén dispuestos en el marco del conjunto de accionamiento de potencia. El conjunto de electroiman
de dos rutas y el conjunto del motor de potencia hacen que el conjunto de transmisidén de potencia gire y retroceda. El
conjunto de cuchillas reversibles y el canal forman un canal de transporte cuando el conjunto de cuchillas reversibles
gira e invierte.

El documento EP 3 422 305 A1 divulga un médulo de conmutacién de ruta de transporte que incluye un cuerpo y un
mecanismo de conmutacién. El cuerpo tiene rutas de transporte primera, segunda y tercera. El mecanismo de
conmutacion incluye un primer conjunto de conmutacién, un primer actuador, un segundo conjunto de conmutacién y
al menos un miembro elastico. El primer actuador impulsa el primer conjunto de conmutacién para que gire de forma
pivotante. El segundo conjunto de conmutacién esta adaptado para girar de forma pivotante y se restablece mediante
una fuerza eléstica del miembro elastico. Al girar de manera pivotante los conjuntos de conmutacién primero y
segundo, el mecanismo de conmutacién se cambia a un primer estado para abrir la primera ruta de transporte y cerrar
la segunda y tercera rutas de transporte, se cambia a un segundo estado para abrir la segunda ruta de transporte y
cerrar las rutas de transporte primero y tercero, y se cambia a un tercer estado para abrir la tercera ruta de transporte
y cerrar las rutas de transporte primero y segundo.

El documento US 2011/233855 A1 divulga un aparato de manipulaciéon de documentos. El aparato comprende un
mébdulo de entrada para introducir documentos uno por uno en la maquina, un conjunto de manejo de billetes que
incluye un sistema de transporte de billetes, un conjunto de analisis seguro de documentos, un desviador y un médulo
apilador. El conjunto de anélisis de documentos seguro incluye uno o mas detectores para detectar caracteristicas de
los documentos. El desviador dirige los documentos a lo largo de una de varias rutas de transporte. Los documentos
pasan desde el desviador a una caja fuerte a través de un médulo de transporte y transporte seguro hasta una serie
de médulos de almacenamiento en rollo, en los que se pueden almacenar los documentos y luego dispensarlos.

El dispositivo de conmutacién de ruta de transporte medio convencional, por ejemplo, Registro de patente coreana
No. 10-1173806 (publicado el 16 de agosto de 2016), normalmente se compone de una pala triangular instalada de
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forma giratoria en una posicidén en la que se ramifican tres rutas de transporte. El dispositivo de conmutacién de ruta
de transporte de medio convencional esta configurado de modo que el medio transportado desde cualquier ruta de
transporte esté conectado a una de las dos rutas de transporte restantes en correspondencia con una etapa de
depésito/retirada.

Sin embargo, en el dispositivo de conmutacién de ruta de transporte medio convencional, el espacio de instalacién de
un actuador para accionar la pala ocupa un espacio relativamente grande. Esto puede dificultar la disposicién de los
componentes dentro del dispositivo ahorrando espacio.

Ademés, el dispositivo de conmutacion de ruta de transporte medio convencional esta limitado a las rutas de transporte
bifurcadas en tres direcciones y, por lo tanto, puede no ser capaz de hacer frente activamente a una tendencia
creciente en la direccién de bifurcacién de la ruta de transporte debido a la disposicién diversificada de casetes.

Resumen

Las realizaciones de la presente divulgacidn proporcionan un cajero automético y un dispositivo de conmutacién de
ruta de transporte de medio para un cajero automético, que son capaces de cambiar de forma precisa y rapida la
direccién de transporte de un medio en el momento de depositar o retirar el medio.

Ademas, las realizaciones de la presente divulgacién proporcionan un cajero automético y un dispositivo de
conmutacidén de ruta de transporte medio para un cajero automético, que son capaces de reducir el espacio de
instalacién de un actuador para accionar una puerta y, de acuerdo con lo anterior, realizar una disposicién de
componentes que requiere mucho espacio en el dispositivo.

Ademas, las realizaciones de la presente divulgacién proporcionan un cajero automético y un dispositivo de
conmutacién de ruta de transporte de medio para un cajero automatico, que son capaces de aumentar las direcciones
de ramificacién de una ruta de transporte de conformidad con la disposicién diversificada de casetes de medio.

De acuerdo con la presente invencién, se proporciona un dispositivo de conmutacién de ruta de transporte medio para
un cajero automatico, que incluye: una unidad de soporte ubicada en un punto de bifurcacién de una primera ruta de
transporte, una segunda ruta de transporte y una tercera ruta de transporte donde las direcciones de transporte de un
medio convergen en tres direcciones; un conjunto de puerta que incluye una primera puerta, una segunda puerta y
una tercera puerta colocadas en un extremo de la primera ruta de transporte, la segunda ruta de transporte y la tercera
ruta de transporte, respectivamente, para guiar en el punto de bifurcacién el medio hacia otras rutas de transporte
entre la primera ruta de transporte, la segunda ruta de transporte y la tercera ruta de transporte que una ruta de
transporte desde el cual se transporta el medio; y un mecanismo de rotacién configurado para girar la primera puerta,
la segunda puerta y la tercera puerta, en donde el mecanismo de rotacién incluye: un primer actuador configurado
para girar la primera puerta para cambiar el medio transportado desde la primera ruta de transporte a la segunda ruta
de transporte o la tercera ruta de transporte; y un segundo actuador configurado para, cuando se gira la primera puerta,
girar la segunda puerta y la tercera puerta juntas de manera que la segunda ruta de transporte y la tercera ruta de
transporte se abran o cierren, en el que la unidad de soporte incluye: una primera pieza de soporte que tiene una
primera porcién de orificio pasante; una segunda pieza de soporte que tiene una segunda parte de orificio pasante, en
la que una pared lateral de la segunda pieza de soporte permanece en contacto con una pared lateral de la primera
pieza de soporte; una tercera pieza de soporte que tiene una tercera parte de orificio pasante, en la que una pared
lateral de la tercera pieza de soporte permanece en contacto con otra pared lateral de la segunda pieza de soporte y
otra pared lateral de la primera pieza de soporte; y un eje de fijacién configurado para extenderse a través de la primera
porcién de orificio pasante, la segunda porcién de orificio pasante y la tercera porcién de orificio pasante para fijar la
primera pieza de soporte, la segunda pieza de soporte y la tercera pieza de soporte.

La primera puerta puede estar configurada para guiar el medio transportado desde la primera ruta de transporte a la
segunda ruta de transporte o a la tercera ruta de transporte, la segunda puerta puede estar configurada para guiar el
medio transportado desde la segunda ruta de transporte la primera ruta de transporte o la una tercera ruta de
transporte, y la tercera puerta puede configurarse para guiar el medio transportado desde la tercera ruta de transporte
hasta la primera ruta de transporte o la segunda ruta de transporte.

La primera puerta puede incluir un primer eje de rotacién montado de manera giratoria en la unidad de soporte y una
pluralidad de primeras piezas de puerta dispuestas en un lado del primer eje de rotacion, las primeras piezas de puerta
estan separadas entre si a lo largo de una direccién longitudinal del primer eje de rotacion, la segunda puerta puede
incluir un segundo eje de rotacién montado de manera giratoria en la unidad de soporte y una pluralidad de segundas
piezas de puerta dispuestas en un lado del segundo eje de rotacién, las segundas piezas de puerta estan separadas
entre si a lo largo de una direccidn longitudinal del segundo eje de rotacién, y la tercera puerta puede incluir un tercer
eje de rotacién montado de manera giratoria en la unidad de soporte y una pluralidad de terceras piezas de puerta
dispuestas en un lado del tercer eje de rotacién, las terceras piezas de puerta estdn separadas entre si a lo largo de
una longitud de la direccién longitudinal del tercer eje de rotacién.

El mecanismo de rotacién puede incluir ademas un engranaje impulsor configurado para conectar operativamente el
tercer eje de rotacién y el segundo actuador, y un engranaje impulsado configurado para conectar operativamente el
segundo eje de rotacién y el engranaje impulsor.
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El engranaje impulsor y el engranaje conducido pueden engranarse entre si de manera que las segundas piezas de
puerta y las terceras piezas de puerta giren en direcciones de rotacién opuestas.

La unidad de soporte puede proporcionarse en una forma de ensamblaje en la que la primera pieza de soporte, la
segunda pieza de soporte y la tercera pieza de soporte estén dispuestas alternativamente con respecto a la primera
puerta, la segunda puerta y la tercera puerta a lo largo de una direccién longitudinal del eje de fijacion.

La primera pieza de soporte, la segunda pieza de soporte y la tercera pieza de soporte pueden estar dispuestas
simétricamente entre si con el eje de fijacién interpuesto entre ellas.

El primer actuador puede estar conectado operativamente a un extremo de la primera puerta, y el segundo actuador
puede estar ubicado en el otro lado de extremo de la primera puerta para estar conectado operativamente a la segunda
puerta y a la tercera puerta.

De acuerdo con una realizacion de la presente invencién, se proporciona un cajero automatico, que incluye: una ruta
de transporte configurada para proporcionar rutas de transporte para que un medio sea depositado y retirado a través
de una parte de depésito/retiro; un dispositivo de conmutacién de ruta de transporte de medio descrito anteriormente
configurado para guiar una direccién de movimiento del medio en un punto de bifurcacién de la ruta de transporte
donde se bifurcan las rutas de transporte; y una parte de discriminacién instalada en la ruta de transporte para
discriminar la presencia o ausencia de una anomalia y el tipo de medio.

De acuerdo con las realizaciones de la presente divulgacién, es posible cambiar de forma precisa y rapida la direccién
de transporte de un medio en el momento de depositar o retirar el medio mediante el uso de una estructura simple.

Ademas, de acuerdo con las realizaciones de la presente divulgacién, es posible reducir el espacio de instalacién de
un actuador para accionar una puerta y, de acuerdo con lo anterior, realizar una disposicién de componentes que
ocupa mucho espacio en el dispositivo.

Ademas, de acuerdo con las realizaciones de la presente divulgacién, es posible aumentar las direcciones de
ramificacién de una ruta de transporte de conformidad con la disposicién diversificada de casetes de medio.

Ademas, de acuerdo con las realizaciones de la presente divulgacion, es posible realizar la conmutacién de
conformidad con varios angulos de conmutacién entre trayectorias de transporte, lo que hace posible hacer frente a
varios angulos de conmutacién en comparacién con una puerta triangular de una sola hoja convencional.

Breve descripcién de los dibujos

La Fig. 1 es un diagrama de bloques que muestra esqueméticamente un cajero automatico provisto de un dispositivo
de conmutacién de ruta de transporte medio de acuerdo con una realizacién de la presente divulgacion.

La Fig. 2 es una vista en perspectiva que muestra el dispositivo de conmutacién de ruta de transporte medio del cajero
automatico de acuerdo con una realizacién de la presente divulgacién.

La Fig. 3 es una vista en perspectiva ampliada que ilustra una regién “A” en la Fig. 2.
La Fig. 4 es una vista en perspectiva ampliada en la que se retira la primera pieza de soporte mostrada en la Fig. 3.

La Fig. 5 es una vista en perspectiva que muestra la parte posterior de la primera pieza de soporte retirada de la Fig.
3.

La Fig. 6 es una vista frontal que muestra el dispositivo de conmutacién de ruta de transporte medio del cajero
automatico de acuerdo con una realizacién de la presente divulgacién.

Las Figs. 7 a 9 son diagramas de estado de funcionamiento que muestran el estado de funcionamiento de la Fig. 6 en
el punto de bifurcacién de la ruta de transporte.

Descripcidn detallada

De aqui en adelante, las configuraciones y operaciones de las realizaciones se describirdn en detalle con referencia a
los dibujos adjuntos.

Sin embargo, al describir la presente divulgacion, se pueden omitir descripciones detalladas de configuraciones o
funciones conocidas que hacen que la presente divulgacién sea oscura.

La presente divulgacién incluye varias realizaciones. Realizaciones especificas se ilustrardn a modo de ejemplo en
los dibujos y se describiran en la descripcién detallada de las realizaciones.

Los términos utilizados en el presente documento, incluidos nimeros ordinales como “primero” y “segundo”, pueden
usarse para describir, y no limitar, diversos componentes. Los términos simplemente distinguen los componentes entre
si.
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Cuando se dice que un componente esta “conectado” o “vinculado” a otro componente, debe entenderse que el primer
componente puede estar directamente conectado o vinculado al ultimo componente o un tercer componente puede
interponerse entre los dos componentes.

Los términos especificos en la presente divulgacion se usan simplemente para describir realizaciones especificas sin
limitar la presente divulgacién. Una expresién utilizada en singular abarca la expresidn del plural, a menos que tenga
un significado claramente diferente en el contexto.

A continuacién, se describird un dispositivo de conmutacién de ruta de transporte medio para un cajero automatico de
acuerdo con una realizacién de la presente divulgacién con referencia a los dibujos adjuntos.

La Fig. 1 es un diagrama de bloques que muestra esqueméticamente un cajero automatico provisto de un dispositivo
de conmutacién de ruta de transporte medio de acuerdo con una realizacién de la presente divulgacion.

Como se muestra en la Fig. 1, el cajero automatico 10 de acuerdo con una realizacién de la presente divulgacién
puede incluir un marco/carcasa 700, una parte de depésito/retirada 300, una ruta de transporte 200, un dispositivo de
conmutacidén de ruta de transporte medio 100, un dispositivo de discriminacién parte 400, una parte de sujecién
temporal 500 y un casete de reflujo 600.

El marco/carcasa 700 puede proporcionar un espacio de almacenamiento para almacenar un medio. En esta
realizacién, el marco/carcasa 700 no se limita a un espacio de almacenamiento de un medio (un billete de banco, un
cheque, etc.). El marco/carcasa 700 puede proporcionar la apariencia general del cajero automético.

La parte de deposito/retirada 300 puede proporcionar un espacio de depésito/retirada para introducir o recibir un
medio. La parte de depdsito/retirada 300 puede estar provista de correas, rodillos, motores y similares para transportar
el medio. Las configuraciones de las correas, los rodillos, los motores y similares son generalmente conocidas en la
técnica del transporte de medios y, por lo tanto, se omitira la descripcion detallada de las mismas.

La ruta de transporte 200 puede proporcionar una ruta de transporte media en el espacio interno del marco/carcasa
700. La ruta de transporte 200 puede proporcionar una ruta de transporte de un medio a depositar y retirar a través de
la parte de depdsito/retirada 300. Por ejemplo, la ruta de transporte 200 puede guiar el medio depositado a través de
la parte de depodsito/retirada 300 a la parte de discriminacién 400, la parte de sujecién temporal 500 o el casete de
reflujo 600, o puede guiar el medio descargado desde el casete de reflujo 600 a la parte de discriminacién 400 o la
parte de depdsito/retiro 300.

El dispositivo de conmutacién de ruta de transporte medio 100 puede instalarse en la ruta de transporte 200. El
dispositivo de conmutacién de ruta de transporte del medio 100 puede bifurcar la ruta de transporte de modo que se
guie la direccién de movimiento del medio. Los detalles del dispositivo de conmutacion de ruta de transporte medio
100 se describirdn mas adelante.

La parte de discriminaciéon 400 puede instalarse en la ruta de transporte 200. La parte de discriminacién 400 puede
discriminar el tipo y la presencia o ausencia de anomalia del medio que pasa a través de la ruta de transporte 200. En
el momento de depositar y contar el medio, el medio normal discriminado como un medio que no tiene anomalias por
la parte de discriminacién 400 puede almacenarse temporalmente en la parte de sujeciéon temporal 500. El medio
sospechoso discriminado como medio que tiene una anomalia por la parte de discriminacién 400 puede devolverse al
cliente a través de la parte de depdsito/retiro 300.

La parte de sujecién temporal 500 puede proporcionar un espacio de almacenamiento para almacenar temporalmente
el medio discriminado por la parte discriminadora 400. La parte de sujecién temporal 500 puede recibir el medio
discriminado por la parte de discriminacién 400 a través de la ruta de transporte 200.

El casete de reflujo 600 puede proporcionar un espacio de apilamiento capaz de almacenar un medio durante la
deposicién. El casete de reflujo 600 puede descargar el medio almacenado en el espacio de apilamiento durante la
extraccién. El casete de reflujo 600 puede incluir una pluralidad de casetes que tienen diferentes tamafios dependiendo
del tipo de medio.

La configuracién del cajero automético 10 descrita anteriormente se ejemplifica para ayudar a comprender la presente
realizacién. De acuerdo con lo anterior, se pueden agregar otras configuraciones a la configuracién descrita
anteriormente segln sea necesario. La configuracién y estructura podrd modificarse o cambiarse segun las
necesidades.

La Fig. 2 es una vista en perspectiva que muestra el dispositivo de conmutacién de ruta de transporte medio del cajero
automatico de acuerdo con una realizacién de la presente divulgacién. La Fig. 3 es una vista en perspectiva ampliada
que ilustra una regién “A” en la Fig. 2. la Fig. 4 es una vista en perspectiva ampliada en la que se retira la primera
pieza de soporte mostrada en la Fig. 3. La Fig. 5 es una vista en perspectiva que muestra la parte posterior de la
primera pieza de soporte retirada de la Fig. 3. La Fig. 6 es una vista frontal que muestra el dispositivo de conmutacién
de ruta de transporte medio del cajero automatico de acuerdo con una realizacién de la presente divulgacién.
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Como se muestra en las Figs. 2 a 6, el dispositivo de conmutacién de ruta de transporte de medio 100 incluye una
unidad de soporte 110 ubicada en un punto de bifurcacién donde las rutas de transporte convergen en tres direcciones,
un conjunto de puerta 130 configurado para guiar un medio a diferentes rutas de transporte en el punto de bifurcacién,
y un mecanismo de rotacién 140 configurado para girar una primera puerta 131, una segunda puerta 132 y una tercera
puerta 133.

Especificamente, la unidad de soporte 110 esté situada en un punto de bifurcacién de la ruta de transporte 200 donde
las rutas de transporte del medio convergen en tres direcciones. El medio transportado sobre la trayectoria de
transporte 200 puede estar soportado por un rodillo guia 710. En el caso de la ruta de transporte de tres rutas 200,
por conveniencia y comprensién de la descripcidn, la ruta de transporte ubicado en el lado inferior en los dibujos se
define como una primera ruta de transporte 201, la ruta de transporte ubicada en el lado izquierdo en los dibujos se
define como una segunda ruta de transporte 202, y la ruta de transporte ubicado en el lado derecho de los dibujos se
define como una tercera ruta de transporte 203. La unidad de soporte 110 puede estar ubicada en un punto donde la
ruta de transporte 200 se bifurca en rutas de conmutacién 120 (ver Fig. 7).

La unidad de soporte 110 incluye una primera pieza de soporte 111, una segunda pieza de soporte 112, una tercera
pieza de soporte 113 y un eje de fijacién 114. La primera pieza de soporte 111 puede proporcionarse como una pieza
de triangulo invertido en su conjunto. Ambas paredes laterales de la primera pieza de soporte 111 pueden estar en
estrecho contacto con la pared lateral de la segunda pieza de soporte 112 y la pared lateral de la tercera pieza de
soporte 113. Se puede formar una primera porcién de orificio pasante 111a en una porcién de borde inferior de la
primera pieza de soporte 111.

Ambas porciones laterales de la segunda pieza de soporte 112 pueden estar en estrecho contacto con la pared lateral
de la primera pieza de soporte 111 y la pared lateral de la tercera pieza de soporte 113. Se puede formar una segunda
porcién de orificio pasante 112a en una porcién de borde lateral de la segunda pieza de soporte 112.

Ambas porciones laterales de la tercera pieza de soporte 113 pueden estar en estrecho contacto con la pared lateral
de la segunda pieza de soporte 112 y la pared lateral de la primera pieza de soporte 111. Se puede formar una tercera
porcién de orificio pasante 113a en una porcién de borde lateral de la tercera pieza de soporte 113. El eje de fijacion
114 penetra a través de la primera porcién de orificio pasante 111a, la segunda porcidén de orificio pasante 112ay la
tercera porcién de orificio pasante 113a para fijar la primera pieza de soporte 111, la segunda pieza de soporte 112y
la tercera pieza de soporte 113.

La primera pieza de soporte 111, la segunda pieza de soporte 112 y la tercera pieza de soporte 113 pueden estar
dispuestas simétricamente entre si con el eje de fijacién 114 interpuesto entre ellas. La primera pieza de soporte 111,
la segunda pieza de soporte 112 y la tercera pieza de soporte 113 pueden proporcionarse en un nimero plural y
pueden disponerse alternativamente con respecto a la primera pieza de puerta 161, la segunda pieza de puerta 162 y
la tercera pieza de puerta 163 del conjunto de puerta 130 a lo largo de la direccién longitudinal del eje de fijacién 114.

El conjunto de puerta 130 puede guiar la direccién de movimiento del medio transportado en la trayectoria de transporte
de tres rutas 200. Con este fin, el conjunto de puerta 130 incluye una pluralidad de puertas que estan instaladas de
manera giratoria en la unidad de soporte 110. Dado que un extremo de cada una de las puertas se gira en un punto
en el que la ruta de transporte 200 se bifurca en las rutas de conmutacién 120, el otro extremo de cada una de las
puertas puede abrir o cerrar selectivamente cada una de las rutas de conmutacién 120.

El conjunto de puerta 130 incluye una primera puerta 131, una segunda puerta 132 y una tercera puerta 133 ubicadas
en el lado de la primera ruta de transporte 201, la segunda ruta de transporte 202 y la tercera ruta de transporte 203,
respectivamente.

La primera puerta 131 puede guiar la direccién de transporte del medio desde la primera ruta de transporte 201 a la
segunda ruta de transporte 202 o a la tercera ruta de transporte 203. La primera puerta 131 puede incluir un primer
eje de rotacion 151 montado de manera giratoria en la unidad de soporte 110, y una pluralidad de primeras piezas de
puerta 161 separadas a lo largo de la direccién longitudinal en un lado del primer eje de rotacién 151. El primer eje de
rotacién 151 es un eje de rotacién de la primera puerta 131 y puede instalarse de manera giratoria en una porcién
inferior de la unidad de soporte 110.

La segunda puerta 132 puede guiar la direccién de transporte del medio desde la segunda ruta de transporte 202
hasta la primera ruta de transporte 201 o la tercera ruta de transporte 203. La segunda puerta 132 puede incluir un
segundo eje de rotacién 152 montado de manera giratoria en la unidad de soporte 110, y una pluralidad de segundas
piezas de puerta 162 separadas a lo largo de la direccién longitudinal en un lado del segundo eje de rotacién 152. El
segundo eje de rotacién 152 es un eje de rotacidén de la segunda puerta 132 y puede instalarse de manera giratoria
en una porcidn lateral de la unidad de soporte 110.

La tercera puerta 133 puede guiar la direccién de transporte del medio desde la tercera ruta de transporte 203 la
primera ruta de transporte 201 o a la segunda ruta de transporte 202. La tercera puerta 133 puede incluir un tercer eje
de rotacién 153 montado de manera giratoria en la unidad de soporte 110, y una pluralidad de terceras piezas de
puerta 163 separadas a lo largo de la direccién longitudinal en un lado del tercer eje de rotacién 153. El tercer eje de
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rotacién 153 es un eje de rotacion de la tercera puerta 133 y puede instalarse de manera giratoria en la otra porcién
lateral de la unidad de soporte 110.

El mecanismo de rotacién 140 puede incluir un primer actuador 141 configurado para hacer girar el primer eje de
rotacién 151, un segundo actuador 142 configurado para hacer girar el segundo eje de rotacién 152 y el tercer eje de
rotacién 153 juntos, un engranaje impulsor 173 configurado para conectar operativamente la tercera rotacién el eje
153 y el segundo actuador 142, y un engranaje impulsado 172 configurado para conectar operativamente el segundo
eje de rotacion 152 y el engranaje impulsor 173.

El primer actuador 141 puede girar el primer eje de rotacién 151 en el sentido de las agujas del reloj o en el sentido
contrario a las agujas del reloj en los dibujos, por lo que la direcciéon de movimiento del medio movido a través de la
primera ruta de transporte 201 puede guiarse hacia la segunda ruta de transporte 202 o la tercera ruta de transporte
203.

Cuando se gira el primer eje de rotacidén 151, el segundo actuador 142 puede hacer girar el segundo eje de rotacién
152 y el tercer eje de rotaciéon 153 juntos. En este momento, el segundo eje de rotaciéon 152 y el tercer eje de rotacion
153 estan acoplados entre si a través del engranaje impulsor 173 y el engranaje impulsado 172. Por lo tanto, si el
segundo actuador 142 hace girar una de la segunda puerta 132 o la tercera puerta 133, la segunda puerta 132 y la
tercera puerta 133 giran juntas.

Por ejemplo, cuando el segundo actuador 142 hace girar el tercer eje de rotacién 153 en el sentido de las agujas del
reloj, el segundo eje de rotacién 152 gira simultaneamente en el sentido contrario a las agujas del reloj al recibir una
fuerza de rotacién a través del engranaje impulsor 173 y el engranaje impulsado 172. En la presente realizacion, el
segundo actuador 142 estad conectado operativamente al tercer eje de rotacién 153 a través del engranaje impulsor
173. Sin embargo, la presente divulgaciéon no se limita a esto. El segundo actuador 142 puede estar conectado
operativamente al segundo eje de rotacién 152 a través del engranaje impulsor 173.

El engranaje impulsor 173 puede conectar operativamente el extremo del tercer eje de rotacién 153 y el eje impulsor
del segundo actuador 142. Ademas, el engranaje impulsor 173 puede engranar con el engranaje impulsado 172. El
engranaje impulsado 172 puede proporcionarse en el extremo del segundo eje de rotacién 152 para acoplarse con el
engranaje impulsor 173. Dado que el engranaje impulsor 173 y el engranaje impulsado 172 estan acoplados de manera
engranada de engranaje a engranaje, si el segundo eje de rotacién 152 y el tercer eje de rotacidén 153 son girados por
el engranaje impulsor 173 y el engranaje impulsado 172, la segunda pieza de puerta 162 y la tercera pieza de puerta
163 giran en direcciones de rotacién opuestas.

A continuacion, se describira el funcionamiento del dispositivo de conmutacién de ruta de transporte medio de acuerdo
con una realizacién de la presente divulgacién.

Las Figs. 7 a 9 son diagramas de estado de funcionamiento que muestran el estado de funcionamiento de la Fig. 6 en
el punto de bifurcacién de la ruta de transporte.

En primer lugar, como se ilustra en las Figs. 7 a 9, se puede proporcionar una pluralidad de rutas de conmutacion
ramificados 120 en la ruta de transporte 200 para guiar el medio movido a lo largo de la ruta de transporte 200 en una
direccién a la ruta de transporte 200 en la otra direccién. Por ejemplo, la pluralidad de rutas de conmutacién 120 puede
incluir una primera ruta de conmutacién 121, una segunda ruta de conmutacién 122 y una tercera ruta de conmutacién
123 que interconectan las rutas de transporte de tres rutas 200.

La primera ruta de conmutacién 121 puede conectar la segunda ruta de transporte 202 y la tercera ruta de transporte
203. La segunda ruta de conmutacién 122 puede conectar la primera ruta de transporte 201 y la tercera ruta de
transporte 203. La tercera ruta de conmutacién 123 puede conectar la primera ruta de transporte 201 y la segunda
ruta de transporte 202. En este momento, la primera ruta de transporte 201 puede bifurcarse en la segunda ruta de
conmutacidén 122 y la tercera ruta de conmutacién 123. La segunda ruta de transporte 202 puede ramificarse en la
primera ruta de conmutacién 121 y en la tercera ruta de conmutacién 123. La tercera ruta de transporte 203 puede
ramificarse en la primera ruta de conmutacién 121 y la segunda ruta de conmutacién 122.

Por ejemplo, como se muestra en la Fig. 7, cuando el primer actuador 141 gira el primer eje de rotacién 151 en el
sentido de las agujas del reloj en la Fig. 7 y el segundo actuador 142 gira el tercer eje de rotacién 153 en el sentido
contrario a las agujas del reloj en la Fig. 7, la primera puerta 131 y la tercera puerta 133 puede abrir la segunda ruta
de conmutacién 122. De acuerdo con lo anterior, el medio movido a través de la primera ruta de transporte 201 puede
guiarse a la tercera ruta de transporte 203 a través de la segunda ruta de conmutacién 122, o el medio movido a través
de la tercera ruta de transporte 203 puede guiarse a la primera ruta de transporte 201 a través de la segunda ruta de
conmutacion 122.

Como se muestra en la Fig. 8, cuando el primer actuador 141 hace girar el primer eje de rotacién 151 en el sentido
contrario a las agujas del reloj en la Fig. 8 y el segundo actuador 142 hace girar el tercer eje de rotacién 153 en el
sentido contrario a las agujas del reloj en la Fig. 8, el segundo eje de rotacidén 152 gira en el sentido de las agujas del
reloj en la Fig. 8 junto con el tercer eje de rotacién 153, de modo que la primera puerta 131 y la segunda puerta 132
puedan abrir la tercera ruta de conmutacién 123. De acuerdo con lo anterior, el medio movido a través de la primera
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ruta de transporte 201 puede guiarse a la segunda ruta de transporte 202 a través de la tercera ruta de conmutacion
123, 0 el medio movido a través de la segunda ruta de transporte 202 puede guiarse la primera ruta de transporte 201
a través de la tercera ruta de conmutacién 123.

Como se muestra en la Fig. 9, cuando el segundo actuador 142 hace girar el tercer eje de rotaciéon 153 en el sentido
de las agujas del reloj en la Fig. 9, el segundo eje de rotacidén 152 gira en el sentido contrario a las agujas del reloj en
la Fig. 9 junto con el tercer eje de rotacién 153. Por lo tanto, la segunda puerta 132 y la tercera puerta 133 pueden
abrir la primera ruta de conmutacién 121. De acuerdo con lo anterior, el medio movido a través de la segunda ruta de
transporte 202 es guiado a la tercera ruta de transporte 203 a través de la primera ruta de conmutacién 121, o el medio
movido a través de la tercera ruta de transporte 203 puede ser guiado a la segunda ruta de transporte 202 a través de
la primera ruta de conmutacién 121.

Como se describié anteriormente, la presente divulgacién proporciona una estructura capaz de cambiar de manera
precisa y rapida la direccién de transporte del medio en el momento de depositar o retirar el medio. Es posible reducir
el espacio de montaje del actuador para accionar la puerta y, por tanto, realizar una disposicién de componentes que
ocupa mucho espacio en el dispositivo. Es posible aumentar las direcciones de ramificacién de la ruta de transporte
de conformidad con la disposicién diversificada de casetes de medio.

Si bien la presente divulgaciéon se ha descrito anteriormente utilizando las realizaciones preferidas, el alcance de la
presente invencién no se limita a las realizaciones especificas descritas anteriormente. Una persona que tenga
conocimientos ordinarios en el campo técnico correspondiente podra sustituir o modificar los elementos constitutivos.
Se debe interpretar que dicha sustituciéon o modificacién cae dentro del alcance de la presente invencion, que se define
Unicamente por las reivindicaciones adjuntas.
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REIVINDICACIONES
1. Un dispositivo (100) de conmutacién de ruta de transporte medio para un cajero (10) automatico, que comprende:

una unidad (110) de soporte ubicada en un punto de bifurcacién de una primera ruta (201) de transporte, una segunda
ruta (202) de transporte y una tercera ruta (203) de transporte en el que las direcciones de transporte de un medio
convergen en tres direcciones;

un conjunto (130) de puerta que incluye una primera (131) puerta, una segunda puerta (132) y una tercera puerta (133)
colocadas en un extremo

de la primera ruta (201) de transporte, la segunda ruta (202) de transporte y la tercera ruta (203) de transporte,
respectivamente, para guiar en el punto de bifurcacién el medio a otras rutas de transporte entre la primera ruta (201)
de transporte, la segunda ruta (202) de transporte y la tercera ruta (203) de transporte que una ruta de transporte
desde el cual se transporta el medio; y

un mecanismo (140) de rotacién configurado para girar la primera (131) puerta, la segunda puerta (132) y la tercera
puerta (133),

en el que el mecanismo (140) de rotacién incluye:

un primer actuador (141) configurado para girar la primera puerta (131) para cambiar el medio transportado desde la
primera ruta (201) de transporte a la segunda ruta (202) de transporte o la tercera ruta (203) de transporte; y

un segundo actuador (142) configurado para, cuando se gira la primera puerta (131), girar la segunda puerta (132) y
la tercera puerta (133) juntas de modo que la segunda ruta (202) de transporte y la tercera ruta (203) de transporte se
abra o se cierre, caracterizado porque la unidad (110) de soporte incluye:

una primera pieza (111) de soporte que tiene una primera porcién de orificio (111a) pasante;

una segunda pieza (112) de soporte que tiene una segunda porcién de orificio (112a) pasante, en la que una pared
lateral de la segunda pieza (112) de soporte permanece en contacto con una pared lateral de la primera pieza (111)
de soporte;

una tercera pieza (113) de soporte que tiene una tercera porcién de orificio (113a) pasante, en el que una pared lateral
de la tercera pieza (113) de soporte permanece en contacto con otra pared lateral de la segunda pieza (112) de soporte
y otra pared lateral de la primera pieza (111) de soporte; y

un eje (114) de fijacién configurado para extenderse a través de la primera porcién de orificio (111a) pasante, la
segunda porcidn de orificio (112a) pasante y la tercera porcién de orificio (113a) pasante para fijar la primera pieza
(111) de soporte, la segunda pieza (112) de soporte y la tercera pieza (113) de soporte.

2. El dispositivo (100) de conmutacidén de ruta de transporte medio de la reivindicacién 1, en el que la primera (131)
puerta esta configurada para guiar el medio transportado desde la primera ruta (201) de transporte hasta la segunda
ruta (202) de transporte o la tercera ruta (203) de transporte,

la segunda puerta (132) esta configurada para guiar el medio transportado desde la segunda ruta (202) de transporte
a la primera ruta (201) de transporte o a la tercera ruta (203) de transporte, y

la tercera puerta (133) esta configurada para guiar el medio transportado desde la tercera ruta (203) de transporte a
la primera ruta (201) de transporte o a la segunda ruta (202) de transporte.

3. El dispositivo (100) de conmutacién de ruta de transporte medio de la reivindicacién 1, en el que la primera puerta
(131) incluye un primer eje (151) de rotacién montado de manera giratoria en la unidad (110) de soporte y una
pluralidad de primeras piezas (161) de puerta dispuestas en un lado del primer eje (151) de rotacién, las primeras
piezas (161) de puerta estan separadas entre si a lo largo de una direccidn longitudinal del primer eje (151) de rotacién,

la segunda puerta (132) incluye un segundo eje (152) de rotacién montado de manera giratoria en la unidad (110) de
soporte y una pluralidad de segundas piezas (162) de puerta dispuestas en un lado del segundo eje (152) de rotacién,
las segundas piezas (162) de puerta estan separadas entre si a lo largo de una direccién longitudinal del segundo eje
(152) de rotacién, y

la tercera puerta (133) incluye un tercer eje (153) de rotacién montado de manera giratoria en la unidad (110) de
soporte y una pluralidad de terceras piezas (163) de puerta dispuestas en un lado del tercer eje (153) de rotacion, las
terceras piezas (163) de puerta estan separadas entre si a lo largo de una direccién longitudinal del tercer eje (153)
de rotacion.

4. El dispositivo (100) de conmutacién de ruta de transporte medio de la reivindicacién 3, en el que el mecanismo (140)
de rotacién incluye ademas un engranaje (173) impulsor configurado para conectar operativamente el tercer eje (153)
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de rotacién y el segundo actuador (142), y un engranaje (172) impulsado configurado para conectar operativamente
el segundo eje (152) de rotacidén y el engranaje (173) impulsor.

5. El dispositivo (100) de conmutacién de ruta de transporte medio de la reivindicacién 4, en el que el engranaje (173)
impulsor y el engranaje (172) impulsado estdn acoplados entre si de modo que las segundas piezas (162) de puerta
y las terceras piezas (163) de puerta giren en direcciones de rotacidén opuestas.

6. El dispositivo (100) de conmutacién de ruta de transporte medio de la reivindicacidon 1, en el que la unidad (110) de
soporte se proporciona en una forma de ensamblaje en la que la primera pieza (111) de soporte, la segunda pieza
(112) de soporte y la tercera pieza (113) de soporte estén dispuestas alternativamente con respecto a la primera puerta
(131), la segunda puerta (132) y la tercera puerta (133) a lo largo de una direccidn longitudinal del eje (114) de fijacién.

7. El dispositivo (100) de conmutacién de ruta de transporte medio de acuerdo con la reivindicacién 6, en el que la
primera pieza (111) de soporte, la segunda pieza (112) de soporte y la tercera pieza (113) de soporte estan dispuestas
simétricamente entre si con el eje (114) de fijacién interpuesto entre ellos.

8. El dispositivo (100) de conmutacién de ruta de transporte medio de una cualquiera de las reivindicaciones anteriores,
especialmente de la reivindicacién 1, en el que el primer actuador (141) esta conectado operativamente a un extremo
de la primera puerta (131), y el segundo actuador (142) estéd ubicado en el otro lado del extremo de la primera (131)
puerta para estar conectado operativamente a la segunda puerta (132) y la tercera puerta (133).

9. Un cajero (10) automatico, que comprende:

una ruta (200) de transporte configurada para proporcionar rutas de transporte para que un medio sea depositado y
retirado a través de una parte (300) de depésito/retirada;

un dispositivo (100) de conmutacidn de ruta de transporte de medio de una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 8§,
configurado para guiar una direccién de movimiento del medio en un punto de bifurcacién de la ruta (200) de transporte
en la que se bifurcan las rutas de transporte; y

una parte (400) de discriminacién instalada en la ruta (200) de transporte para discriminar la presencia o ausencia de
una anomalia y el tipo de medio.

10
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