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(57) Abstract

The invention relates to a vehicle door which, in a known manner, is comprised of a
door outer panel (5), a door inner panel (1), a movable window pane (12), a module support
(4) having accompanying functional elements, and an inner lining (3). The module support and
the functional elements supported by said module support are located in the interior door space

formed between the door inner panel and the inner lining.

(57) Zusammenfassung

Die Erfindung betrifft eine Fahrzeugtiir, die in bekannter Weise aus einem TitrauBenblech
(5), einem Tiirinnenblech (1), einer beweglichen Fensterscheibe (12), einem Modultréiger (4) mit
zugehdrigen Funktionselementen, und einer Innenverkleidung (3) besteht. Hierbei befinden sich
der Modultriger und die von ihm getragenen Funktionselemente in dem zwischen Tirinnenblech

und Innenverkleidung gebildeten Tirinnenraum.
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Die Erfindung betrifft eine Fahrzeugtir gemafs dem

Oberbegriff des Anspruchs 1.

Fahrzeugtiren, insbesondere Turen fur Kraftfahrzeuge,
bestehen beim jetzigen Stand der Technik aus einem
AufRRen- und Innenblech, wobeil diese beiden miteinander
verbunden sind und das Grundelement der Tur bilden.
Es wird ergénzt durch die meist bewegliche Fenster-
scheibe, deren Flihrungs- und Betdtigungselemente
durch andere Funktionselemente, wie beispielsweise
Griffe, Schlésser, Lautsprecher und Kabelbaume, heute
meist montiert auf einer Modultrdgerplatte, sowie
durch eine Innenverkleidung, die die Optik des Fahr-
zeuginnenraumes vorgibt. Turaufenblech und Tlrinnen-
blech sind dabei innerhalb der BrlUstung der Fahrzeug-
tiir gegenlaufig gewdlbt und umschlieflen den TUrinnen-
raum, der Fensterscheibe und Funktionselemente auf-

nimmt. Das Turinnenblech besitzt dabei Montagedffnun-

PCT/EP98/07912
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gen bzw. Ausschnitte, die den Einbau der Funktions-

elemente ermdglichen. Stellvertretend flr den Stand

der Technik seien DE 295 07 235 und DE 195 11 105 Cl
genannt, die den Stand der Technik, von dem die Er-

findung ausgeht, ausfihrlich darlegen.

Die bekannte Anordnung von Tlrauffen- und Tlrinnen-
blech ist zwar beziiglich der Statik der TUr eine zu-
friedenstellende Ld&sung, hat aber doch eine Reihe von
Nachteilen:

Die Montage der Funktionselemente durch die Ausspa-
rungen des Turinnenbleches hindurch erfordert
Schwenk-, Dreh- und Kippbewegungen, die die Montage
erschweren, besonders dann, wenn die Funktionselemen-
te auf Modultrigern vormontiert sind und der Modul-

trager als Ganzes "eingefédelt" werden mufs.

Gegenliber einem seitlichen Stofs ist der Turkasten
"weich"; dem "Seitencrash" wird aber zunehmend Auf-
merksamkeit gewidmet. Beim Stand der Technik wird das
Verhalten von Turen beim Seitencrash durch zus&tzlich
eingebaute Verstarkungsprofile verbessert, was zu-

satzlichen Aufwand bedeutet.

SchlieRlich engt die Vorgabe von Montageausschnitten
die Moglichkeiten der freien Innenraumausstattung
ein. Ausstattungsvarianten, mit denen eine einheit-
liche, TurauRen- und Tlirinnenblech aufweisende Tur
mdéglichst vielfaltig bestiickt werden kann, werden
kiinftig aber von Herstellern und Kaufern zunehmend

gewunscht werden.

Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine Fahrzeugtlr

anzugeben, bei der eine einfache Montage der Funk-

tionselemente médglich ist, vor allem dann, wenn diese
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auf Modultragern vormontiert sind, das Seitencrash-
vVerhalten der Tir verbessert ist, ohne Zusatzelemente
zu bendtigen, und mehr Freiheitsgrade fur die Innen-

ausstattung des Fahrzeugs erhalten werden.

Die Aufgabe wird geldst durch den kennzeichnenden
Teil des Anspruchs 1; die Unteranspruche 2 bis 19

geben vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung an.

Dadurch, daR sich der Modultrager und die von ihm
getragenen Funktionselemente in dem zwischen Tirin-
nenblech und Innenverkleidung gebildeten TUrinnenraum
befinden, braucht das Turinnenblech keine Montage-
durchbriiche aufzuweisen, denn der TUrinnenraum, der
die Funktionselemente aufnimmt, ist flr deren Monta-
ge, auch wenn sie auf einem Modultradger vormontiert
sind, voll zuganglich. Auch die in dem Tarinnenraum
angeordneten oder diesen begrenzenden Funktionsele-
mente, Modultradger und Innenverkleidungen unterliegen
keinerlei Einschrankungen beziglich einer Varianten-
gestaltung. Wenn dann noch das TuraufRenblech und das
Turinnenblech einen umlaufenden Versteifungskasten
bilden und das TUrinnenblech innerhalb der von diesem
Versteifungskasten umrandeten Fléche zumindest be-
reichsweise am TlrauRenblech anliegt, so ist die Sta-
bilitat des Tursystems in gleichem Mafe sicherge-
stellt wie bei Tursystemen nach dem Stand der Tech-
nik. Es ergibt sich dann die vorteilhafte Moéglich-
keit, das Tlrinnenblech so zu gestalten, daf® es mit
dem TurauRenblech zusammen zusétzlich mindestens ein
(vorzugsweise mehrere) waagerecht verlaufende (s) Ka-
stenprofil (Kastenprofile) bildet, die mit dem umlau-
fenden Kastenprofil eine statische Einheit bilden und
so ohne zusiAtzliche Bauelemente die Tir gegen einen

geitencrash verstarken.
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Im Bereich des Schlosses kann der umlaufende Verstei-
fungskasten abgeflacht ausgefihrt sein und es so er-
mdglichen, daf das Schloff nicht durchgesteckt, son-
dern aufgesetzt werden kann, was insbesondere die
Montage eines auf einem Modultréager befestigten

Schlosses erleichtert.

Insbesondere im Bereich der B-S&ule, d.h. da, wo bei
der Vordertlr das Turschlof in die entsprechende Ka-
rosseriestrebe eingreift, kann es vorteilhaft sein,
wenn das Turinnenblech (und damit der Versteifungs-
kasten) hinterschnitten ausgefihrt ist, so daf die
bewegliche Fensterscheibe breiter, d.h. mit grdferem

Sichtfeld, ausgeflhrt sein kann.

Die Hinterschneidung ermdglicht es, hinreichende
Scheibenflichen vorzusehen, ohne dafd die durch den
Versteifungskasten vorgegebene Stabilitat des Tlrsy-
stems herabgesetzt wird, da eine ausreichende Breite

des Versteifungskastens realisiert werden kann.

Das TUrinnenblech kann da, wo die Scharniere ange-
schlagen werden, verstadrkt sein, und zwar innerhalb
des Versteifungskastens, d.h. nicht sichtbar nach der
Verbindung von Tluraufen- und Tirinnenblech. Gegebe-
nenfalls ist dann ein nachtrédgliches (also individu-
elles) Anpassen der Tur an die Karosse moglich, bei-
spielsweise dann, wenn die Tur als komplettes,

vormontiertes System an das Montageband geliefert

wird.

Innen- und Aufenblech werden zweckmafiigerweise am

dufReren Umfang durch Falzen des Auflenbleches verbun-
den. In den Bereichen unterhalb der Fensterbristung,
in denen das Turinnenblech am Turauf’enblech anliegt,

kénnen die Bleche durch Punkt- oder Nahtschweifdfungen

PCT/EP98/07912
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miteinander verbunden sein; besonders vorteilhaft ist
es aber, wenn sie hier durch flachige Verklebung mit-
einander verbunden sind. Die Kleberschicht dampft
nicht nur Eigenschwingungen der Bleche und verbessert
so die Akustik im Fahrzeug, sondern sie gestattet es
auch, nichtmetallische Werkstoffe miteinander zu ver-
binden. Auf diese Weise wird es mdglich, Turaufden-
oder Tlrinnenblech einzusetzen, die Hybridstruktur
haben, d.h., die aus einem Metall-/Kunststoffverbund
bestehen. So ist es zum Beispiel mdglich, in den un-
teren Bereich des TlrauRenbleches einen Steinschlag-
Schutz aus polymeren Werkstoffen zu integrieren. Da-
bei kénnen die angeformten Polymerbereiche verstei-
fende Rippennetzwerke besitzen, die in die ndherungs-
weise waagerechten Versteifungsprofile des Turinnen-
bleches eingreifen und die Eigensteifigkeit der Tur
und damit deren Sicherheit gegen einen Seitencrash

verbessern.

Werden ein- oder zweistrangige Seilzugheber flr die
Fensterscheibenbewegung verwendet, so gestattet die
freie Zugadnglichkeit des Turinnenraumes, dafs der
Seilzugheber samt Fluhrungsschienen fir die Scheiben
am Modultrager befestigt ist; eine Anordnung, die
zwar auch beim Stand der Technik Ublich ist, bei der
aber die freie Zugénglichkeit des TUrinnenraumes die
Montage vereinfacht (sie kann mit eingesetzter Schei-
be vorgenommen werden) und eine komplette Funktions-
prifung des bestlickten Modultrdgers gestattet. Bei
einfachen Ausstattungsvarianten ist es aber auch mbg-
lich, die Fuhrungselemente des Seilzughebers direkt
am TUrinnenblech zu befestigen, so daf die Scheibe
vom Fahrzeuginnenraum her gesehen vor dem Seilzughe-
ber angeordnet ist. In diesem Falle ist es auch mog-
lich, die Scheibe wie bei einem Seilzugheber an zwei

gesonderten Fihrungsschienen gleiten zu lassen, die



10

15

20

25

30

35

WO 99/36281

direkt am Turinnenblech befestigt sind, die Hubbewe-
gung der Scheibe aber durch eine am Modultrager an-
geordnete Schere ausflhren zu lassen. Bei dieser An-
ordnung sind die Vorteile beider Systeme kombiniert:
Die Scheibe wird im Tlrinnenraum exakt gefihrt und
kann nicht verkanten; die Hubbewegung hingegen er-
folgt mit der funktionssicheren Schere. Zwischen dem
Modultridger mit montierten Funktionselementen und der
Scheibe (mit den Fuhrungselementen des Hebers) kann
auch eine umlaufend gedichtete flachige Feuchtesperre
angeordnet sein, beispielsweise eine wiederverwend-
bare Formschale in Form eines Thermoplast-Tiefzieh-
teiles. Aber auch einmalig zu verwendende Folien (zum
Beispiel Schrumpffolien) kénnen angewendet werden.
Besonders vorteilhaft ist es, wenn die Feuchtesperre
ein aus Folien gebildeter Luftsack ist, der nach der
Montage des Modultragers aufblasbar ist. Er bildet
dann einerseits die flachige Feuchtesperre mit umlau-
fender Dichtung, zum anderen dient er bei einem Sei-
tencrash als zusatzliches Dampfungselement. Dabei ist
es mdglich, die Dampfungscharakteristik durch Ablaf-
ventile, durch die die Luft bei Crash gedrosselt ent-
weichen kann, zu optimieren. Es ist aber auch mdg-
lich, diese Seitenpolster mit einem Airbagsystem zu
koppeln, beispielsweise liber einen gemeinsamen Gasge-
nerator mit Sensorauslésung. Ein derartiger flachiger
Luftsack mu? aber nicht in jedem Fall als. Feuchte-
sperre zwischen Modultrdger und Turinnenraum angeord-
net sein; er kann seine Schutzfunktion auch zwischen
Modultrager und Innenverkleidung ausiben, vor allem
dann, wenn die Innenverkleidung Uberwiegend als dinne
Schale ausgebildet ist, beispielsweise als thermopla-

stisches SpritzguRteil oder als Holzfaserformteil.

Eine vorteilhafte Ausflihrung der Innenverkleidung

kann darin bestehen, daf’ sie folgenden Schichtaufbau

PCT/EP98/07912
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(von dem Tirinnenraum zum Fahrzeuginnenraum hin) auf-
weist: Auf ein volumindses Tragerteil aus geblahten
Polypropylenkugeln ist eine dlinne Polsterschicht aus
Polyurethanschaum (Weichschaum) aufgebracht, die von
einer Dekorschicht aus Folien, Geweben oder Leder
sichtseitig abgedeckt ist. Eine derartig strukturier-

te Innenverkleidung hat vielfaltige Vorteile:

Sie ist leicht und hat gute akustische und mechani-

sche Dampfungseigenschaften.

Bei Verwendung eines einheitlichen Tragerteils kann
durch Variation der Weichschaumschicht eine unter-

schiedliche Innenkontur verwirklicht werden.

In das Tragerteil koénnen ortlich Verstarkungselemente
und/oder Befestigungsstitzpunkte mit eingeschaumt
sein, mit deren Hilfe beispielsweise bestlickte Modul-
trager mit dem Tragerteil zu einer kompakten Baugrup-
pe vereinigt werden kdnnen, um eine Kompaktmontage zu
ermdglichen, gegebenenfalls unter Einschluf der

Feuchtesperren.

Die Erfindung sei nunmehr anhand der Fign. 1 bis 9

naher erlautert und beschrieben. Es zeigen:

Fig. 1 einen schematischen Schnitt durch eine

erfindungsgemaffe Tlur,

Fig. 2 eine perspektivische Darstellung des aus
TOrinnen- und Tuirauflenblech gebildeten
Grundelementes einer erfindungsgeméffen Tur,
bei dem Turaufen- und Turinnenblech fléachig
aneinanderliegen,
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Fig. 3 den Schnitt A-A gemaf Fig. 2 in gleicher
Darstellung,

Fig. 4 ebenfalls in perspektivischer Darstellung das
aus Turinnen- und Tlrauflenblech gebildete
Grundelement der Tar mit mehreren waagerecht

verlaufenden Versteifungskasten,

Fig. 5 1in gleicher Darstellung den Schnitt B-B gemaf
Fig. 4,

Fig. 6 eine flachige Feuchtesperre in Form eines

aufblasbaren Dampfungselementes,
Fig. 7 den Schnitt C-C gemafs Fig. 6,

Fig. 8 einen geschnittenen Bereich eines

Innenverkleidungsteils, und

Fig. 9 einen schematisierten, waagerechten Schnitt
durch eine Tur mit hinterschnittenem Verstei-

fungsrahmen.

In Fig. 1 sind mit 1 das Turinnenblech und mit 5 das
TirauRenblech benannt. Mit 4 ist der Modultrager be-
zeichnet, der zusammen mit dem TOrinnenblech 1 den
Tirinnenraum 2 umschlieft, der die Funktionselemente
der Tir aufnimmt (die Funktionselemente wie Fenster-
heber, Fensterflihrungen, Schlof und Schlofi)betatigung
sind der Ubersichtlichkeit wegen nicht mit darge-
stellt). Das Turinnenblech 1 bildet mit dem Turauflen-
blech 5 den umlaufenden Versteifungskasten 6. Zwi-
schen Tdrinnenblech 1 und Turaufenblech 5 befindet
sich in der in Fig. 1 dargestellten Ausfihrung der
Zwischenraum 13, der mit einem dampfenden und/oder

energieabsorbierenden Flillstoff versehen sein kann

PCT/EP98/07912
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bzw. stoRabsorbierende Elemente 14 aufnimmt. Der Zwi-
schenraum 13 kann beispielsweise ausgeschaumt sein,
um das akustische Verhalten der Karosserie zu verbes-
sern; das Verhalten bei einem Seitenstoff kénnte durch
eine verformbare Wabenkonstruktion optimiert werden.
Eine Fensterscheibe 12 kann dabei auf der Seite zum
Turinnenblech 1 hin oder auch zur Seite zum Modultra-
ger 4 hin gefihrt sein (nicht mit dargestellt). Eine
Innenverkleidung 3 ist in ihrer Kontur gestrichelt

dargestellt.

Aus Fig. 2 sind das Taraufenblech 5 und der offen
zugangliche TUrinnenraum 2 ersichtlich. Der Verstei-
fungskasten 6 umrandet die gesamte Tir, er gibt mit
seiner Tiefe den Tlrinnenraum 2 vor. Die Bristung des

Fensterausschnittes ist mit F bezeichnet.

Deutlicher als in der Gesamtdarstellung der Fig. 2,
ist aus Fig. 3 ersichtlich, wie sich das in Fig. 2
dargestellte Grundelement der erfindungsgemafen Tar
aus dem Turinnenblech 1 und dem Tarauf’enblech 5 zu-
sammensetzt. Der Verlauf und die Querschnittsform des
Versteifungskastens 6 sind dabei anhand des Schnittes
A-A gut erkennbar.

Fig. 4 zeigt wie Fig. 2 das Grundelement der in per-
spektivischer Ansicht, diesmal aber am Beispiel einer
Tir mit Seitenverstérkung. Die waagerecht verlaufen-
den kastenfdrmigen Versteifungsprofile 7 werden dabei
durch die Formgebung des TOrinnenbleches 1 vorgege-
ben. Form und Verlauf der Versteifungsprofile 7 sind
in Fig. 4 beispielsweise dargestellt; fir beides be-
steht jedoch weitgehend Gestaltungsfreiheit, bei-
spielsweise sind auch Versteifungsprofil-Netzwerke
mdglich. Der umlaufende Versteifungskasten 6, der der

Tir Verwindungssteife gibt, wird beibehalten. Die
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versteifungsprofile 7 sind mit dem umlaufenden Ver-
steifungskasten 6 direkt verbunden und bilden ein
statisches Gesamtsystem, das dem Grundelement der Tur
ein besonders gutes Steifigkeitsverhalten und gute
Sicherheitseigenschaften bei einem Seitencrash ver-
leiht. Im Bereich 8 ist der Versteifungskasten 6 zur

Aufnahme des Tlrschlosses abgeflacht ausgefihrt.

Fig. 5 verdeutlicht anhand des Schnittes B-B die
Formgebung des Turinnenbleches 1. Die Versteifungs-
profile 7 sind flacher ausgefihrt als der Verstei-
fungskasten 6, so daf fir die Funktionselemente hin-

reichender Turinnenraum verbleibt.

Fig. 6 zeigt eine flachige Feuchtesperre in Form ei-

nes Luftsackes 9 in der Ansicht.

Fig. 7 erlautert Einzelheiten dazu anhand des Schnit-
tes C-C in Fig. 6. Miteinander verschweiffte Folien 10
und 10' bilden den flachen aufblasbaren Luftsack 9
(das Ventil ist nicht mit dargestellt), der als
Feuchtesperre den Turinnenraum 2 abdeckt, und der
eine umlaufende Dichtung 11 besitzt. Eine Offnung 12
erlaubt den Durchgriff des Fensterhebers zur Scheibe.
Auch die Offnung 12 ist mit einer umlaufenden Dich-

tung 11' versehen, die den Durchtritt von Feuchte
verhindert.

Fig. 8 zeigt eine vorteilhafte Ausfihrung der zum
Fahrzeuginnenraum weisenden Turinnenverkleidung 3.
Ein aus gebl&hten Styroporkugeln bestehender Grund-
kdrper, d.h. das Tragerteil 3', gibt die Kontur des
Tirsystems zur Fahrgastzelle hin ndherungsweise vor.
Das Tragerteil 3' ist mit einer Weichschaumschicht 3"
abgedeckt, die einer Dekorschicht 3"' einen angeneh-

men "Griff" gibt (gute Haptik). Eine HOhlung 15 fur
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eine (nicht dargestellte) aufmontierbare Kartentasche
ist in das Tragerteil 3' integriert; es ist natlrlich
auch modglich, die komplette Kartentasche mit auszu-
formen. Die Weichschaumschicht 3" kann, anders als in
Fig. 8 dargestellt, unterschiedliche Dicke besitzen
und es so ermdglichen, unterschiedliche Innenraumva-
rianten mit einem einheitlichen Tragerteil 3' zu rea-
lisieren. Die Dekorschicht 3"' kann, wie Ublich, aus
Folie, Leder, Gewebe oder, was besonders vorteilhaft
ist, aus einer Slush-Haut bestehen.

Fig. 9 erlédutert, wie durch einen hinterschnittenen
Bereich D des umlaufenden Versteifungskastens 6 die
Scheibe 12 verbreitert werden kann. Durch den hinter-
schnittenen Bereich D entsteht ein Querschnitt 6' des
Versteifungskastens 6, der ndherungsweise einem U-
Profil entspricht, so daf} eine hinreichende Gesamt-
steifigkeit des Versteifungskastens 6 gewahrt bleibt.
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Patentanspriche

Fahrzeugtlr, bestehend aus einem ThrauRenblech,
einem Tdrinnenblech, einer beweglichen Fenster-
scheibe, einem Modultrdger mit zugehdérigen Funk-
tionselementen, und einer Innenverkleidung,
daduzrch gekennzeilchnet,
daR sich der Modultrager (4) und die von ihm ge-
tragenen Funktionselemente in dem zwischen Tur-
innenblech (1) und Innenverkleidung (3) gebilde-

ten Tlrinnenraum befinden.

T{ir nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf
das TurauRenblech (5) und das TUrinnenblech (1)
einen umlaufenden Versteifungskasten (6) bilden,
und daR das TlOrinnenblech (1) innerhalb der vom
Versteifungskasten (6) umrandeten Flache zumin-

dest bereichsweise am Turaufenblech (5) anliegt.

T{r nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf
das TarauRenblech (5) und das Turinnenblech (1)
mindestens ein kastenfdérmiges, naherungsweise
waagerecht verlaufendes Versteifungsprofil (7)
umschlieRen, das mit dem umlaufenden Verstei-
fungskasten (6) verbunden ist, ein statisches

Gesamtsystem bildend.

Tar nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf
der umlaufende Versteifungskasten (6) zumindest
im Bereich des Tlrschlosses (8) abgeflacht aus-

gefihrt ist.

Tiir nach einem der vorangehenden Ansprlche, da-
durch gekennzeichnet, dafs der Versteifungskasten

(6) im Bereich zumindest einer der beiden an-
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grenzenden, anndhernd senkrechten Saulen einen
hinterschnittenen Bereich (D) besitzt, in dem

die Fensterscheibe (12) bewegbar ist.

TUir nach einem der vorangehenden Anspriche, da-
durch gekennzeichnet, daf das TUrinnenblech (1)
im Scharnierbereich innerhalb des Versteifungs-

kastens (6) wverstarkt ist.

TUr nach einem der vorangehenden Anspruche, da-
durch gekennzeichnet, daf Turaufenblech (5) und
Tlrinnenblech (1) durch Klebung flachig mitein-

ander verbunden sind.

Tir nach einem der vorangehenden Anspruche, da-
durch gekennzeichnet, daR das Tlrauf’enblech (5)
und/oder das TUrinnenblech (1) zumindest teil-

weige aus nichtmetallischen Werkstoffen besteht.

Tir nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daf
das TurauRenblech (5) und/oder das Tlrinnenblech
(1) Hybridstruktur und Versteifungsnetzwerke be-
sitzt, die von den kastenfdrmigen Versteifungen

(6,7) aufgenommen werden.

Tir nach einem der vorangehenden Anspriche, da-
durch gekennzeichnet, daR ein mindestens ein-
strangiger Seilzugheber fir die Scheibenbewegung
am Modultrager (4) befestigt und die Fenster-
scheibe (12) vom Fahrzeuginnenraum her gesehen

hinter dem Seilzugheber angeordnet ist.

Tir nach einem der Ansprlche 1 bis 9, dadurch
gekennzeichnet, daf ein mindestens einstrangiger
Seilzugheber flir die Scheibenbewegung am Turin-

nenblech (1) befestigt und die Fensterscheibe

PCT/EP98/07912
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

14

(12) vom Fahrzeuginnenraum her gesehen vor dem

Seilzugheber angeordnet ist.

T4r nach einem der vorangehenden Anspruche, da-
durch gekennzeichnet, dafl zwischen den auf dem
Modultrager (4) montierten Funktionselementen
und der Fensterscheibe (12) mit den Fensterhe-
bern eine flachige, umlaufend gedichtete Feuch-

tesperre (9) angeordnet ist.

Tiir nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet,

daR die Feuchtesperre (9) eine wiederverwendbare

Formschale (10) ist.

Tir nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet,
daf? die Feuchtesperre (9) eine einmalig zu ver-

wendende Schrumpffolie ist.

Tur nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet,
dafk die Feuchtesperre (9) ein aus Folien
(10,10') gebildeter flachiger Luftsack ist, der
umlaufende Dichtungen (11,11') aufweist.

Tir nach einem der vorangehenden Anspriche, da-
durch gekennzeichnet, daf die Innenverkleidung
(3) einen Schichtaufbau mit einem volumindsen
profilgebenden Tragerteil (3') aus geblahten Po-
lypropylenkugeln, auf das eine dinne Polster-
schicht (3") aus Polyurethan-Weichschaum aufge-
bracht, die mit einer Dekorschicht (3"') aus Fo-
lien und/oder Geweben und/oder Leder abgedeckt
und flachig haftend verbunden ist, besitzt.

Tdr nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet,
daR das volumindse Tragerteil (3') der Innenver-

kleidung (3) napfférmige Vertiefungen (11) be-

PCT/EP98/07912
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sitzt, in die auf dem Modultrager (4)

PCT/EP98/07912

montierte

Funktionselemente zumindest teilweise hineinra-

gen.

18. Tur nach einem der vorangehenden Anspriche, da-

durch gekennzeichnet, daf der Modultrager (4)

mit allen auf ihm vormontierten und gegebenen-

falls vorgepriiften Funktionselementen mit der

Innenverkleidung (3) zu einer kompletten Bau-

gruppe verbunden ist.

19. Tur nach einem der vorangehenden Anspriche, da-

durch gekennzeichnet, daff das aus TarauRenblech

(5) und Turinnenblech (1) gebildete typenspezi-

fische Basiselement mit Modultrager

onselementen und Innenverkleidungen

(4), Funkti-

(3) unter-

schiedlicher Ausstattungsqualitat und/oder un-

terschiedlichem Innenraumdesign der Innenver-

kleidung (3) bestlckt ist.
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