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(5h) Kaintdpdyddlléd varustettu vetoajoneuvo - Med vandbord forsett drag-
fordon

Timin keksinndn kohteena on k&&nt&pdyddlld varustettu vetoajoneuvo, johon
kuuluu alusta, olustan kannattama puomi, joka on laakeroitu alustaan pystysuun-
nassa kaantyvasti kahden ajoneuvon poikkisuunnassa vélimatkan padssi toisistaan
sijaitsevan tukipisteen ympdri, sekd puomin kannattama kd&ntdpoyta. Tédllaista ve-
toajoneuvoa kilytetddn esim. satamissa puoliperdvaunujen, lauttavaunujen ja sen-
tapaisten kuljettamista varten.

On aikaisemmin tunnettua laakeroida kd&ntdpdyté puomin yl&dpaddhdn asennettu-
jen liukukiskojen varaan, niin ettd k#4ntOpdytd on voimakdyttdisten siirtoelimien
avulla siirrettivissi ajoneuvon pituussuunnassa lidhemméksi ajoneuvon painopistet-
ti. Tarkoituksena on t#lld tavalla siirtééd ka&ntdpdyddn ja ajoneuvoon kytketyn
kuorman vdlinen tukipiste ajoneuvon stabiliteetin kannalta edullisempaan asemaan
ja samalla lyhentdd ajoneuvoyhdisteimdn kokonaispituutta. Puomi on t41161in laake-
roitu alapifistiiin kddntyvisti alustaan kahden alustan suhteen kiinte&n ka&ntoak-

sclin avulla.
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Edelld selitetyn kdantOpdytdrakentecn epikohtana on kuitenkin se, eltd
puomin ylépddhdn jérjestettdvit siirto- ja kéyttdelimet vaativat oman tilansa
kdantopSydan alla, mikd edellyttdd vastaavan vapaan tilan jérjestimistd alustaan,
Jjotta puomi ja kdidntSpdytd saataisiin kddnnetyiksi riittévin alas. Liséksi on
kdyttdelimien vaatimat paineviiliainejohdot vedettiva puomia pitkin kdantdpdydin
alle. ‘

Suomalaisesta patenttihakemuksesta 763065 on aikaisemmin tunnettu kaintd-
pdytdrakenne, joka on siirrettivissa ajoneuvon pituussuunnassa ja poikittaissuun-
nassa lastin tarkan paikoituksen aikaansaamiseksi. KaéantSpbytd on asennettu suo-
raan ajoneuvon kiintein rungon varaan, eikd pSytd ole liikuteltavissa pystysuun-
nassa, mikd kuitenkin on nykyaikaisessa lastinkdsittelyssd té#rkein liike. Pdyté
on liikuteltavissa rungon poikkisuunnassa Johteen varassa hydraulisylinterilli
liikuteltavan luistin avulla. Mainittu Johde on vuorostaan liikuteltavissa rungon
pituussuunnassa johdetta kannattavan kelkan avulla, jota liikutellaan omalla hyd-
raulisylinterilli. Tassidkin kddnt&plytérakenteessa vaativat siirto- ja kidyttoeli-
met oman tilansa kd&ntdpdydén alla. Suurin epakohta on kuitenkin se, ettd tdssd
rakenteessa joudutaan liikuttelemaan raskaimmin kuormitettua osaa eli itse k&idn-
tEpdytdd rungon suhteen, jolloin tarvittavien liukuliikkeiden aikaansaamiseksi
on voitettava huomattavia kitkavoimia.

Témén keksinndn tarkoituksena on aikaansaada k&dntopdyddlla varustettu veto-
ajoneuvo, joka poistaa edellid mainitut epdkohdat ja joka mahdollistaa kd&ntdpdydin
siirtdmisen alustan suhteen monipuolisemmalla tavalla. Témi tarkoitus saavutetaan
keksinndn mukaisella vetoajoneuvolla, jolle on tunnusomaista se, ettd puomin tu-
kipisteet ovat siirrettédvissa ajoneuvon pituussuunnassa yhdessid ja erikseen.

‘ Keksintd perustuu siihen ajatukseen, ettid tekemalli pucmi siirrettdviksi
alustan suhteen eikd kd&ntSpdytid siirrettiviksi puomin suhteen, saavutetaan yksin-
kertaisella rakenteella ei ainoastaan kéaédntdpdydan pitkittédissiirtomahdollisuus
vaan myds kdintdpdyddn poikittaissiirtomahdollisuus. Puomin alapdin kohdalla on
huomattavasti enemmdn tilaa asentaa alustaan kulloinkin tarkoituksenmukaisimmat
siirto- ja kdyttdelimet puomin pituussuuntaista siirtémista varten, eivatkd nimi
elimet vaadi tilaa k#&ntSpdydadn alta. Samoin valtytddn vetémdstd painevdliainejoh-
toja puomia pitkin. Puomin tukipisteisiin kohdistuu huomattavasti plenempi kuormi-
tus kuin itse. kd&ntSpSytddn, joka kohotetussa asennossa on nostosylinterin kannat-
tema, ja puomin siirtoliikkeet voidaan kohdistaa tukipisteiden liuku~- tai vierin-
tdlaskereiden kautta, mikd vaatii huomattavasti pienempien kitkavoimien voitta~
mista, l

Siirtimdllé puomin molempia tukipisteitd samanaikaisesti samaan suuntaan
saadaan kadntopdyti siirretyksi alusten pitkittdissuunnassa. Siirtimilli sensljaan
vain puonin toista tukipistetti saadaan kadntopOytd siirretyksi alustan poikittais-

suunnassa.
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Keksintdd selitetdén lihemmin seuraavassa viitaten oheisiin piirustuksiin,
Joissa

kuviot 1 ja 2 esittdvdt keksinndn mukaisen ajoneuvon erdstéd edullista so-
vellutusmuotoa sivulta ndhtynd Ja vastaavasti pd8ltd ndhtynié,

kuvio 3 esittdid ajoneuvoa pddltdé ndhtynéd k&&ntSpdyddn pitkittédissiirron jadl-
keen, ja '

kuvio b esittdd ajoneuvoa paAltd ndhtynd k&&ntSpdydin poikittaissiirron
jélkeen.

Piirustuksissa esitetty vetoajoneuvo késittdd pydrilld liikkuvan alustan 1,
Jonka takaosaan on asennettu ké&ntdpdytdlaite 2.

Kéintopdytdlaitteeseen kuuluu nostopuomi 3, jonka yl&p#&hdn on niveltyvasti
laakeroitu sindnsi tunnettu k&intdpdytd 4. Puomi on alacsastaan kaksihaarainen ja
kumpikin haara on laakeroitu alustan kannattamaksi siten, ett&d puomi on tuettu
alustaan kahdessa alustan poikkisuunnassa A vdlimatkan pé#dssid toisistaan sijaitse-
vassa tukipisteessd 5. Kumpikin tukipiste ké&sittd&d vipuvarren 6, joka on ala-
padstdén laakeroitu alustan kannattamalle poikittaiselle akselitapille 7 ja joka
ylédpiddstddn on varustettu samoin poikittaisella k&&ntdakselilla 5, jolle puomin
haara on kdadntyvdsti laakeroitu. Vipuvarren kéintSakseli on yhdistetty hydrauli-
sylinteriin 9, joka vuorostaan on kiinnitetty alustaan.

Puomin toisen haaran tukipiste 5 kdsittdid samat osat, jolloin akselitapit
7 sijaitsevat keskendin sama-akselisesti ja kddntSakselit samoin sijaitsevat kes-—
kenéédn sama-akselisesti kuvioissa 2 ja 3 esitetyissd tapauksissa. Hydraulisylin-
tereitd kéyttdm&dlld saadaan vipuvarret kddnnetyiksi pystytasossa alustan pituus-
suunnassa B kuviossa 2 esitetyn taaksevedetyn asennon ja kuviossa 3 esitetyn
eteentydnnetyn asennon valillda. Puomin kdé&ntdmiseksi pystytasossa on puomin ja
alustan vé&liin asennettu sindnsi tunnettu nostosylinteri 10.

Vetoajoneuvo peruutetaan kuljetettavan puoliperidvaunun, lauttavaunun tai
sentapaisen eteen puomin 3 ollessa laskettuna alas kuviossa 1 katkoviivoilla esi-~
tettyyn asentoon. Kun k&a&ntépdytd on kytketty vedettdvdidn kuormaan, nostetaan puo-—
mi nostosylinterilléd 10 kuviossa )1 kokoviivoilla esitettyyn asentoon. Senjilkeen
kddnnctidn vipuvarret 6 kuviossa 3 esitettyihin eteentydnnettyihin asentoihin,
niin etti ké%ntépéyté tulee siirretyksi eteenpéin katkoviivoilla esitetystd ylds-—
nostetusta asennosta. T&md parantaa ajoneuvon stabiliteettid, koska pdydin ja
kuorman vidlinen tukipiste saadaan ndin siirretyksi ldhemmiksi ajoneuvon painogpis-
tetti. Huomataan, ettd puomin tukipisteiden siirtdmiseksi tarvittavia siirto- ja
kiyttbelimi&d varten on puomin alapilssid runsaasti tilaa.

Ajoneuvon peruuttamisen helpottamista varten tail kuorman tiiviimpd#d sullo-
mista varten lastitilaan tai ajoneuvon stabiliteetin parantamista varten kdénne-
tédéin puomin toisen tukipistcen vipuvarsi 6 taaksevedettyyn asentoon vastaavalla

hydraulieylinterilli, jolloin k&antOpdytd siirtyy alustan poikkisuunnassa kuviossa
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4 kokoviivoin esitettyyn asentoon. Puomin haarojen laakerointil ké&ntdakseleille
8 on luonnollisestikin valittu sellaiseksi, ettd se sallii puomin tallaisen pic-
nen kulmaliikkeen kééntdakseleiden suhteen.

Piirustukset ja niihin liittyvé selitys on tarkoitettu vain havainnollista-
maan keksinnén ajatusta. Yksityiskohdiltaan voi keksinndn mukainen veloajoncuvo
vaihdella huomattavastikin patenttivaatimusten puitteissa. Tamd koskee erikoisesti
puomin laskerointia alustaan, mik& voidaan toteuttaa useilla muillakin tavoilla,
esim. alustaan pituussuuntaisesti liikkuvasti asennettujen kelkkojen avulla,
jotka ovat hydraulisylintereiden liikuttelemia ja Jjotka korvaavat edelld selite-
tyt vipuvarret. Vaihtoentoisesti voivat puomin haarat olla laakeroitu yhteiselle
kdantdakselille, joka on paistddn tuettu laakereilla, jotka ovat siirrettévissi
yhdessid Jja erikseen ajoneuvon pituussuunnassa. Hydraulisylintereiden asemesta

voidaan ajatella erilaisia mekaanisia siirtoelimid.
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Patenttivaatimukset:

1. K&43ntopdydilld varustettu vetoajoneuvo, johon kuuluu alusta (1), alus-
tar. kanrattama puomi (3), joka on laakeroitu alustaan pystysuunnasca Kilianlyvis-
ti kahden ajoneuvon poikkisuunnassa valimatkan pidssd toisistaan sijaitscvan tu-
kipisteen (5) ympéri, sekd puomin kannattama k#éntépdytd (L), tunnet tu
siitéd, ettd puomin (3) tukipisteet (5) ovat siirrettivissé& ajoneuvon pituussuun-
nassa (B) yhdessid ja erikseen.

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen ajoéneuvo, t u nn e t t u siitéd, ettd
puomi (3) on kidintyvidsti laakeroitu kahdelle erilliselle, ajoncuvon poikkisuun-
taiselle (A) kidntdakselille (8), jotka on tuettu alustan varaan liikkuvasti ajo-
neuvon pituussuunnassa (B).

3. Patenttivaatimuksen 2 mukainen ajoneuvo, t un n e t t u siiti, etté
kddntdakselit (8) ovat alustan (1) kannattamien polkkisuuntaisten kiinteciden ak-
selitappien (7) ympiri kdintyvien vipuvarsien (6) kannattamia.

4. Patenttivaatimuksen 3 mukainen ajoneuvo, t un n e t t u siitd, etti
kumpikin vipuvarsi (6) on yhdistetty alustan (1) kannattamaan kiyttdelimeen (9)
vipuvarren kdintimiseksi ajoneuvon pituussuuntaisessa (B) pystytasossa mainitun
akselitapin (7) ympéri.

5. Patenttivaatimuksen 2 mukainen ajoneuvo, t unn e t t u siitd, etid
kédntdakselit (8) ovat alustan (1) kannattamien johteiden varassa ajoneuvon pi-
tuussuunnassa (B) siirrettdvissd olevien kelkkojen kannattamia.

6. Patenttivaatimuksen 5 mukainen ajoneuvo, t unn e t t u siitd, etti
kumpikin kelkka on yhdistetty alustan (1) kannattamaan kdyttdelimeen (9) kelkan
liikuttelemiseksi johteita pitkin.

7. Patenttivaatimuksen 4 tai 6 mukainen ajoneuvo, t unn e t t u siiti,
ettd kayttdelimet (9) ovat ohjattavissa toimimaan yhdessid tai eriksecen samaan
suuntaan tal vastakkaisiin suuntiin.

8. Jonkin patenttivaatimuksen 2-4 mukainen ajoncuvo, t un ne t t u siitd,
ettd kiintoakselit (8) ovat keskendin sama-akselisia vipuvarsien (6) taaksevede-
tyisséd asennoissa ja vastaavasti eteentySnnetyissi asennoissa.

9. Jonkin patenttivaatimuksen 3-L mukainen ajoneuvo, t unn e t t u siité,

ettd akselitapit (7) ovat keskeni#n sama-akselisia.
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Patentkrav:

1. Med véndbord fdrsett dragfordon, till vilket hdr ett underrede (1),
en av underredet uppburen bom (3), vilken lagrats i underredet svdngbar i
vertikalled kring tvd i fordonets tvirriktning, p& ett avstdnd frén varandra
beldgna stddjepunkter (5), och ett av bommen uppburet vindbord (4), k & nn e -
tecknat dirav, att stddjepunkterna (5) fér bommen (3) kan fSrskjutas
i fordonets léngdriktning (B) tillsammans eller separat.

2. Fordon enligt patentkravet 1, k E&nnetecknat dirav, att
bommen (3) svéngbart lagrats pd tvd, i fordonets tvérriktning (A) gdende
separata svidngaxlar (8), vilka understdds pd underredet rdrliga i fordonets
ldngdriktning (B).

3. Forden enligt patentkravet 2, k &nnetecknat diarav, atl
svangaxlarna (8) uppbdrs av hidvarmar (6) vilka svidnger sig runt i tvarrikt-
ningen av och pd underredet (1) uppburna stationira axeltappar (7).

L. Fordon enligt patentkravet 3, k &nnetecknat dirav, att
vardera hivarmen (6) fdrenats med ett av underredet (1) uppburet drivorgan
(9) fér svingande av hidvarmen i fordonets liéngsgdende (B) vertikalplan kring
nimnda axeltapp (7).

5. Pordon enligt patentkravet 2, k 8 nnetecknat déarav, att
svdngaxlarna (8) anordnats pd av underredet (1) uppburna gejder och uppbérs av
i fordonets lédngsriktning (B) fdérskjutbara kélkar.

6. Fordon enligt patentkravet 5, k &nnetecknat dirav, att
vardera kilken fdrenats med ett av underredet (1) uppburet drivorgan (9) for
rérande av kélken langs gejderna.

7. Fordon enligt patentkravet 4 eller 6, k A&nnetecknat
didrav, att drivorganen (9) kan styras s& att de fungerar tillsammans cller
separat i1 samma eller motsatta riktningar.

8. Fordon enligt ndgot av patentkraven 2-4, k A&nnetecknat
ddrav, att svéngaxlarna (8) inbdrdes &r koaxiella i hévarmarnas (6) tillbaka-
dragna stdllningar respektive framskjutna st&llningar.

9. Fordon enligt ndgot av patentkraven 3-4, k Aannetecknat

dédrav, att axeltapparna (7) inbdrdes ar koaxiella.

Viitejulkaisuja~-Anférda publikationer

Julkisia suomalaisia patenttihakemuksia:-Offentliga finska patentansdkningar:
763265 (B 60 D).
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