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69 Rolladen fiir Trapezfenster.

@ Der fiir Trapezfenster geeignete Rolladen gestattet

eine verhiltnismissig einfache Herstellung und leichte
Montage. Es wird eine etwa entsprechend der Schrige
des oberen Fensterrands gegeniiber der Horizontalen ge-
neigt angeordnete Aufwickelwelle (2) zur Aufnahme ei-
nes aus mehreren, gelenkig miteinander verbundenen La-
mellen (7a, 7b) bestehenden, trapezformigen Panzers (6)
vorgesehen, wobei die Lamellen des Panzers parallel zur
geneigten Aufwickelwelle ausgerichtet sind.
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PATENTANSPRUCHE

1. Rolladen fiir Trapezfenster, die einen gegeniiber der
Horizontalen schrig verlaufenden oberen Rand aufweisen,
gekennzeichnet durch eine etwa entsprechend der Schrige des
oberen Fensterrands gegeniiber der Horizontalen geneigt
angeordnete Aufwickelwelle (2) zur Aufnahme eines aus
mehreren, gelenkig miteinander verbundenen Lamellen (7a,
7b) bestehenden, trapezférmigen Panzers (6), dessen Lamellen
(7a, 7b) parallel zur geneigten Aufwickelwelle (2) ausgerichtet
sind.

2. Rolladen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
die oberen, einen parallelogramm{drmigen Panzerbereich
bildenden, an ihren beiden Enden in beidseitig angeordneten,
entsprechend der Fensterschriige abgeldngten Fithrungsschie-
nen (5a, 5b) aufnehmbaren Lamellen (7a) im aufgewickelten
Zustand mit ihrem tiefer gelegenen Ende (8) an einem etwa
senkrecht zur Achse der Aufwickelwelle (2) angeordneten,
vorzugsweise als Flansch mit verjlingtem Rand ausgebildeten
Stiitzlager (10) abgestiitzt sind und dass die unteren, den ver-
bleibenden dreieckformigen Panzerbereich bildenden, nur mit
ihrem héher gelegenen Ende in der benachbarten lingeren
Fithrungsschiene (5b) aufnehmbaren Lamellen (7b) zur Siche-
rung ihrer Seitenlage zumindest teilweise mit seitlich angeord-
neten Gleitern (11) versehen sind, die mit Formschluss in einer
zumindest iiber jhren Hubweg sich erstreckenden Fiihrung
(12) aufgenommen sind.

3. Rolladen nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass
die einseitig gefiihrten Lamellen (7b) mit mindestens einem
Satz (15, 16) seitlich angeordneter Gleiter (11) versehen sind,
die beim Aufwickeln des Panzers (6) in eine im Bereich des
hoher gelegenen Endes der Aufwickelwelle (2) vorgesehene
Halteeinrichtung (20, 60) einlaufen.

4. Rolladen nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass
die Halteeinrichtung als drehfest auf der Aufwickelwelle (2)
angeordnete Fiihrungsscheibe (60) ausgebildet ist, die zur
Aufnahme der Gleiter (11) mit radialen Schlitzen (61) verse-
hen ist, deren Winkelabstand etwa der Lamellenbreite ent-
spricht, wobei die Gleiter (11) als Kopfstifte ausgebildet sind,
deren Kopf (63) auf seiner Innenseite ballig ausgebi'det ist und
deren Hals (62) schwicher als die lichte Weite der Radial-
schlitze (61) ist, und wobei die die Gleiter (11) auf ihrem
Hubweg aufnehmende Fiihrung (12) an ihrem oberen Ende
mit vorzugsweise aus einem federnden Material bestehenden,
in eine Umfangsnut (65) der Fiihrungsscheibe (60) eingrei-
fenden Bogenstiicken (64) versehen ist, deren Enden sich mit
dem Aussenumfang der Fithrungsscheibe (60) iiberdecken.

5. Rolladen nach einem der vorhergehenden Anspriiche 1
bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die satzweise vorgesehe-
nen Gleiter (11) der einseitig gefiihrten Lamelle (7b) satzweise
in jeweils eine zugeordnete, mit gleichem Querschnitt iiber den
gesamten Hub- und Wickelweg des zugehorigen Gleitersatzes
(15, 16) sich erstreckenden Langsfiihrung (12, 13, 14) eingrei-
fen, welche im Bereich einer dem Stiitzlager (10) gegeniiber-
liegenden, etwa parallel hierzu angeordneten, festen Fiihrungs-
trommel (20) mit einem dem dazugeh6rigen Wickelradius des
Panzers (6) in etwa entsprechenden Radius umliuft.

6. Rolladen nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass
mehrere hintereinander angeordnete Sitze (15, 16) von Glei-
tern (11) vorgesehen sind, denen satzweise jeweils um eine
Wickellage nach aussen gegeneinander versetzte Spuren (13,
14) der Lingsfithrung zngeordnet sind, von welchen Sitzen
zumindeést der in Wickelrichtung vorletzte und alle davorlie-
genden Sitze (15) eine zuweils einen vollen Wickelumfang
ergebende Anzah! von Lamellen (11) umfassen, die dem letz-
ten Satz (16) zugeordnete, dusserste Spur (14) im Bereich der
Fiihrungstrommel (20) an einem Wegbegrenzungsanschlag
(19) endet, wihrend die inneren Spuren (13) im Bereich der
Fiihrungstrommel (20) jeweils einen in sich geschlossenen

Bogen (17) aufweisen, und jeweils nebeneinander verlaufende
Spuren (13, 14) durch einen mittleren Laufsteg (32) voneinan-
der getrennt sind, wobei der Radius des Bogens (17) der inne-

. ren Spuren (13) gegeniiber dem zugehérigen Wickelradius
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Ubermass besitzt.

7. Rolladen nach einem der Anspriiche 5 und 6, dadurch
gekennzeichnet, dass die Gleiter (11) als abgekropfte Laschen
ausgebildet sind, die mit ihrer Abkrdpfung (31), die zu ihrem
freien Ende hin erweitert ist, in eine entsprechende Hinter-
schneidung der jeweils zugeordneten Spur (13, 14) eingreifen,
dass die in Wickelrichtung vordere Kante des Halses (30) der
Gleiter (11) mit einer nach innen weisenden Abweisfléiche
(34) versehen ist und dass die beiden Spuren (13, 14) spiegel-
bildlich angeordneten Querschnitt aufweisen, wobei die Hin-
terschneidungen der Spuren (13, 14) bzw. die Abkrpfungen
(31) der Gleiter (11) sich voneinander wegerstrecken.

8. Rolladen nach einem der vorhergehenden Anspriiche 1
bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass der Panzer (6) mittels
eines an der untersten Lamelle (7c) angreifenden Federzugs
(39, 40) in Offnungsrichtung vorgespannt ist, welcher mit
einem Anschlag (38) versehen ist, der mit einem an der unter-
sten Lamelle (7c) angeordneten Mitnehmer (37) zusammen-
wirkt, wobei der Federzug (39, 40) in einer durchgehenden
Kammer (29) der Fithrungsschiene (5a, 5b) angeordnet ist,
und wobei die verkiirzten Lamellen (7b) im Bereich ihrer
freien Enden mit Elementen (52) einer unterteilten, horizonta-
len Endschiene versehen sind, von welchen Lamellen zumin-
dest ein Teil mit einer Beschwerungsfiillung versehen ist.

9. Rolladen nach einem der vorhergehenden Anspriiche 5
bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass die gegeniiber der benach-
barten Fiihrungsschiene schriggeneigte Fiihrungstrommel
(20) mit einem fluchtend zur Fithrungsschiene (5b) ausgerich-
teten Ubergangsstiick (26) und einem in eine durchgehende
Kammer (29) der Fithrungsschiene (5b) einsteckbaren Halte-
stutzen (28) versehen ist und mittels eines an ihr (20) ange-
brachten einstellbaren Zapfens zur Lagerung des Aufwickel-
welle (2) dient und dass die das stiitzlagerseitige Ende der
Aufwickelwelle (2) aufnehmende Lagerschale (3) mit einem in
eine durchgehende Kammer (29) der benachbarten Fiihrungs-
schiene (5a) einsteckbaren Haltestutzen (45) versehen ist,
dessen Kanten (46a, 46b) dem bei extremen Neigungen sich
ergebenden Verlauf angepasst sind.

10. Rolladen nach einem der vorhergehenden Anspriiche 1
bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass der Léngsfithrung (13, 14)
zumindest im Bereich der Fithrungsschiene (5b) eine die Stirn-
seiten der Lamellen (7a, 7b) aufnehmende Panzerfithrung (24,
25) vorgeordnet ist, wobei die jeweils in sie eingreifenden
Stirnseiten der Lamellen (7a, 7b) fithrungsschienenparallel
abgeschrégt sind, von welchen zumindest die der Lingsfiihrung
(12) benachbarten Stirnseiten der langen Lamellen (7a) mit
pilzartig ausgebildeten, vorzugsweise breitenmissig leicht
vorstehenden Gleitstiicken (47) versehen sind, welche mit in
die jeweils zugehdrigen Lamellen (7a) einsteckbaren Steckla-
schen (48) versehen sind.

Die Exfindung betrifft einen Rolladen fiir Trapezfenster, die
einen gegeniiber der Horizontalen schrig verlaufenden oberen
Rand aufweisen.

Trapezfenster ergeben sich in der Regel durch die vielfach
beliebte Anpassung des oberen Fensterrands von Giebelfen-
stern an die jeweils benachbarte Dachschrédge. Bisher war es
nicht moglich, derartige Fenster mit einem Rolladen zu verse-
hen, was bedeutet, dass der dahinterliegende Raum nicht nur
einer erthShten Sonneneinstrahlung sondern auch einem erhth-
ten Warmeverlust ausgesetzt ist. Dies wird in der Regel als



sehr unangenehm empfunden. Fiir normale Rechteckfenster
sind zwar Rolléiden mit rechteckigem Panzer und horizontaler
Aufwickelwelle seit langem in Gebrauch. Anordnungen dieser
Art sind jedoch fiir Trapezfenster, die einen gegeniiber der
Horizontalen schrig verlaufenden oberen Rand aufweisen,
nicht geeignet.

Hiervon ausgehend ist es die Aufgabe der vorliegenden
Erfindung, mit mdglichst geringem Aufwand einen fiir Trapez-
fenster geeigneten Rolladen zu schaffen, der eine verhéltnis-
miissig einfache Herstellung und leicht Montage gestattet.

Die Losung dieser Aufgabe gelingt gemiss der Erfindung in
iiberraschend einfacher Weise durch eine etwa entsprechend
der Schrige des oberen Fensterrands gegeniiber der Horizon-
talen geneigt angeordnete Aufwickelwelle zur Aufnabme eines
aus mehreren, gelenkig miteinander verbundenen Lamellen
bestehenden, trapezformigen Panzers, dessen Lamellen paral-
lel zur geneigten Aufwickelwelle ausgerichtet sind. Diese
Massnahmen gestatten erstmalig, und zwar entgegen der géin-
gigen Ansicht der Fachwelt, die dies nicht fiir moglich gehalten
hatte, auch sogenannte Trapezfenster mit Rolliden zu bestiik-
ken, wodurch nicht nur eine {iberméssige Sonneneinstrahlung
verhindert werden kann, sondern auch unerwiinschten Wirme-
verlusten wirksam vorgebeugt werden kann. Gleichzeitig
gestatten die erfindungsgeméssen Massnahmen in vorteilhafter
Weise eine weitgehende Verwendung handelsiiblicher Bau-
teile, die zum Bau normaler Rechteck-Rolldden bereits ange-
boten werden.

In Fortbildung der itbergeordneten Massnahmen konnen die
oberen, einen parallelogramm{6rmigen Panzerbereich bilden-
den, an ihren beiden Enden in beidseitig angeordneten, ent-
sprechend der Fensterschrige abgelingten Fiihrungsschienen
aufnehmbaren Lamellen im aufgewickelten Zustand mit threm
tiefer gelegenen Ende an einem etwa senkrecht zur Achse der
Aufwickelrolle angeordneten Stiitzlager abgestiitzt sein. Hier-
durch ist sichergestellt, dass diese Lamellen trotz einer Schrig-
stellung der Aufwickelwelle und damit entgegen der Wirkung
der hieran angreifenden Schwerkraft sauber in Stellung gehal-
ten werden. Dadurch, dass das Stiitzlager etwa senkrecht zur
Achse der Aufwickelwelle angeordnet ist, wird erreicht, dass
die Lamellen nach ihrer Aufnahme auf die Aufwickelwelle
keiner axialen Verschiebung unterworfen werden, was hohe
Betriebssicherheit gew#hrleistet.

Da die unteren, den verbleibenden dreieckfrmigen Panzer-
bereich bildenden Lamellen, die auf Grund ihrer Verkiirzung
nur mit ihrem hoher gelegenen Ende in der benachbarten
lsingeren Fiihrungsschiene aufnehmbar sind, die gegeniiberlie-
gende Fiihrungsschiene jedoch nicht erreichen, kann es sich
als besonders zweckmissig erweisen, wenn diese Lamellen zur
Sicherung ihrer Seitenlage zumindest teilweise mit seitlich
angeordneten Gleitern versehen sind, die mit Formschluss in
einer zumindest iiber ihren Hubweg sich erstreckenden Lings-
fiihrung aufgenommen sind.

Trapezfenster weisen vielfach eine sehr grosse Breite und
reine relativ steile Neigung ihres oberen Rands auf. Fiir Fille
dieser Art erweist es sich als besonders vorteilhaft, wenn die
einseitig gefithrten Lamellen mit mindestens einem Satz seit-
lich angeordneter Gleiter versehen sind, welche beim Aufwik-
keln des Panzers in eine im Bereich des hoher gelegenen
Endes der Aufwickelwelle vorgesehene Halteeinrichtung
einlaufen. Hierdurch ist sichergestellt, dass diese Lamellen, die
auf Grund ihrer Verkiirzung im aufgewickelten Zustand nicht
an dem im tiefergelegenen Ende der unverkiirzten Lamellen
zugeordneten Stiitzlager zur Anlage kommen konnen und die
daher je nach vorhandener Reibungshaftung mehr oder weni-
ger zum Abrutschen neigen, auch im aufgewickelten Zustand
sauber in Stellung gehalten werden k6nnen, so dass beim
darauffolgenden Abwickelvorgang die gewiinschte Seitenlage
erreicht wird.
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Gemiss einer ersten Ausfithrungsform wird dies dadurch
erreicht, dass die Halteeinrichtung als drehfest auf der Aufwik-
kelwelle angeordnete Fiihrungsscheibe ausgebildet ist, die zur
Aufnahme der Gleiter mit radialen Schlitzen versehen ist,
deren Winkelabstand etwa der Lamellenbreite entspricht.
Zweckmissigerweise kénnen hierbei die Gleiter etwa als Kopf-
stifte ausgebildet sein, deren Kopf auf seiner Innenseite zur
Bewerkstelligung guter Leichtgéingigkeit ballig ausgebildet ist
und deren Hals zur Gewihrleistung ausreichender Fertigungs-
und Betriebstoleranzen etwas schwiicher als die lichte Weite
der radialen Schlitze der Fithrungsscheibe ist.

Eine weitere zweckmissige Massnahme in diesem Zusam-
menhang kann darin bestehen, dass die die Gleiter auf ibrem
Hubweg aufnehmende Léngsfiihrung an ihrem oberen Ende
mit vorzugsweise aus einem federnden Material bestehenden
Bogenstiicken versehen ist, deren Enden sich mit dem Aussen-
umfang der Fiihrungsscheibe iiberdecken. Zweckmissigerweise
konnen die Bogenstiicke hierzu in eine Umfangsnut der Fiih-
rungsscheibe eingreifen. Diese Massnahmen gewéhrleisten
eine saubere Ubergabe der Gleiter an die mit radialen Schlit-
zen zur Gleiteraufnahme versehene Fithrungsscheibe.

Eine andere, die iibergeordneten Massnahmen in erfinderi-
scher Weise fortbildende Ausfithrungsform kann darin beste-
hen, dass die satzweise vorgesechenen seitlichen Gleiter der
einseitig gefiihrten Lamellen satzweise in jeweils eine quer-
schnittsgleich iiber ihren gesamten Hub- und Wickelweg sich
erstreckende Lingsfiihrung eingreifen, die im Bereich einer
dem Stiitzlager gegeniiberliegenden, etwa parallel hierzu ange-
ordneten festen Fithrungstrommel mit einem dem zugehorigen
Wickelradius des Panzers in etwa entsprechendem Radius
umliuft. Ausser der Bewegung der Gleiter findet hierbei im
Fithrungsbereich keine weitere Bewegung statt, was eine ver-
gleichsweise hohe Funktionssicherheit und Wartungsfreund-
lichkeit bei gleichzeitig geringer Verschleissanfilligkeit ergibt.
Ausserdem ist die Herstellung und Montage fest anzuordnen-
der Teile vergleichsweise einfach und billig. Infolge der hierbei
erreichten ununterbrochenen Zwangsfithrung der Gleiter auf
ihrem gesamten Hub- und Wickelweg entfallen in vorteilhafter
Weise auch die Schwierigkeiten, die bei der Ubergabe der
Gleiter auf jeweils aufeinanderfolgende Fithrungselemente
entstehen konnen. Die hiermit verbundenen Vorteile sind
daher insbesondere in einer ausgezeichneten Wirtschaftlichkeit
zu sehen.

Eine besonders bevorzugte Weiterbildung der vorstehend
genannten Massnahmen kann darin bestehen, dass mehrere
hintereinander angeordnete Sitze von Gleitern vorgesehen
sind, denen satzweise jeweils um eine Wickellage nach aussen
gegeneinander versetzte Spuren der Langsfithrung zugeordnet
sind. Die einzelnen Sitze umfassen dabei jeweils eine einen
vollen Wickelumfang ergebende Anzahl von Lamellen. Hier-
durch ist es ohne weiteres moglich, auch relativ breite Fenster
mit relativ stark geneigter oberer Kante zu bedienen. Die
hierbei sich ergebende, moglicherweise erhebliche Zahl von
lediglich einseitig gefiihrten Lamellen ist dabei lediglich in
entsprechende Wickelumféinge zu unterteilen. Zur Bewerkstel-
ligung einer ungehinderten Wickelbewegung der Gleiter
bereits aufgewickelter Panzerlagen bis zum Abschluss der
Aufwickelbewegung sind die inneren Spuren der Lingsfiihrung
jeweils als geschlossener Bogen ausgebildet. Die dem letzten
Satz zugeordnete, Zusserste Spur kann dagegen zweckmiissig
einen Wegbegrenzungsanschlag aufweisen.

In den meisten Fillen kommt man bereits mit zwei Spuren
aus. Hierbei kann es sich als besonders zweckmissig erweisen,
wenn die beiden Spuren mit etwa spiegelbildlichen Querschnit-
ten versehen sind. Hierdurch lassen sich in vorteilhafter Weise
fiir beide Spuren gleiche Gleiter verwenden, die lediglich
satzweise spiegelbildlich gegeneinander verdreht anzuord-



623110

nen sind. Gleichzeitig lisst sich hierdurch in erwiinschter

Weise eine relativ stark gedriingte Bauweise bewerkstelligen.

In weiterer Fortbildung der Erfindung kénnen die Gleiter
einfach als abgekrdpfte Laschen ausgebildet sein, deren
Abkropfungen in eine entsprechende Hinterschneidung der
jeweils zugeordneten Spur eingreifen. Elemente dieser Art
besitzen in vorteilhafter Weise eine gute Tragfahigkeit und
gleichzeitig auch ausgezeichnete Gleiteigenschaften.

Eine weitere besonders vorteilhafte und daher nicht nahelie-
gende Weiterbildung der iibergeordneten Massnahmen besteht
darin, dass nebeneinander verlaufende Spuren jeweils durch
einen mittleren Laufsteg voneinander getrennt sind. Dieser
Laufsteg wirkt im Bogenbereich in vorteilhafter Weise als
Stiitze, so dass die Gleiter auch bei einer Auflockerung der
Panzerwicklung ihre Fithrung nicht verlassen kénnen. Zweck-

missigerweise ist der genannte Laufsteg im Bereich der gesam-

ten Langsfiihrung vorgesehen, so dass sich keine Anlaufkanten
bieten.

Zur Gewihrleistung einer strammen Panzerwicklung und
damit eines storungsfreien Bogenlaufs des inneren Gleitersat-
zes wihrend des Auf- und Abwickelns der folgenden Panzer-
lage kann der Panzer zweckmassig mittels einer an der unter-
sten Lamelle angreifenden Feder in Abwickelrichtung vorge-
spannt werden. Wie Versuche gezeigt haben, kann es sich
ausserdem als zweckmissig erweisen, wenn der Radius des
Bogens der inneren Spur gegeniiber dem zugehdrigen Wickel-
radius leichtes Ubermass besitzt. Hierdurch wird in vorteilhaf-
ter Weise bewerkstelligt, dass die hierin gefiihrten Gleiter
praktisch spielfrei an der radial inneren Spurbegrenzung her-
umgefiihrt werden, was einen hochst stérungsfreien Betrieb
erwarten ldsst.

Eine weitere zweckmiissige Massnahme kann darin beste-
hen, dass die gegeniiber der benachbarten Fithrungsschiene
schriig geneigte Fiihrungstrommel mit einem fluchtend zur
Fiihrungsschiene ausgerichteten Ubergangsstiick versehen ist,
das einen in eine durchgehende Kammer der Fiihrungsschiene
einsteckbaren Haltestutzen aufweist. Mit Hilfe dieser Mass-
nahme lésst sich eine storende Knickkante vermeiden und die
Montage ausserordentlich erleichtern, da die Fiihrungsschiene
und das Ubergangsstiick ohne Gehrungsschnitt einfach gerade
zusammengestossen werden konnen. Die zweckméssigerweise
vorgesehene Steckverbindung ergibt dabei eine schnell zu
bewerkstelligende ausgezeichnete Lagesicherung.
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In fertigungstechnischer Hinsicht kann es sich ausserdem als

giinstig erweisen, wenn die Aufwickelwelle mittels eines ein-
stellbaren Zapfens auf der Fithrungstrommel gelagert ist.
Hierduzch ist es mdglich, eine Standardtrommel innerhalb
eines grosseren Neigungsbereichs einzusetzen, wobei die sich
jeweils ergebende Abweichung von der theoretisch exakten
Lage durch eine entsprechende Einstellung des Zapfens aus-
gleichbar ist. Die exakte Halterung der nicht iiber die ganze
Wellenlénge sich erstreckenden Lamellen macht dies moglich.
Man kommt daher in der Praxis in vorteilhafter Weise bereits
mit wenigen vorgefertigten Standardtrommeln aus. Die das
stiitzlagerseitige Ende der Aufwickelwelle aufnehmende
Lagerschale kann zweckmissig mit einem in eine durchge-
hende Kammer der benachbarten Fithrungsschiene einsteckba-
ren Haltestutzen versehen sein, dessen Kanten dem bei extre-
men Neigungen der Lagerschale gegeniiber der Fiihrungs-
schiene sich ergebenden Verlauf angepasst sind. Hierdurch
wird in vorteilhafter Weise eine weitgehende Standardisierung
erreicht, da der Haltestutzen durch einen einfachen Schnitt in
praktisch jeder gewiinschten Weise vervollstéindigt werden
kann.

Eine weitere zweckmissige Massnahme kann darin beste-
hen, dass zumindest die der Léngsfiihrung benachbarten Stirn-
seiten der langen Lamellen mit pilzartig ausgebildeten, vorzugs-
weise breitenmassig leicht vorstehenden Gleitstiicken versehen
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sind. Hierdurch ist sichergestellt, dass die nicht mit Gleitern
versehenen Lamellen sauber iiber die Lingsfithrung hinweg-
kommen.

Eine weitere zweckmissige Massnahme kann darin beste-
hen, dass die filhrungsschienenseitigen Stirnseiten der Lamel-
len fithrungsschienenparallel abgeschrégt sind. Hierdurch ist
ein sauberer breiter Fithrungsschieneneingriff sichergestellt.

Weitere Vorteile der Erfindung ergeben sich aus der nach-
stehenden Beschreibung einiger bevorzugter Ausfiihrungsbei-
spiele anhand der Zeichnung,

Hierbei zeigen:

Fig. 1 eine Gesamtansicht eines erfindungsgemissen Rolla-
dens in schematischer Darstellung,

Fig. 2 ein Beispiel fiir die besonders bevorzugte Gleiter-
Lingsfiihrung mit Fiihrungstrommel und hieran angesetzter
Fiihrungsleiste in Richtung der Aufwickelwelle gesehen,

Fig. 3 eine Seitenansicht der Anordnung nach Fig. 2 in
teilweise geschnittener Darstellung,

Fig. 4 einen Schnitt durch eine bevorzugte, zum Ausfiih-
rungsbeispiel nach den Fig. 3 und 4 passende Fiihrungsschie-
nen-Ausfiihrungsform,

Fig. 5 einen Schnitt durch eine besonders bevorzugte, zum
Ausfiihrungsbeispiel nach den Fig. 2 und 3 passende Gleiter-
Ausfithrungsform, geméss Linie V-V in Fig. 3,

Fig. 6 ein bevorzugtes Ausfiihrungsbeispiel fiir einen Feder-
zug,

Fig. 7 ein Beispiel fiir die der Fijhrungstrommel gegeniiber-
liegende Stiitzeinrichtung mit dazugehériger Wellenlagerung,

Fig. 8 ein Beispiel fiir eine Ausfiihrungsform mit einer mit
radialen Schlitzen versehenen Fithrungsscheibe zur Aufnahme
der Gleiter und

Fig. 9 eine zum Ausfiihrungsbeispiel nach Fig. 8 besonders
gut passende Gleiter-Ausfiihrungsform.

Trapezfenster ergeben sich, wie eingangs bereits erwihnt
wurde, durch eine Anpassung des oberen Fensterrands von
Giebelfenstern an die jeweils benachbarte Dachschriige. Der in
Fig. 1 dargestellte und als Ganzes mit 1 bezeichnete Rolladen
ist fiir Fenster dieser Art bestimmt. Der Rolladen 1 besitzt
eine entsprechend der Fensterneigung geneigte, hier lediglich
durch ibre Mittellinie angedeutete Aufwickelwelle 2, die mit
ihrem unteren Ende in einer unteren Lagerschale 3 und mit
ihrem oberen Ende in einer oberen Lagerschale 4 drehbar
gelagert ist, Die die Aufwickelwelle 2 aufnehmenden Lager-
schalen 3 und 4 konnen insbesondere beim Bau von fiir nach-
triglichen Einbau geeigneten sogenannten Mini-Rolldden zur
Bildung eines stabilen Rahmens zweckmiissig an seitlich anzu-
ordnenden, hier entsprechend der Neigung der Aufwickelwelle
2 verschieden lang abgeléngten Fiihrungsschienen 5a bzw. 5b
festgelegt sein. An der Aufwickelwelle 2 ist ein hier entspre-
chend der Fensterfliche trapezformig ausgebildeter Panzer 6
aufgehiingt, dessen Lingskanten in den Fithrungsschienen 5a
bzw. 5b gefiihrt sind. Der Panzer 6 besteht aus einzelnen, in an
sich bekannter Weise gelenkig miteinander verbundenen
Lamellen 7a bzw. 7b, die parallel zur Aufwickelwelle 2 ausge-
richtet sind, so dass sich beim Hochziehen des Panzers eine
verwindungsfreie Aufnahme der die Fithrungsschienen 5a bzw.
5b verlassenden Lamellen mit senkrecht zur Wellenachse
ausgerichteten, durch die Lamellenstirnseiten gebildeten Stoss-
kanten 8 bzw. 9 der auf der Aufwickelwelle 2 sich aufbauen-
den Panzerwicklung ergibt. Die den parallalelogrammférmigen
Bereich des trapezférmigen Panzers 6 bildenden, mit 7a
bezeichneten Lamellen erstrecken sich iiber die gesamte Wel-
lenléinge und werden mit ihren beiden Enden in den Fiihrungs-
schienen 5a bzw. 5b aufgenommen. Die den zur Bildung einer
geraden Unterkante hieran sich anschliessenden, dreieckférmi-
gen Panzerbereich bildenden, mit 7b bezeichneten Lamellen



erreichen lediglich mit einer Stirnseite die langere Fiihrungs-
schiene 5b und enden mit ihrer anderen Stirnseite im Bereich
der geraden Panzerunterkante. Die Enden der Lamellen 7a
bzw. 7b sind zweckmiissig fiihrungsschienenparallel abgeléngt,
so dass die entsprechenden Fiihrungsfldchen der Fiihrungs-
schienen 5a bzw. 5b auf relativ grosser Breite zum Tragen
kommen. Zur Stabilisierung der im Bereich der Panzerunter-
kante endenden Lamellen 7b bei herabgelassenem Panzer
kann es sich als zweckmissig erweisen, die Fiihrungsschienen
5a und 5b mit einer passenden Halteschiene 51 zu verbinden.
Zur Bewerkstelligung eines sauber aussehenden unteren Pan-
zerabschlusses kann eine horizontal angeordnete Endschiene
vorgesehen sein, die in den freien Enden der im Bereich der
geraden Panzerunterkante endenden Lamellen 7b jeweils
zugeordnete, hieran befestigte Einzelelemente 52 unterteilt ist.
Hiermit lisst sich gleichzeitig eine gewisse Abwickelhilfe
bewerkstelligen. Sofern dies notwendig erscheinen sollte,
konnten zur Bildung einer weiteren Abwickelhilfe einige der
letzten Lamellen 7b mit einer Beschwerungsfiillung, beispiels-
weise aus Metallgranulat etc. verseben sein.

Die iiber die gesamte Wellenldnge sich erstreckenden
Lamellen 7a konnen in aufgewickeltem Zustand mittels eines
im Bereich der unteren Lagerschale 3 vorgesehenen Stiitzla-
gers, etwa in Form einer auf die Aufwickelwelle 2 aufgesetzten
Flanschscheibe der in der weiter unten noch niher zu beschrei-
benden Fig. 7 bei 10 angedeuteten Art in Stelling gehalten
werden. Die Flanschscheibe 10 ist zur Achse der Aufwickel-
welle 2 senkrecht ausgerichtet, was einen ruhigen Wickellauf
ergibt. Zur Sicherung der Seitenlage der gegeniiber den langen
Lamellen 7a verkiirzten Lamellen 7b, die auf Grund ihrer
Verkiirzung weder die eine Fithrungsschiene 5a noch das im
Bereich der unteren Stosskante 8 vorgesehene, durch die
Flanschscheibe 10 gebildete Stiitzlager erreichen, konnen diese
verkiirzten Lamellen 7b zumindest teilweise mit seitlichen
Gleitern der in Fig. 1 bei 11 angedeuteten Art versehen sein,
die in einen zugeordneten Fiihrungskanal 12 eingreifen. Bei
Versuchsausfiihrungen hat es bereits ausgereicht, wenn ledig-
lich die unterste der kurzen Lamellen 7b mit einem derartigen
Gleiter versehen war. Dieser Gleiter kann zweckmissig als
Kopfstift ausgebildet sein, der mit seinem Hals durch einen in
der benachbarten Wand der zugehorigen Fithrungsschiene 5b
vorgesehenen Schlitz hindurchragt. Der genannte Schlitz kann
dabei zweckmiissig zur Begrenzung der Hubhohe des zugeord-
neten Gleiters und damit zur Bildung eines Hubbegrenzungs-
anschlags kurz vor Erreichen des oberen Fiihrungsschienen-
endes begrenzt sein.

Bei dem in Fig. 1 dargestellten, bevorzugten Ausfithrungs-
beispiel sind alle im Bereich der geraden Panzerunterkante
endenden Lamellen 7b auf ihrer im Bereich der Stosskante 9
abzulegenden Enden mit seitlich angeordneten Gleitern verse-
hen, wodurch diese Lamellen nicht nur iiber ihrem Hubweg
eine exakte seitliche Fithrung erfahren, sondern gleichzeitig
auch im aufgewickelten Zustand exakt im Bereich der Stoss-
kante 9 gehalten werden konnen. Zur Bildung einer geeigne-
ten Halteeinrichtung, in welche die Gleiter 11 beim Verlassen
des im Bereich der Fiihrungsschiene 5b vorgesehenen Fiih-
rungskanals 12 einlaufen konnen, kann, wie in Fig. 8 darge-
stellt ist, eine im Bereich des hohergelegenen Endes der Auf-
wickelwelle 2 angeordnete, drehfest auf der Aufwickelwelle 2
befestigte Fiihrungsscheibe 60 vorgesehen sein, die zur Auf-
nahme der Gleiter 11 mit radialen Schlitzen 61 versehen ist,
deren Winkelabstand etwa der Breite der zugehorigen Lamel-
len 7b entspricht. Die Gleiter 11 sind in diesem Fall, wie Fig. 9
anschaulich erkennen lisst, zweckmissig als Kopfstifte mit
einem Hals 62 und einem hieran angesetzten Kopf 63 ausge-
bildet. Der Hals 62 fillt in den jeweils zugeordneten Radial-
schlitz 61 der Fiihrungsscheibe 60 ein und wird durch den
Kopf 63 in seitlicher Richtung gesichert. Zur Erzielung beson-
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ders guter Leichtgéingigkeit kann es zweckmdssig sein, wenn
die lichte Weite der Radialschlitze 61 etwas grosser als der
Durchmesser des Gleiterhalses 62 ist. Im Bereich der Fiib-
rungsschiene 5b laufen die Gleiter 11 mit ihren Kopfen 63 in
dem durch einen seitlichen Schlitz zugéinglichen Fiihrungskanal
12. Zur Bewerkstelligung einer sauberen Gleiteriibergabe an
die Fithrungsscheibe 60 kdnnen am oberen Ende der Fith-
rungsschiene 5b angeordnete, die aus dem Fiihrungskanal 12
der Fiihrungsschiene 5b auslaufenden Gleiter an die Fithrungs-
scheibe 60 iibergebende Bogenstiicke 64 vorgesehen sein.
Diese Bogenstiicke 64 sind zweckméssig aus Federstahl herge-
stellt. Zur Bildung einer sauberen Ubergabebriicke konnen die
Bogenstiicke 64 mit ihrem oberen Ende zweckmiissig in eine
bei 65 angedeutete Umfangsnut der Fithrungsscheibe 60 ein-
greifen. Die Gleiterkdpfe 63 sind zur Reduzierung des Gleit-
widerstands auf ihrer Innenseite ballig, vorzugsweise kalotten-
formig ausgefiihrt, wie Fig. 9 weiter erkennen lisst, was sich
sowohl auf ihrem Hubweg als auch beim Einfallen in die
Radialschlitze 61 der Fithrungsscheibe 60 positiv auswirken
kann.

In einer anderen Ausfiihrungsform, die sich in scharfen
Dauerversuchen dusserst gut bewihrt hat, werden die Gleiter
11 der kurzen Lamellen 7b formschliissig in einem Fiihrungs-
kanal aufgenommen, der sich mit gleichem Querschnitt iber
den gesamten Hubweg und den hieran sich anschliessenden
Wickelweg dieser Gleiter erstreckt, so dass die Seitenlage der
zugehdrigen Lamellen 7b in jeder Phase exakt festgelegt ist.
Der Fithrungskanal 12 verliuft hierbei im Bereich der Fiih-
rungsschiene 5b entsprechend dem hier erwiinschten geraden
Panzerverlauf gerade und geht im Bereich der oberen Lager-

_schale 4 in eine entsprechend der hier stattfindenden Drehung

geformte bogenformige Bahn iiber, wie am besten aus Figur 2
erkennbar ist. Der Bogenradius entspricht dabei in etwa dem
beim Eintritt der Gleiter 11 in den Bogen in etwa zu erwarten-
den Wickelradius der auf der Aufwickelwelle 2 sich befinden-
den Panzerwicklung. Die durch den Fiihrungskanal 12 gebil-
dete Lingsfiihrung benétigt lediglich eine Spur, sofern ein
Wickelumfang ausreicht, um alle nicht iiber die gesamte Wel-
lenlinge sich erstreckenden Lamellen 7b aufzunehmen. In
Fillen mit geringer Neigung der Aufwickelwelle und geringer
Fensterbreite ist dies der Fall.

Im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel besitzt der Fiihrungs-
kanal 12 zwei nebeneinander angeordnete, um die Dicke einer
Wickellage gegeneinander versetzte Spuren 13 bzw. 14. Mit
jeder Spur kann dabei eine einem vollen Wickelumfang ent-
sprechende Anzahl von Lamellen bedient werden. In jeder
der Spuren 13 bzw. 14 ist daher ein Satz mit einer entsprechen-
den Anzahl von Gleitern 11 gefiihrt. Der der inneren
Spur 13, die den kleineren Wickelradius besitzt, zugeordnete
Gleitersatz ist in Figur 1 bei 15 angedeutet, der der dusseren
Spur 14 zugeordnete Gleitersatz bei 16. Die den oberen Glei-
tersitzen, im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel dem Gleiter-
satz 15 zugeordnete, innere Spur 13 endet in einem in sich
geschlossenen Bogen 17, so dass ein mehrmaliger Gleiterum-
lauf stattfinden kann. Die dem unteren Gleitersatz 16 zugeord-
nete Spur 14 benétigt keinen in sich geschlossenen Bogen, da
mit der Aufwicklung der hierdurch bedienten untersten
Lamellen der Aufwickelvorgang beendet ist. Der Bogen 18 der
Spur 14 ist daher mit einem Wegbegrenzungsanschlag 19
versehen.

Die Spuren 13 und 14 der Langsfiihrung 12 werden zweck-
missigerweise durch hinterschnittene Laufnuten gebildet. Zur
Aufnahme des bogenformigen Fithrungsbereichs ist, wie die
Figuren 2 und 3 erkennen lassen, eine Fiihrungstrommel 20
vorgesehen, in welche die entsprechenden Bogennuten einge-
arbeitet sind. Die Fiihrungstrommel 20 ist zweckmaissig mit der
oberen Lagerschale 4 zu einem Bauteil zusammengefasst. Im
dargestellten Ausfithrungsbeispiel ist hierzu eine die Fiihrungs-
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trommel 20 aufnehmende Stirnwand 21 vorgesehen, an der
eine zwischen oberer und unterer Lagerschale sich erstrek-
kende Blende 22 festlegbar ist. Es wire aber auch denkbar, die
Blende 22 direkt an der Fiihrungstrommel 20 festzulegen. Zur
Lagerung der Aufwickelwelle 2 ist im Zentrum der Fiihrungs-
trommel 20 eine entsprechende Lagerbohrung 23 vorgesehen.

Die in die Trommel 20 eingearbeiteten, die Spuren 13 und
14 bildenden Nuten setzen sich im Bereich der Fiihrungs-
schiene 5b querschnittsgleich fort. Die Fiihrungsschienen
werden, wie am besten Figur 4 erkennen lisst, durch ein offe-
nes Kastenprofil gebildet, das eine mit einer seitlichen Offnung
24 versehene Kammer 25 zur Aufnahme der Enden der Pan-
zerlamellen aufweist. Die Spuren 13 bzw. 14 der dargestellten
Gleiterfiihrung werden durch von der Kammer 25 aus Zuging-
liche Kammern entsprechend hinterschnittenen Querschnitts
gebildet. Zwischen Fiihrungsschiene und Fithrungstrommel 20
ist, wie insbesondere Figur 3 anschaulich erkennen liisst, ein
der Wellenneigung entsprechender Winkel zu iiberwinden. Zur
sauberen Uberbriickung dieser Richtun gsinderung ist zweck-
missig ein einteilig mit der Fiihrungstrommel 20 ausgebildetes
Ubergangsstiick 26 vorgesehen, das in vorteilhafter Weise
einen geraden Stoss mit der Fithrungsschiene erlaubt, so dass
kein Gehrungsschnitt erforderlich wird. Am oberen Eingang
zur Kammer 25 kann, wie in Figur 2 angedeutet ist, ein Ein-
lauftrichter 27 vorgesehen sein, der einen sauberen Lamellen-
einlauf beim Ablassen des Panzers 6 gewihrleistet. Zur
Bewerkstelligung einer sauberen Schnellverbindung zwischen
dem die Fiihrungstrommel 20 samt Ubergangsstiick 26 aufneh-
menden Bauteil und der zugeordneten Fithrungsschiene 5b,
hier also der oberen Lagerschale 4 und der benachbarten
Fithrungsschiene 5b, ist zweckmissig ein in Figur 2 bei 28
angedeuteter, hier zweckmaissigerweise etwa an die Stirnwand
21 angeformter Haltestutzen vorgesehen, der in eine entspre-
chende Kammer 29 der Fiihrungsschiene 5b einsteckbar ist.
Die Fiihrungsschienen werden iiblicherweise als Zichteile
hergestellt, so dass sich derartige Kammern ohne weiteres
anformen lassen.

Im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel mit einfachen hinter-
schnittenen Nuten zur Bildung der Spuren 13 bzw. 14 kénnen
die Gleiter 11, wie der Figur 3 entnommen werden kann,
einfach als abgekrdpfte Laschen ausgebildet sein, die mit
ihrem Hals 30 an den Enden der jeweils zugeordneten Lamel-
len befestigt sind und mit ihrer Abkropfung 31 in die entspre-
chende Spur 13 bzw. 14 eingreifen. Im dargestellten Ausfiih-
rungsbeispiel ist der Querschnitt der Spuren 13 bzw. 14 jeweils
so ausgelegt, dass die jeweils zugeordneten Gleiter spiegelbild-
lich zueinander mit voneinander wegstrebenden Abkrépfungen
31 zu liegen kommen, was ersichtlich eine dusserst gedriingte
Bauweise erlaubt. Hierbei sind die durch abgekrépfte Laschen
gebildeten Gleiter 11 lediglich satzweise um 180° verdreht
anzuordnen.

Zur Gewihrleistung einer exakten Abstiitzung der Gleiter
jedes Gleitersatzes ist zwischen nebeneinander liegenden
Spuren, hier zwischen den Spuren 13 und 14 jeweils ein mittle-
rer Laufsteg 32 vorgesehen. Dies erweist sich insbesondere im
Bereich der Fiihrungstrommel 20 als vorteilhaft, um beim
Bogenlauf eine hohe Spursicherheit zu gewihrleisten. Zweck-
missigerweise ist der Laufsteg 32 aber auch bis in den Bereich
der Fithrungsschiene herabgezogen, wie Figur 4 erkennen
ldsst, so dass sich keine Spurfehler ergeben konnen.

Die Funktion der erfindungsgeméssen Gleiterfiihrung ist
folgende:

Beim Aufwickeln des Panzers 6 liuft zundchst der obere
Gleitersatz 15 auf seiner Spur 13 in die Fiihrungstrommel 20
ein. Dieser Gleitersatz kann dann im geschlossenen Bogen 17
der Spur 13 so oft umlaufen, bis alle nachfolgenden Gleiter-
sétze, hier der nachfolgende Gleitersatz 16, in die Fithrungs-
trommel 20 eingelaufen, d.h. alle nachfolgenden Lamellen
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aufgewickelt sind. Zur Vermeidung von Spurschwierigkeiten
beim Uberfahren der in Figur 2 bei 33 angedeuteten Gabelung
zwischen Rundlauf und Abwirtslauf kann zweckmissig die in
Laufrichtung jeweils vordere Kante des Halses 30 der Gleiter
11 mit einer nach innen weisenden Abweisfliiche versehen
sein. Im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel kann hierzu, wie
Figur 5 erkennen lisst, einfach die vordere Laschenkante mit
einer entsprechenden Fase 34 versehen sein. Da lediglich auf
den inneren Spuren, hier der Spur 13, ein mehrmaliger Rund-
lauf stattfindet, geniigt es, wenn lediglich die diesbeziiglichen
Gleiter entsprechende Abweisflichen aufweisen. Beim Abwik-
keln des Panzers léuft zunéchst der auf der dussersten Spur,
hier der Spur 14 gefiihrte Gleitersatz, hier der untere Gleiter-
satz 16 aus der Fijhrungstrommel 20 aus. Auf den inneren
Spuren findet dabei wiederum Rundlauf statt, bis der nun in
Drehrichtung vorderste Gleiter durch die jeweils vorausge-
hende, dem bereits vollig ausgelaufenen Satz zugehdrige
Lamelle im Bereich der Gabelung 33 in den abwiirts laufenden
Ast hineingezogen wird. Um dabei trotz der im Bereich der
Gabelung 33 nicht vermeidbaren leichten Spurerweiterung
einen sicheren Eingriff der Abkrépfung 31 in die zugeordnete
Hinterschneidung sicherzustellen, kann es zweckmiissig sein,
die Abkropfung 31 zu jhrem freien Ende hin zu erweitern, wie
in Figur 5 bei 35 angedeutet ist. Der formschliissige Halt der
Gleiter 11 in der jeweils zugeordneten Spur gewahrleistet
ersichtlich den erwiinschten Halt der nicht iiber die gesamte
Wellenléinge sich erstreckenden Lamellen 7b.

Eine weitere zweckmissige Massnahme zur Gewiihrleistung
eines sauberen Passierens der Gabelung 33 wihrend eines
Rundlaufs auf der inneren Spur 13 kann darin bestehen, dass
der Radius des Bogens 17 dieser Spur gegeniiber dem zugeh-
rigen Wickelradius der Panzerwicklung leichtes Ubermass
besitzt, so dass der Hals 30 der hierin gefiihrten Gleiter 11
zuverldssig an der radial inneren Bogenkante 36 entlangge-
fithrt wird, was eine unerwiinschte Einschleusung in den nach
unten fithrenden Ast zuverléssig ausschaltet. Zweckmassiger-
weise wird daher auch fiir eine straffe Panzerwicklung Sorge
getragen. Im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel wird dies auf
einfache Weise dadurch bewerkstelligt, dass der Panzer mittels
einer an der untersten Panzerlamelle angreifenden Feder in
Offnungsrichtung vorgespannt wird. Hierdurch wird gleichzei-
tig auch das Ingangkommen der Abwickelbewegung erleich-
tert. Bei dem in Figur 6 dargestellten Ausfithrungsbeispiel ist .
hierzu im Bereich der untersten Lamelle 7c des Panzers 6 ein
Mitnehmer 37 angebracht, der auf einer bestimmten Héhe in
einen Anschlag 38 eingreift, der mittels eines Bands 39 mit
einer Feder 40 verbunden ist. Die Feder 40 kann etwa in der
Kammer 29 einer der beiden Fithrungsschienen angeordnet
sein. Der Anschlag 38 lisst sich dabei einfach in einem ent-
sprechenden Langloch 41 der Kammertrennwand fiihren.

Zur Gewihrleistung eines sauberen Hinweggehens der iiber
die gesamte Wellenlénge sich erstreckenden, nicht mit Gleitern
versehenen Lamellen 7a iiber die Spuren der Léngsfiihrung 12
konnen diese Lamellen zweckmissig mit ihre Stirnseiten pilz-
artig abschirmenden Gleitstiicken versehen sein, wie der Uber-
sichtlichkeit halber in Figur 4 bei 47 angedeutet ist. Wie die
Zeichnung erkennen ldsst, iiberragen diese pilzartigen Gleit-
stiicke 47 leicht die jeweils zugeordneten Lamellen 7a breiten-
missig, was sich insbesondere im Bereich der Fithrungstrom-
mel 20 positiv answirkt, wo die Lamellen 7a insbesondere bei
kleinen Wickelradien den Bereich der Gabelung 33, also einen
Bereich mit erweiterter Spurbreite, kreuzen. Giinstig kann es
sein, die den Lamellen abgewandte Stirnseite der Gleitstiicke
47 so abzuschriigen, dass sich etwa ein fithrungsschienen-
paralleler Verlauf ergibt. Die Gleitstiicke 47 sind zweckmissig
als Kunststoffteile ausgebildet, die mittels einer entsprechen-
den Stecklasche 48 auf die zugehdrigen Lamellen aufsteckbar
sind. Vielfach kann es auch zweckmissig sein, die langen



Lamellen 7a im Bereich ihrer beiden Enden mit vorzugsweise
aufsteckbaren Gleitstiicken zu versehen. Die im Bereich der in
der kiirzeren Fiihrungsschiene 5a gefiihrten Lamellenstirnsei~
ten vorgesehenen Gleitstiicke gewdhrleisten bei entsprechen-
der Kopfrundung besonders giinstige Gleiteigenschaften.

Die erfindungsgemdsse Zwangsfiihrung der nicht iiber die
gesamte Wellenlédnge sich erstreckenden Panzerlamellen 7b
verhindert nicht nur ein Abrutschen dieser Lamellen entlang
der Wellenneigung, sondern erlaubt in vorteilhafter Weise
auch einen entgegengerichteten Anzug dieser Lamellen, sofern
dies erwiinscht sein sollte. Hierdurch ist es daher ohne weiteres
moglich, mit dem Anschluss der Welle 2 im Bereich der Fiih-
rungstrommel 20 innerhalb eines gewissen Winkelbereichs von
der theoretisch notwendigen Rechtwinkligkeit abzuweichen.
Die Welle 2 ist hierzu zweckmassig mittels eines entsprechend
einstellbaren Zapfens an der Fiihrungstrommel 20 gelagert.
Hierdurch wird die Moglichkeit erdffnet, den Bereich aller
vorkommenden Fensterneigungen in kleinere Teilbereiche zu
zerlegen, fiir die jeweils lediglich eine Standard-Fiihrungstrom-
mel bereitgestellt werden muss, was eine Grundvoraussetzung
fiir eine industrielle Fertigung ist. Im dargestellten Ausfiih-
rungsbeispiel ist hierzu, wie Figur 3 erkennen lésst, ein
Gelenkzapfen 49 vorgesehen, der etwa mit einem Tragstiick
50 in der Bohrung 23 der Fiihrungstrommel gehalten sein
kann.

Das tiefer gelegene Ende 42 der Aufwickelwelle 2 ist, wie
Figur 7 niher erkennen lésst, mit einem Getriebe 43 gekop-
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pelt, das in die untere Lagerschale 3 eingebaut ist. Wie weiter
oben schon erwihnt, ist das im Bereich dieses Wellenendes
vorgesehene Stiitzlager hier als drebfest auf der Welle 2 ange-
ordneter Flanschteller 10 ausgebildet, der zweckméssig mit
verjiingtem Rand ausgestattet sein kann, wie in Figur 7 bei 44
angedeutet ist. Zur Bewerkstelligung einer Schnellverbindung
der unteren Lagerschale 3 mit der zugeordneten Fiihrungs-
schiene Sa ist ein an die Lagerschale 3 angeformter Haltestut-
zen 45 vorgesehen, der wiederum in die Kammer 29 der zuge-
ordneten Fiihrungsschiene einzustecken ist. Die Kanten 46a
und 46b des Haltestutzens 45 erhalten zweckmassig jeweils
einen bei einer extremen Neigung nach der einen oder der
anderen Seite sich ergebenden Verlauf. Hierbei ist es auf
einfache Weise moglich, aus einem derart vorgeformten Stut-
zen praktisch jeden gewiinschten Haltestutzen herauszuschnei-
den, wie in Figur 7 durch gestrichelte Linien bei 45 a angedeu-
tet ist.

Vorstehend ist zwar ein besonders bevorzugtes Ausfiih-
rungsbeispiel der Erfindung niher erldutert, ohne dass jedoch
hiermit eine Beschrankung verbunden sein soll. Vielmehr
stehen dem Fachmann eine Reihe von Moglichkeiten zur
Vertfiigung, um den allgemeinen Gedanken der Erfindung an
die Verhiltnisse des Einzelfalls anzupassen. So konnen bei-
spielsweise anstelle abgekropfter Laschen-Gleiter ohne weite-
res auch andere Gleiterformen Anwendung finden. Ebenso ist
es ohne weiteres moglich, bei Bedarf im Bereich der Lingsfiih-
rung mehr als zwei Spuren vorzusehen.

3 Blatt Zeichnungen
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