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Opfindelsen vedrgrer en jernbanegodsvogn, der
er beregnet til transport af gods, der er gmfindtligt
for temperatursvingninger, hvilken vogn har et til
alle sider lukket lastrum med et tag bestdende af
en tagbekladning med indvendigt beliggende ribber og
en indvendig pafgrt isolation, med skydevagge, der
er isoleret og tetnet mod sidevegrammerne, hvorhos
endevaggene, skydevaggene og gulvet bestdr af plader
i flere lag, hvis mellemlag er et isolerende materia-
le.

Godsvogne til transport af gods, der er gm-—
findtligt for temperatursvingninger, er kendt i man-
ge forskellige udfgrelsesformer inden for jernbane-
vesenet som kgle-, fryse- eller termovogne. P& grund
af transportgodsets gmfindtlighed, f.eks. hurtigt
fordervelige naringsmidler, anbringes der ved disse
p& besvarlig mide en isolation indvendig eller udven-
dig pd det forud fremstillede lastrum.

Det er ogsd kendt ved sidanne vogne at frem-
stille hele vagdele af isolationsmateriale. P& grund
af de hgje omkostninger ved bygning af denne vogn-
type forbeholdes disse for meget gmfindtlig fragt.

En yderligere ulempe ved disse godsvogne er,
at dgrene m& holdes smd for at undgd varme- eller
kuldebroer, og disse smd dgrdbninger hindrer en ra-
tionel lastning.

Der findes ogsd isolerede jernbanegodsvogne,
som tjener til transport af massegods, og som kan las—
ses gennem skydevagge eller skydetag. I dette tilfazl-
de er isoleringen anbragt inden i eller uden pa last-
rummet og bestdr af paklabede isoleringsplader, eller
der er pafgrt isoleringsmateriale ved sprgjtning.
Disse godsvogne opfylder ikke kravene for de isoleren-
de sidevagge og gulvet, hvad angdr styrke og uimodta=-
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gelighed for stgd. Endvidere er denne isoleringsmeto-

de meget besvarlig og uegnet til gkonomisk fabrikation.

Det er endvidere kendt at beskytte temperaturgmfindt-
ligt massegods i lukkede godsvogne ved, at tempera-
tursvingningerne holdes inden for visse granser ved,
at der lazgges gtangis ind i vognen om sommeren eller
der anbringes en sarlig beskyttelsesafdzkning om vin-
teren, f.eks. strimdtter. Bortset fra metodens ufuld-
kommenhed er det en ulempe, at befragteren ved hver
transport md erstatte mistede indlag.

Med opfindelsen tilsigtes det at udvikle en
godsvogn, der let kan losses og lasses, og som pé
gkonomisk méde er forsynet med en isolation, s& at
man p& gkonomisk mide kan fragte massegods, som ikke
beskadiges af begransede temperatursvingninger, men
som dog ville lide under den starkt forggede tempe-
ratur, der f.eks. kan opstd i en lukket jernbane-
godsvogn med stillest8ende luft i solskin, hvorhos
vognens isolation ikke beskadiges af lasten.

Dette opnds ifglge opfindelsen ved, at ende-
veggenes og gulvets plader best&ende af flere lag
oﬁfatter et yderlag af metal, et inderlag af s¢m-
fast materiale, f.eks. tre, og et isoleringslag, der
kraftoverfgrende forbinder disse to lag, at det me-
talliske yderlag af de sdledes fremstillede ende-
vags—- og gulvplader er svejst sammen med rammedrager-
ne, at det sgmfaste inderlag til optagelse af og
ensartet fordeling af punktbelastninger selv bestér
af flere lag, og at skydevaeggenes flerlagsplader
hver best8r af et inderlag og et yderlag af metal
og et isoleringslag, der kraftoverfgrende forbinder
disse to lag, hvorhos det indre metallag i omradet
ved hver tatning mod rammen er opslidset parallelt

med tetningen.
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Ved kombinationen af disse ejen-
dommeligheder bliver det muligt at fremstille en iso-
leret, mod temperatursvingninger beskyttet godstrans-
portvogn med ringe materiale- og montageomkostninger,
og at ggre transport af temperaturgmfindtlige masse-
varer rentabel. Varmegennemgangstallet K er vasent-
ligt lavere end for en sammenlignelig, ikke isoleret
jernbanegodsvogn. Ved hjalp af de store sidevagsab-
ninger muligggres en rationel lasning og losning.
Gulvet er pd grund af de dobbeltvaggede
konstruktionsplader let og er pad grund af sandwich-
konstruktionen s8 stiv, at der kan kgres pd det med
lg¢ftekgretpjer. Til at festne godset bestdr oversi-
den fortrinsvis af plader i lag, der er sgmfaste og
slidstarke, og den som en metalpladevag udformede
underside er svejsbar og uimodtagelig for gnister
og beskadigelse. Endevaggene er konstrueret p& sam-
me made, har den ngdvendige stivhed til fastggrelse
af lasten mod endevaggen, og kan ligeledes svejses
til barerammen. '

Der opstdr sdledes et til alle sider lukket,
fuldt isoleret lastrum, der frit kan lasses, som
opfylder kravene med hensyn til uimodtagelighed for

slag og stgd mod vaggene og gulvet, som er vasentlig

‘mere enkelt i opbygning og i montage end de kendte

kgple- eller tempererede godstransportenheder, og som
&bner mulighed for transport af varmegmfindtlige mas-
sevarer s&som ¢l, frugt, chokolade, medikamenter og
kemikalier p& ny og overraskende gkonomisk méade.

Opfindelsen forklares narmere i det fglgende
under henvisning til tegningen, hvor

fig. 1 viser en del af et sidebillede af en
isoleret godstransportvogn ifglge opfindelsen,

fig. 2 godsvognen i fig. 1 set fra enden,
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fig. 3 et snit efter linien ITI-IIT i fig. 1,

fig. 4 et snit efter linien IV-IV i fig. 2,

fig. 5 et udsnit af fig. 3 i stgrre malestok,
og

fig. 6 udsnittet i fig. 5 med en yderligere
udfgrelsesform for tatningen.

I fig. 1-6 er vist en jernbanegodsvogn med

Vtodelte skydevagge og fast tag. De bzrende konstruk-

tionsdele bestdr af undervognsramme 1, endevagssgj-
ler 2a, hjgrnesgjler 3 og midtersgjle 4 samt
overliggende bjzlker 5 for sidevaggene.

Taget 6 omfatter en tagbekladning fremstil-
let af metalplade, der indvendig er afstivet af
T-formede ribber 7. Det fremstilles i et stykke
med tilslutningsdelene 8 +til den overliggende bjal-
ke 5 for sidevaggene og de gverste dele af endevag-
gene 9 i omrddet ved det hvalvede tag. Tagisolerin-
gen 10 pafgres i denne udfgrelsesform pd tagbeklad-
ningen 6 med denne anbragt i et drejeorgan og med
hulheden opad.

P& endevaggen 2 og hjgrnestolperne 3 er der
pésvejst prafabrikerede endevagsplader 11. De i de-
res konstruktion til endevagspladerne 11 svarende
gulvplader 12 er fastspandt til undervognsrammen 1.
Tilslutnings- og sammenstgdstederne for pladerne 11,
12 tatnes med en tzttepasta. Endevag- og gulvpladerne
11 og 12 er udfgrt dobbeltvaggede og bestdr af en
lagdelt pladevag lla og 1l2a og en metalpladevag
11b og 12b med skumfyldt mellemrum. For at opnd en
ensartet afstand mellem pladevaggene 1lla, 1llb og
12a, 12b og for at opnd en regelmzssig opskumning
under tryk, begrznses og fikseres pladerne lla,
11b og 12a, 12b ved hj=zlp af indlagte trarammer 13
og plastafstandsstykker 14.
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Skydevaggene 15 er fremstillet af letmetal
som fuldstandige hullegemer. De er i langderetningen
delt ved hjelp af profiler 16 af syntetisk materia-
le i enkelte celler, for at opskumningen kan foregd
regelmassigt og der kan opnds en fuldstendig udfyld-
ning af skydevaggen 15 ved hjelp af isolationsma-
terialet, der indfgres flydende, og som stgrkner meget
hurtigt efter opskumningen. Indfgringen af isolations-
materialet sker gennem boringer i den yderste celle-
vag. Ifglge opfindelsen kan der ogsa fyldes skum ind
i de lange skydevagdele 15 ved hjalp af i skydevag-
gene indsatte, perforerede plastrgr 17. Efter skum-
fyldningen opslidses siderne af skydevagdelene 15
i det omradde, hvor de ved lukkede skydevagge ligger
i umiddelbar narhed af tetninger 18 eller dakkes
af disse. Den varmebro, der dannes af det godt leden-
de aluminium, hvoraf skydevaggene 15 bestdr, af-
brydes p& denne mdde, og en afbrydelse af isolatio-
nen omkring lastrummet undgés.

I denne udfgrelsesform anvendes der som isola-
tionsmateriale flydende indfgrt selvskummende synte-
tisk materiale. Tetningen af lukkekanterne sker ved
hjalp af gummi- eller plastpakninger 18. I den i
fig. 6 viste udfgrelsesform er der slanger 19 i
sidevaggenes rammer. Ved &bningen og under lastning
er disse slanger 19 tryklgse, fig. 6 for neden.
Efter lukningen af skydevaggene 15 blases de for-
trinsvis i kamre delte slanger 19 op, idet slangerne
kan blzses op gennem en eller flere ventiler, fig.

6 foroven. De lagger sig tattende mod indersiderne

af skydeveggene 15. Slangerne 19 kan vere anbragt
sdvel i skydevaggene 15 som i vognkassens sidevags-
ramme, eller slangerne 19 kan vere anbragt ved de
smalle sider af skydevaggene og virker da sammen med

de tilsvarende @ndrede sidevagsrammer pd en sddan made,

at de ved opblasningen af slangerne 19 opstdende
krafter fgres vinkelret ind mod vagfladerne.
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Jernbanegodsvogn, der er beregnet til trans-
port af gods, der er gmfindtligt for temperatursving-
ninger, hvilken vogn har et til alle sider lukket
lastrum med et tag bestdende af en tagbekladning
(6) med indvendigt beliggende ribber (7) og en indven-
dig pafgrt isolation (10), med skydevagge, der er iso-
leret og tatnet mod sidevagrammerne, hvorhos ende-
vaggene, skydevaggene og gulvet bestédr af plader i
flere lag, hvis mellemlag er et isolerende materiale,
kendetegnet ved, at endevaggenes (2) og
gulvets plader (11, 12) bestdende af flere lag omfat-
ter et yderlag (1lb, 12b) af metal, et inderlag
(l1la, 1l2a) af sgmfast materiale, f.eks. tra, og et
isoleringslag, der kraftoverfgrende forbinder disse
to lag, at det metalliske yderlag (1llb, 12b) af de
siledes fremstillede endevags- og gulvplader (11,
12) er svejst sammen med rammedragerne, at det
sgmfaste inderlag (lla, 12a) til optagelse og ensar-
tet fordeling af punktbelastninger selv bestar af
flere lag, og at skydevaggenes (15) flerlagsplader
hver bestir af et inderlag og et yderlag af metal
og et isoleringslag, der kraftoverfgrende forbinder
disse to lag, hvorhos det indre metallag i omradet
ved hver tetning mod rammen er opslidset parallelt med

tetningen.

Fremdragne publikationer:

DE patent nr. 940354

FR patenter nr. 1242892, 1338244

US patenter nr. 1960867, 3003810, 3025805, 3175520,
3180286.
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