CESKOSLOVENSKA

SOCIALISTICKA

REPUBLIKA
(19)

URAD PRO VYNALEZY
A oBievy

POPIS VYNALEZU

K AUTORSKEMU OSVEDCENI

/22/ P¥ihld%eno 21 12 82
/21/ /PV 9464-82/

() zvefejn&no 26 08 83

(45) Vyddno 15 05 86

230622

an . @

(51) tat. Q13

B 60 K 17/10

(75)

Autor vynélezu

DOSTAL JAN ing., PRAHA

(54) Plavnostni ventil pfevodovek fazenych pod zatiZzenim

pro zlepfenf plavnosti Fazenf p¥evodovek

pod zatf{Zenfm.

Podstatou vyndlezu je, Ze p¥i Fazeni
z niZ%fho na vy%%{ p¥evodovy stupen je

tlak ve vypinané brzd& niZffho pfevodového
stupné nejd¥f{ve pomalu snifovédn vypou¥té-
nim p¥es prvni vypou¥t&c{ clonu, V okamZi=-
ku, kdy tlak v zapinané brzd& vy$Sfho pfe-
vodového stupné& dosdhne dostatedné vyde,
‘je tlak ve vypfnané brzd¥& niZ$fho p¥evodo-

druhou vypou¥té&cf clonu, k &emuZ se vhodné
' pouZije pohybu $oupdtka akumuldtoru plav=

nostnfho ventilu.
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‘Vyndlez se tyk4 plavnostnfho ventilu pro zlepfenf plavnosti fazeni p¥evodovek pod zati-
fenfm. Kvalita Yazenf u t&chto pfevodovek z&vis{ na Sasovém prib&hu tlaku brzdy niZ#sfho pfe-
vodového stupné a tlaku brzdy vy3ifho pfevodového stupn¥.

Ve stdvajfcfch prevodovkdch je prib&h tlaku zapindn{ brzdy vyssfho pfevodového stupné
¥{zen plavnostnim ventilem a prib&h tlaku vypindn{ brazdy niz¥fho stupn& je urden velikosti
vypoust&c{ clony. Nevyhodou tohoto ¥e¥enf je jednak zivislost na teploté oleje p¥evodovky a
jednak nezbytnost vypoust&ci clonu vhodn& m&nit pro rizné momentem nebo otd¢kami se li¥fct
motory. °

Viée uvedené nedostatky jsou odstrandny plavnostnfim ventilem p¥evodovek Fazenych pod
zatifenim podle. vyndlezu, jeho% podstatou je, %e Boup&tko akumuldtoru plavnostniho ventilu
je opat¥eno prufinovym nékru’fkem a akumuldtorovym ndkru¥kem. Vypou¥t&ci kandl brzdy niZ¥ifho
ptevodového stupnd je trvale spojen s pffvodnim kandlem a s prvnim vypoustécim kandlem brzdy
ni¥%fho p¥evodového stupnd, ktery je pfes prvni vypoudtéci clonu spojen s odpadem. V klidové
poloze je spojeni p¥{vodnfho kandlu a druhého vypoustéciho kandlu brzdy ni%¥3ftho pfevodového
stupn& pFerudeno prufinovym nékruZkem Soupdtka akumuldtoru plavnostnfho ventilu. V zapnuté

_poloze je p¥ivodni kanil propojen vnit¥nim prostorem mezi pruZinovym ndkruZfkem a akumuldto-
‘rovym ndkrufkem s druhym vypou¥t&cim, kanflem brzdy ni¥sfho p¥evodového stupn&, ktery je pies
druhou vypoust&c{ clonu spojen s odpadem.

Provedenfm plavnostnfho ventilu pfevodovek fazenych pod zat{¥enim se doc{if zlepZeni
'plavnosti p¥i ¥azenfi p¥evodovych stupfid. Odstran{ se zdvislost na teploté oleje a nutnost
zmény vypoustdc{ clony p¥i pouXitf motord s rdznymi momenty a otd&kami.

Na obr. 1 je p¥fklad schematického provedeni plavnostnfho ventilu podle vyndlezu.

V t&lese plavnostnfho ventilu A je posuvn¥ uloZeno Houpdtko 7 plavnostnfho ventilu a
foupdtko 8 akumuldtoru plavnostniho ventilu, opat¥ené pruZinovym nékrufkem 9 a akumuldtoro-
v¥m nékrufkem 10. Vnit¥n{ prostor 16 je mezi pruZinovym ndkrufkem 9 a akumuldtorovym ndkru%-
kem 10 Soupdtka 8 akumuldtoru plavnostnfho ventilu. Vypou¥t¥ci kandl 1 brzdy ni%3fho p¥evodo-
vého stupné je z ovlddactho systému p¥evodovky B pF¥iveden jednak do prvnihd vypou&t&cfiho
kandlu 2 brzdy ni%¥fho p¥evodového stupné, ktery je pies prvn{ yypouétéci clonu 15 spojen
s odpadem, jednak je trvale spojen s p¥{vodnim kandlem 3. Plnic{ kandl 4 vyssfho pfevodového
stupné je ze systému ovlgddnf pfevodovky B p¥iveden jednak do kandlu 5 brzdy vy$§iho prevo=-
dového stupn&, jednak do kandlu 6 plavnostnfho ventilu vyBsiho p¥evodového stupn&. Do klidové
polohy je ¥oupdtko 8 akumuldtoru plavnostntho ventilu tla¥eno pruZfinou 11 akumuldtoru.

V klidové poloze je spojeni p¥{vodnfho kandlu 3 a druhého vypout&ctho kandlu 12 niZ-
%fho p¥evodového stupné pféru¥eno pruZinovym ndkruZkem 9 goupdtka 8 akumuldtoru plavnostnfho
ventilu 8 a v zapnuté poloze je p¥{vodn{ kandl 3 propojen vnit¥nim prostorem 16 mezi pru¥ino=-
v{m nékruikem/gja akumuldtorovym ndkrufkem 10 s druhym vypou¥técim kandlem 12 brzdy ni%&fho
pfevodového stupné, ktery je pfes druhou vypoustéci clonu 13 spojen s odpadem. Ddle je v té-
lese plavnostnfho ventilu A upraven odpadn{ kandl 14 plavnostniho ventilu.

vV okamfiku p¥efazenf z ni%¥¥fho na' vyssL pfevodovy stuper je prostor pistu brzdy niZsfho
ptevodového stupné /nekresleno/ spojen s vypoudt&cim kandlem 1 brzdy niZ3ftho p¥evodového
stupnd a tlakovy olej je p¥iveden do plnicfho kandlu 4 brzdy vys&fho pfevodového stupné,
odkud je d4le p¥iveden jednak do kandlu 5 brzdy vy%sfho pfevodového stupné, jednak do kandlu
6 plavnostnfho ventilu vy$stho ptevodového stupné.

Tlak v brzdé ni¥Sfho p¥evodového stupné je pomalu sniZovén odpadem p¥es prvni vypoust&ci
kandl 2 brzdy niZ¥fho ptevodového stupnd a prvn{ vypou¥t&cf clonu 15, zat{mco p¥fvodni kandl
3 Je polohou Soupdtka 8 akumuldtoru plavnostnfho ventilu uzavien, Jakmile se vymez{ vile
v pohybu pfstu brzdy vy&ifho pfevodového stupné /nekresleno/, zafne v plnicim kandlu 4 vy$-
$iho prevodového stupné stéupat tlak, ktery je kandlem 6 plavnostnfho ventilu vy%3fho p¥evo-
dového stupn& pfiveden na Zelo ¥oupdtka 7 plavﬁostniho ventilu.
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Dostoupf-1i hodnota tohoto tlaku ur&ité vyfe dané silou pruiny 11 akﬁmulétoru, za&ne
se Zoupdtko 7 plavmostntho ventilu spolu seléoupétkem 8 akumuldtoru plavnostnfho ventilu po-
souvat z klidové polohy a propojf vnit¥nfm ﬁrostorem 16 p¥fvodn{ kanil 3 s druhym vypoust&-
cim kandlem 12 brzdy ni%¥fho p¥evodového stupné a zbytkovy tlak v brzd& niZ¥fho p¥evodového
stupné je rychle p¥es druhou vypou¥tdcf clonu 13 vynulovén.

V prib&hu fazen{ md p¥evodovka z hlediska teoretické mechaniky dva stupnd volnosti. V§-
stupni{ moment p¥evodovky, jehoZ kolfsdni je m&¥ftkem kvality Yazenf, je d4n gasovym prib&hem
t¥ecfch momentd brzdy ni%$fho a brzdy vy3ifho p¥evodového stupné. -

P¥i p¥f1i¥ velkém p¥ekrytf velikostf tlakd ovlddajfcich tyto brzdy vykazuje vystupni
moment p¥evodovky zdpornou ¥pidku a tedy krdtkodobé zdporné zrychleni vozidla. Je-1li naopak
tasové prekryt{ p#f1i¥ malé, dochdzf k vybfh&nf otf¥ek motoru a p¥i opdtovném snf¥en{ v oka-
mZiku, kdy tlak v zapfnané brzd& vy¥¥fho p¥evodového stupn& vzroste se v disledku dynamic-
kych d&inkd objevi kladnd ¥pilka vystupnfho momentu pfevodovkx. '

V obou téchto nep¥iznivych p¥f{padech jsou ¥adicf &leny nadmérn& tepeln& naﬁéhény. Vhod -
nym uspofdddnim plawnostniho ventilu podle vynilezu lze dosdhnout toho, ¥e brzda ni¥%fho
pfevodového stupnd se vypne prdvé v okam¥iku, kdy brzda vy3sfho pfevodového stupnd zadne
zachycovat dostatedny reakéni moment.

PREDMET VYNALEZU

Plavnostni ventil p¥evodovek Fazenych pod zatf¥enfm v jeho? t&lese je posuvn& ulo¥eno
Soupdtko plavnostnfho ventilu a ¥oupdtko akumuldtoru plavnostnfho ventilu, na které piisob{
pru¥ina akumuldtoru, vyznadeny tim, ¥e Houpdtko /8/ akumuldtoru plavnostnfiho ventilu je
opatfeno pruZinovym ngkruZkem /9/ a akumuldtorovym ndkrufkem /10/, vypoult&c{ kandl /1/
brzdy ni¥#fho pfevodového stupnd je trvale spojen s p¥fvodnim kandlem /3/ a s prvnfm vy~
poustécim kandlem /2/ brzdy ni¥3fho p¥evodového stupnd, ktery je p¥es prvnf vypousdtdce clonu
/15/ spojen s odpadem, piidemZ v klidové poloze je spojeni p¥fvodnfho kandlu /3/ a druhého
vypousté&ctho kandlu /12/ brzdy niZ?Xfho p¥evodového. stupnd pFerufeno pruZinovym ndkruikem /9/
Soup4dtka /8/ akumuldtoru plavnostniho ventilu a v zapnuté poloze je p¥fvodn{ kandl /3/ pro-
pojén vnit¥fnim prostorem /16/ mezi pru%inovym ndkruZkem /9/ a akumuldtorovym n&kruzkem /10/
s druhym vypou’técim kandlem /12/ brzdy ni%¥fho pfevodového stupné ktery je p¥es druhou vy-
poustéci clonu /13/ spojen s odpadem.
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